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Elurbanismo ha asumido en muchos momentos la tarea de narrar
la ciudad posible a través de su expresion mitica en imagenes y
dibujos, antes que la tarea mas inmediata de producir documen-
tos técnicos circunscritos al dmbito de su operatividad practica.
A pesar de que en muchos momentos las imdgenes evidencian
el abismo entre las necesidades y deseos de la sociedad y las
capacidades técnicas, financieras y administrativas para mate-
rializarlos, no debe subestimarse la importancia de estos iconos
cuando logran convertirse en representaciones mentales capaces
de impregnar el pensamiento colectivo o, al menos, convertirse
en referentes culturales de la comunidad profesional de los pla-
nificadores.

Bernardo Secchi
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Al final de un trabajo tan largo y sinuoso como una Tesis Doctoral, son muchos los
recuerdos que motivan el agradecimiento. Unos son de indole personal, otros de
caracter profesional e institucional, y algunos de orden circunstancial. A pesar de
tener una condicion distinta, todos se funden en la perseverancia en este proyecto
tan intelectual como vital.

En primer lugar quiero traer al la memoria las circunstancias que motivaron mi
interés en un trabajo como este. Por un lado, esta la estancia en el Departamento de
Urbanistica y Ordenacion del Territorio de la Universidad Politéenica de Cataluna
entre Enero y Marzo de 1998, patrocinada por el Programa Intercampus. En aquella
ocasion, con Joaquin Sabaté como profesor anfitrion, tuve la oportunidad de participar
en sus seminarios del curso de doctorado. Los temas, la rigurosidad y el entusiasmo

de esas reuniones animaron mi interés en realizar mis estudios doctorales en aquel
Alma Mater.

Dos aftos mas tarde, se presenté la oportunidad de contar con José Maria Lizquiaga
como asesor de la investigacion que dirigi sobre los patrones urbanisticos y
arquitectonicos vinculados a la vivienda social en Bogota. José Maria estimulé mi
interés en responder la pregunta por el origen de aquellos patrones, mediante el
estudio del Plan para Bogota de Le Corbusier, Sert y Wiener en general y su impacto
en particular. Gracias a dichas eventualidades y a la direccion de Joaquin Sabaté y
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José Maria Eizquiaga, se debe esta tesis doctoral. Gracias por su ejemplo académico, su
rigurosidad, su acompanamiento, apoyo y paciencia en la orientacion de este trabajo.

En segundo lugar, debo reconocer que producir un documento como este ha
supuesto una serie de logros y dificultades en cuya consecucién como superacion
han contribuido muchas personas. Gracias a Luis Carlos Colén Llamas, Director del
Museo de Bogota en 2005, pude obtener las primeras copias digitale% de los pocos
planos del Plan Piloto y Roguladm que quodan en Bogota, a partir de los cuales
formulé el Proyecto de Tesis. Pero encontrar el tinico documenlo Complelo y definitivo

del propio del Plan Piloto elaborado por Le Corbusier en Paris, asi como gran parte
del Plan Regulador confeccionado por Josep Lluis Sert y Paul Lester Wiener en la
Town Planning Associates, TPA, ha sido uno de los mayores alcances documentales de
este trabajo. Asimismo, la correspondencia entre sus autores, los dibujos, los croquis,
las fotografias, los articulos de la prensa Bogotana sobre el proceso del plan y sus
productos. Esta documentacion, desaparecida de los archivos de las instituciones
publicas bogotanas, pudo ser recopilada gracias a la amable colaboracion de Mary
Daniels, directora de la Coleccion Sert en la Biblioteca Francis Loeb de la Escuela de
Diseno de Harvard. El complemento de esa recopilacion fue posible gracias a Arnaud
Dercelles de la Fundacion Le Corbusier en Paris. Sin todo ese material no hubiera
sido posible reconstruir con precision los hechos y el proceso vinculados al Plan para

Bogota.

Ademas, para llevar a cabo el doctorado han sido indispensables recursos de la
Vicerrectoria Académica de la Pontificia Universidad Javeriana y de Colfuturo. Para
esla investigacion, de envergadura y largo aliento, han sido decisivos los recursos de la
Beca de Investigacion que me otorgé el Departamento de Urbanisticay Ordenacion del
Territorio de la Universidad Politéenica de Catalunya, dirigido por Miquel Corominas,
durante el ano académico 2007-2008. De igual forma, el apoyo de la I'undacion para la
Promocion de la Investigacion y la Tecnologia del Banco de la Republica de Colombia,
dirigida por Roberto Ortiz Enriquez, a quien recurri en 2006 buscando ayuda para la
finalizacion de la Gltima parte. Su recomendacion de concursar en la convocatoria de
becas de la Fundacion ha sido definitiva para darle el altimo impulso a este trabajo, ya
que fue la via para lograr la cofinanciacion de la Universidad Javeriana y el respaldo
de la Facultad de Arqlute( tura y de su Instituto de Vivienda y U 1l)<11115m() en cabeza
de Octavio Moreno y Olga Ceballos respeclivamente.

Finalmente, la perseverancia en esta odisea se la debo a los cuidados de Josep Maria
Farré i Marti, quien me ayudo a no perder el sentido durante el largo e intimidante
proceso de redaccion de la tesis en Barcelona. lgualmente, a la compania virtual de
Gerardo Arango S.J. y Lula Angulo. Y, por supuesto, a los nuevos y viejos amigos que
estuvieron conmigo tanto en las buenas como en las malas, en Barcelona pero también
en Bogota, en la distancia.
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Otros esperan que resistas
que les ayude tu alegria
tu cancion entre sus canciones.

Entonces siempre acuérdate
de lo que un dia yo escribi
pensando en ti

como ahora pienso.

de Palabras para Julia
Juan Goytisolo

[L"'ombra del meu amor sense casa.

La bala que travessa 'ombra del meu amor sense casa.

Les fulles que cobreixen la bala que travessa l'ombra

del meu amor sense casa.

El vent que arrenca les fulles que cobreixen la bala que travessa
'ombra del meu amor sense casa.

Els meus ulls que arrelen en el vent que arrenca les fulles que co-
breixen la bala que travessa 'ombra del meu amor sense casa.
Elmeu amor que s'emmiralla en els ulls que arrelen en el vent que
arrenca les fulles que cobreixen la bala que travessa ['ombra del
meu amor sense casa.

El meu amor sense casa
Maria Mercé Margal
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1.- Deizquierda a derecha: Paul Lester Wiener, Le Corbusier, Francisco Pizano
de Brigard, Carlos Arbeldez Camacho y Josep Lluis Sert en visita de campo al
Occidente de la ciudad. Febrero de 1950.

Archivo Carlos Arbeldez Camacho, Pontificia Universidad Javeriana.

LA TRASCENDENCIA URBANISTICA

El interés por observar las huellas del Plan para Bogota de Le Corbusier, Sert y
Wiener, se deriva de la investigacion sobre los Patrones Urbanisticos y Arquitectonicos
en la Vivienda dirigida a los Sectores de Bajos Ingresos en Bogota'. Este estudio,
arrojo resultados sobre la forma urbana derivada de los procesos planificados y no
planificados asociados a la produccion del alojamiento de gestion estatal, privada y
clandestina. Sus conclusiones, cuestionan la procedencia la manzana en forma de
barra compuesta por parcelas pareadas de 3 0o 6 m de frente por 12 m de fondo, las
cuales han sido dominantes en la construccion de la periferia desde entonces hasta
hoy.

Posteriormente, en la bisqueda del origen de dichos patrones, aparecieron varias
cuestiones que explican su implantacion en la ciudad. En primer lugar, estan los
modelos de vivienda del Plan Piloto de Le Corbusier: Una Casa Un Arbol, Tipo Sert
y Tipo Rochelle, los cuales son parcialmente conocidos y poco estudiados a pesar de
ser contemporaneos a los primeros proyectos de vivienda piblica emprendidos en
Bogota por el Instituto de Crédito Territorial -1CT-2 Istos, se inspiran en los modelos
racionales de vivienda de dimensiones minimas estandarizadas, a baja alturay densidad

1 Los objetivos de este estudio fueron, en un primer momento, el caracterizar los patrones presentes en la vivienda
producida mediante procesos urbanos planificados y no planificados durante las dos ultimas décadas y determinar
su relacion con los instrumentos de planeamiento que los propician o legitiman, mediante la aproximacion desde la
teoria y metodologia desarrolladas por el Laboratorio de Urbanismo de Barcelona, LUB. En un segundo momento,
el definir pautas para la normativa y el disefio de la vivienda dirigida a los Sectores de bajos ingresos, que aseguren
unas condiciones de habitabilidad a escala urbanistica y arquitectdnica, a partir de medidas para la correccion de las
patologias y mutaciones expresadas en los patrones (Tarchdpulos et al. 2003).

2 Entidad estatal dedicada a la proyectacion, construcciéon y financiamiento de vivienda urbana desde 1942.
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media, en los que intervienen la 7own Planning Associates - TPA-. En segundo lugar, esta
el trabajo de Normas Minimas de Urbanizacion y Servicios Publicos Comunitarios®
(Samper 1971) cuyo componente urbanistico y arquitectéonico es desarrollado por
German Samper’, quien hizo parte del equipo de trabajo que desarroll6 el Plan Piloto
en el taller de Le Corbusier en la Rue de Seores de Paris junto a Rogelio Salmona®.

Ambas, la influencia de las orientaciones Le Corbusier, Josep Lluis Sert y Paul Lester
Wiener, fueron el origen de la implanta(‘i(’)n y del arraigo de sus paradigmas urbanisticos
y de la vivienda en la cultura ar qulteotomoa bogotana. Por lo tanto, la asociacion de
ideas y la intuicion, motivaron el interés en estudiar la influencia de este plan derivado
de la aplicacién de los postulados de la Carta de Atenas y dirigido por dos de sus
maximos exponenles: Le Corbusier y Josep Lluis Sert.

En consecuencia, este trabajo busca demostrar la trascendencia urbanistica de un
instrumento del urbanismo del Movimiento Moderno®. Se trata del Plan para Bogota
elaborado por Le Corbusier, Josep Lluis Sert y Paul Lester Wiener realizado entre 1949
y 1953, el cual ademas de sus novedades instrumentales y proyectuales, se constituye un
suceso nolable para el urbanismo por su dimension historica, metodologica y practica.

3 Tuvo por objeto la definicién de los estandares minimos de ordenacidn urbanistica, arquitectdnica, de servicios publicos
y centros comunitarios, para la solucion de las necesidades basicas en las actuaciones de regularizacion y mejoramiento
de barrios no planificados y en los nuevos proyectos de vivienda que se emprendan por iniciativa o con el apoyo de la
administracion de Bogotd (Samper1971). Durante el desarrollo de esta tesis, se confirmd que el Plan Regulador determind lo
siguiente respecto al problema del alojamiento para la poblacion de bajosingresos: “..estudiar los sistemas para urbanizar
econdémicamente para estas poblaciones necesitadas. Los urbanizadores Unicamente interesados en la especulacion
prometen lo que no pueden dar. El Municipio con la Oficina del Plan Regulador debe imponer “standards™ precisos para
las urbanizaciones. Estos “standards” variardn proporcionalmente. “Standards” de loteo, calles, servicios, zonas verdes,
comunicaciones, servicios sociales, plantaciones, limpieza, conservacion, etc., deben proponerse. Con estos “Standards”
un programa de rehabilitacién urbana, demolicién de barrios insalubres, etc.” (Serty Wiener 1953 p102).

4 Nace en Bogota el 18 de abril de 1924. Obtiene el titulo de arquitecto en 1947 en la Universidad Nacional de Colombia.
Luego de terminar sus estudios se vincula a la Seccién de Urbanismo del Municipio de Bogotd y en 1948 al taller de Le
Corbusier en Paris donde colabora en distintos proyectos hasta 1954. Ese mismo afio regresa a Bogota y trabaja en el
Departamento de Vivienda del Banco Central Hipotecario, entidad publica encargada de promover, construir y financiar
la vivienda dirigida a la poblacion de ingresos medios. En 1958 se vincula a la firma de arquitectos Esguerra Sdenz y
Samper Ltda., como socio y Director del Departamento de Diseno donde produce proyectos notables de la arquitectura
colombiana. También realiza actividad académica y entre 1956 y 1959 ejerce como Decano de la Facultad de Arquitectura de
la Universidad de los Andes. En los anos 70 participa en varios cursos del Centro Interamericano de Vivienda CINVA sobre
Industrializaciény Vivienda. Ademds, es el encargado del tema urbanistico en el estudio Normas Minimas de Urbanizacion
y Servicios Comunitarios (DAPN, DAPD, ICT, 1971). Biblioteca Virtual del Banco de la Republica. (2004). “German Samper.”
Retrieved Febrero 25, 2005, from http://www.lablaa.org/blaavirtual/biografias/samper.htm.

5 Nace en Francia en 1929. Realiza sus estudios en el Liceo Francés de Bogotd. Estudia arquitectura en la Universidad
Nacional de Colombia. En 1947 forma parte del grupo de traductores de Le Corbusier durante su primera visita a Bogotd. A
raiz de los hechos violentos del g de Abril, interrumpe sus estudios de arquitectura en Bogota y se traslada a Paris donde
trabaja en el taller de Le Corbusier cerca de 10 afos. A finales de los afios cincuenta regresa a Bogota, donde empieza
a ejercer y la trayectoria de su obra destaca en el dmbito de la arquitectura colombiana. Es uno de los arquitectos mds
valorados en Ameérica Latina. Es Premio Nacional de Arquitectura ademds de ser Premio Alvar Aalto de la Asociacion
Finlandesa de Arquitectos SAFA. Muere en Bogota el 3 de Octobre de 2007 (Téllez 2005).

6 Hace alusion a la corriente liderada por Le Corbusier, Sert y Gidion en los Congresos Internacionales de Arquitectura
Moderna la cual desembocd en la Carta de Atenasy en la nocion corbusiana de la Ciudad Funcional.
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2y 3.- Modelo Tedrico de Normas Minimas
Estudio de Normas Minimas de Urbanizacion, Servicios Publicos y Servicios Comunitarios. Aspectos
Fisicos: Urbanismo. Samper, German, 1971 (Dibujo 6-1y 6-3).

3y 4.- Esquemas de implantacion de vivienda del Plan Piloto. Izquierda: Una Casa Un Arbol. Derecha:
Unidad de Barrio, aplicacion en Bogota.

Le Corbusier (1949-1950), Elaboration du Plan Regulateur de Bogotd. Etablissement du Plan Directeur
(Dibujos: BOG 4238 Una Maison Un Arbre, BOG 4221 Unité de Quartier)



En cuanto a la dimension historica, se considera que el plan es un suceso relevante
por ser la segunda y ultima vez que Le Corbusier y Sert, dos protagonistas del CIAM
trabajan conjuntamente en planeamiento luego de 16 afios de haber colaborado en
el Plan Macia para Barcelona. Pero también por ser el unico Plan de una ciudad
latinoamericana que Le Corbusier realizara en su totalidad con motivo de un encargo
oficial, y en el cual pone a prueba los principios de su Carta de Atenas En el ambito
local el Plan para Bogota es un evento significativo no sélo por el trabajo de dos
personajes emblematicos del Movimiento Moderno, sino también por el aprendizaje
de un grupo de intelectuales, técnicos, poh’ticos‘ ydel conjunto de la sociedad capitalina
en la proyectacion de st misma segun los prineipios y la molodologla del Urbanismo
Funcionalista. La confeccién de este instrumento es el acto inicidtico de la sociedad
bogotana en la cultura del planeamiento.

Respecto a la dimension Inet()(l()l()glca el Plan para B()g()td es relevante porque su
proceso implica el disefio y montaje de una estructura técnica en la administracion
que trabaja simultaneamente con las respectivas oficinas de Parfs y Nueva York. Pero
ademas, supone la transferencia y el intercambio entre los expertos locales y los
internacionales, la ejecucion de una serie de estudios urbanos sin precedentes en
el pais, la lectura, interpretacion y proyectacion de la ciudad a cargo del propio Le
Corbusier, aparte de la representacion, divulgacion y sustentacion de las ideas del

Plan.

La dimension practica, liene que ver con su polencia del Plan como producto para
influir sobre dos aspectos: la definicion de la forma urbana y la cultura urbanistica
bogotana. Pese a su prematura invalidez técnica y a la obstaculizacion politica, deja
sus huellas en la estructura urbana por dos motivos. En primer lugar, por el desarrollo
instrumentos adaptados a la ciudad existente. En segundo, porque su elaboracion
mplican un ejercicio impactante para los tecnderatas involucrados, mas tarde
responsables de la administracion de la ciudad y del planeamiento, asi como para los
profesores y estudiantes de arquitectura de la época. Eslas circunstancias facilitan la
reutilizacion de algunos de sus elementos constitutivos e instrumentos en posteriores
planes, pero al mismo tiempo posibilitan el tener una idea compartida sobre ciertas
caracteristicas formales y funcionales del plan.

Le Corbusier, al igual que Sert y otros notables arquitectos europeos, lambién se
intereso por dejar sus huellas en América Latina’ y el Plan para Bogota materializa

7 Desde la colonia, el llamado Nuevo Mundo fue lugar de fundacién y construccion de ciudades segin paradigmas
urbanisticos europeos, entre los cuales el dominante es el de las Leyes de Indias. Durante los siglos XIX y XX,
Latinoamérica fue el laboratorio donde se quiso precisar ideas del planeamiento urbano predominantemente europeo.
En el XIX, las grandes capitales de las nuevas Republicas se inclinan por el estilo Haussmaniano. En el XX, personajes
como Ledn Jaussely, Jean Claude Nicolas Forestier, Donat-Alfred Agache, Jacques Lambert y Maurice Rotival, el propio
Le Corbusier, ademds de Werner Hegemann, Raimond Unwin, Karl Brunner, y posteriormente Josep LLuis Sert, Paul
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esta aspiracion después de varios intentos fallidos como el del Plan para Buenos
Aires. No obstante, la historiografia euro-céntrica de la arquitectura y el urbanismo no
ha prestado suficiente atencion y ni ha profundizado en el caso latinoamericano en
general ni en el colombiano en particular®. Incluso, la gran mayoria de trabajos sobre
el urbanismo de Le Corbusier y de los CIAM, se refieren 1epeudamenle a sus croquis
suramericanos’ y al Plan Director para Buenos Aires, mientras que la mencion del
Plan para B()‘T()td se limita a referenciar la Teoria del bector derivada de la aplicacion
de las 7V, pero para explicar el Plan para Chandigarh' .

Esto obedece, en parte, al escepticismo de los arquitectos bogotanos sobre la utilidad
del Plan. Para Martinez (1955) es un fracaso urbanistico por sus dibujos superficiales
de cuidadoso grafismo sin fundamentos téenicos, para Téllez (1980) las propuestas
de Le Corbusier para Bogota se quedan en el papel, para Saldarriaga (1984), es un
mstrumento obsoleto antes de ser terminado, para Vargas (1987) y Arango (1989) es un
plan descontextualizado de la realidad fisica, social y cultural dela Bogota de entonces,
para Salmona (2003) es un ejercicio que aporta muy poco y para Del Castillo (2003)
es una idea que no trasciende ni queda registrada en la historia como un capitulo de

Lester Wiener, visitaron en diferentes momentos varias de las ciudades latinoamericanas, unos con la esperanza de
planificar nuevas ciudades o las existentes, otros para cumplir con los encargos logrados (Choay 1970; Sica 1981; Benevolo
1999; Morshed 2001; Almandoz 2002, 2003, 2005).

8 Son escasos los autores anglosajones y europeos que se refieren a la experiencia y trascendencia del planeamiento
urbano en América Latina. En general las revisiones han sido generalistas, aunque recientemente Almandoz (2002, 2003,
2005), reconoce este vacio y avanza en el examen de la historiografia en la regidn, profundiza en el caso de Caracasy de
Venezuela, al igual que revisa junto a varios colaboradores las experiencias de planeamiento entre 1850 y 1950 en varias
capitales Latinoamericanas. Este vacio también ha sido evidenciado por Morshed (2000), quien afirma que Sur América
sirvio de campo de experimentacion urbanistica y lugar de interés de grandes arquitectos que quisieron dejar alli su
huella, pero su arquitectura ha sido vista como un objeto inerte y exdtico que espera su descubrimiento, su legibilidad
histdricay su co-optacion dentro del marco historiografico eurocéntrico.

g Enlosquesintetiza unaimagen de ciudad para Buenos Aires, Montevideo, Sdo Paulo o Rio de Janeiro, hechos durante
su viaje de 1929 (Le Corbusier 1930)

10 Este es el caso de Von Moos (1977), entre otros, quienes solamente se limitan a repetir la alusion al Plan de Bogota
que Le Corbusier incluye por primera vez en su monografia de 1953 y en Lurbanisme des trois etablissements humains.
Evenson (1950) explica mas el plan e incluye imagenes del Centro Civico y del Sector. Monteys (1996) no clasifica este
instrumento en ninguna de sus categorias de andlisis del urbanismo de Le Corbusier, mientras que el de Chadigarh lo
cataloga como “Proyectos sobre el llano” y como la expresion del modelo tedrico de La Regla de las 7V, sin detenerse
a explicar el caso de Bogotd. También estd el caso de Keneth Framton (2000), quien asocia los Sectores de Chandigarh
con los de Clarence Perry para Forest Hill Gardens Long Island, de 1913, y no con los creados por el propio Le Corbusier
en el Plan para Bogotd, pero ademds confunde a Herbert Ritter, primer director de la Oficina del Plan Regulador de
Bogotd, con Wilhem Ritter el maestro de Le Corbsuier en Chaux de Fonds. Por el contrario, los trabajos de Mumford
(2000) sobre el discurso urbanistico de los CIAM amplia y precisa el conocimiento de los sucesos y del plan bogotano
como uno de los instrumentos en los que se explora la aplicacidn de los principios de la Carta de Atenas en América
Latina. Igualmente sucede con la investigacion de Andreas Hofer sobre el Urbanismo Europeo en América Latina, donde
aunque estd dedicada al planeamiento de Karl Brunner dedica un capitulo al Urbanismo Funcional en América Latina,
en el cual analiza las incursiones de Le Corbusier, Sert y Wiener en la aplicacion de los principios de los CIAM en varias
ciudades de la region, entre las cuales se encuentra el Plan para Bogotd. No obstante, el Plan Regulador, e incluso el Plan
Piloto, aparecen referenciados con mayor nivel de detalle en los estudios relacionados con la obra de Josep LLuis Sert. En
particular por los trabajos de Costa y colaboradores (1997), Freixa (1989, 2005), Rovira (2000, 2005) Rovira y Freixa (2006)
Rubert de Ventds (1998, 1985) y Patricia Schnitter (2002).
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notable significacion.

Pero este vacio también se debe al menosprecio y al expolio de los archivos publicos,
cuya consecuencia en el trabajo de los investigadores colombianos de la arquitecturay
el urbanismo se manifiesta en la referencia reducida e incompleta de los instrumentos,
los contenidos y los hechos asociados al Plan. Pese a ello, desde finales de los anos
80, un grupo de arquitectos y urbanistas retoma el tema pero todavia sin contar con
gran parte de las fuentes primarias'>. No obstante, recientemente, varios trabajos
académicos han contribuido al conocimiento del acontecimiento y del Plan, desde
distintos enfoques'.

El Plan para Bogota se compone de dos instrumentos: El Plan Director o Plan Piloto,
como se le denominé localmente, y el Plan Regulador. El primero, realizado por Le
Corbusier, es la guia para regular el crecimiento de la ciudad y la base para elaborar
el Plan Regulador. El Plan Regulador, a cargo de Sert y Wiener, a través de la 7own
Planning Associates TPA y asesorado por Le Corbusier, es un estudio de detalle del

11 En el Museo de Desarrollo Urbano de Bogota sdlo existen 6 de los 49 planos del Plan Piloto y ninguna de las 46
paginas de su informe técnico, y 3 planos de los 40 del Plan Regulador y ningin documento de los 5 tomos que lo
complementan. En entrevistas recientes, se ha confirmado la pérdida de documentos: “recuerdo que muchos de esos
documentos estaban, pero uno de los directores ordend la organizacion del archivo porque ya no cabian mas planos ni
documentos. Entonces la mayoria de los planos y papeles viejos, que no servian para nada, los sacamos y el director
dijo que los quemaramos en el patio de atrds del edificio de Planeacion.” Ruiz, G. (2005, Diciembre 4,). Entrevista con
el autor. Bogotd. “A esa absurda destruccidn de archivos urbanisticos, arquitectonicos y administrativos de Bogota
antecedio otra, en los Ultimos afios 50, narrada varias veces por el arquitecto Carlos Martinez Jiménez a mi padre y a
mi: luego de ser nombrado director de la oficina del Plan Regulador (entre 1959 y 1964), cuando entrd por primera vez al
edificio Liévano, en la Plaza de Bolivar, donde se localizaba su oficina, descubrid en la entrada de éste, sobre la carrera 82,
una tipica “zorra” (carruaje tirado por un caballo) en la cual estaban cargando paquetes y brazadas de papeles y rollos
de planos. Averigud qué pasaba y le fue confirmado que su antecesor habia autorizado la venta de la mayor parte del
archivo remanente de la antigua “oficina de control” (urbanistico) como papel “al peso”, por libras, para la fabricacién
de cartdn en un barrio del sur de la ciudad. Se ignora cuanto habia desaparecido para el momento en el cual Martinez
logré detener tan increible proceso.” Téllez, G. (2007, Septiembre 10,). Correspondencia electrénica con el autor. “Hasta
el momento hemos recibido varios documentos que tienen que ver con planeacion. Tenemos una copia del plano Bogota
Futuro que estamos restaurando. Lo del Plan de Le Corbusier y Sert estd en el Museo de Desarrollo Urbano, pero son
unos pocos planos. Estamos muy interesados en recuperar los archivos perdidos...” Mejia, G. (2005, Diciembre 6,).
Entrevista con el autor. Bogotd.

12 Como la publicacién conmemorativa de los 30 afos de la primera visita de Le Corbusier a Bogota (Arango y Jaime G.
1987; Vargas 1987; Cortés, R. y F. Arias 1987; ), un articulo en la revista brasilefia Projeto (Pardo 1987). El catalogo de la
exposicion “Bogotd 1950: El Plan Director de Le Corbusier”, dos articulos en el libro colectivo Le Corbusier y Sudamérica
(Cortésigg1; Bannenigg1) los trabajos mas recientes realizados en la Universidad Nacional de Colombiay en instituciones
publicas (Salazar, J. y R. Cortés 1993; Cortés 1995; Cortés 2000; Departamento Administrativo de Planeacion Distrital
2000).

13 Sobre estos estudios hay tres enfoques: la tesis doctoral de Schnitter (2000) que hace referencia al trabajo de Serty
Wiener en América Latina en general y en Medellin en particular, explorando los fondos de los archivos de la Coleccion
Sert en la Universidad de Harvard y la Coleccidn de Papeles de Paul Lester Wiener de la Universidad de Oregdn; la tesis
de Maestria de Herndndez (2004) que indaga sobre la condicién de modernidad del Plan para Bogota a partir de los
archivos de la Universidad de Harvard; la tesis doctoral de Arias (2008) sobre el edificio publico que queria proyectar Le
Corbusier en el Centro Civico de Bogota y que a pesar de su insistencia no formd parte del Plan Piloto ni logré el encargo
del proyecto; y finalmente la monografia de corte juridico de Lemus (2006) en la que revisa la evolucion de la norma
urbanistica en Bogotd, incluyendo la del Plan Piloto.
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anterior, que nunca llega a ser una norma oficial, a diferencia del Plan Piloto que es
legalizado con el Decreto 185 de 1951 y cuya vigencia se extiende hasta la expedicion
del Acuerdo 51 de 1963. Sin embargo, no llega a aplicarse por varios motivos de indole
politicay téenica. Uno de ellos es la dictadura que asume el poder desde el afio siguiente
de la legalizacion del Plan Piloto hasta 1958. Otro factor que afecta su aplicacion es
la fuerte ola migratoria iniciada a principios de los anos 50, como consecuencia de
la violencia generalizada en las zonas rurales. Ello impide el control ordenado del
crecimiento y desborda las proyecciones del Plan, lo cual repercute negalivamente
en las poslblhdades practicas de materializarlo. Pero también la crisis del Movimiento
Moderno en general y el desprestigio del funcionalismo y de los planteamientos de Le
Corbusier en particular, contribuyeron a diezmar el interés téenico sobre sus posibles
aportes o virtudes instrumentales.

Estas circunstancias llevan a la formulacion de un nuevo Plan Piloto Distrital a
comienzos de los anos 60, cuando se restablece el gobierno democratico. Este nuevo
instrumento retoma y adapta algunas ideas del Plan para Bogota a la nueva realidad
urbana. A finales de los anos 60, el planeamiento fisico viene a ser desplazado por la
panificacion econémica y se abandona la nocion del plan- proyecto de ciudad ligado
la forma urbana. Esta circunstancia se extiende hasta el ano 2000, con el retorno
planeamiento fisico mediante el Plan de Ordenamiento Territorial. Pese a los seis
anos de la dictadura, al desmedido crecimiento urbano no planificado y a las décadas
sucesivas de planificacion economica, es factible que el Plan haya tenido consecuencias
en la construccion de la ciudad.

En este orden de ideas, son varias las preguntas que esla tesis intenta responder. La
primera tiene que ver con el evento histérico: ;cual es el Signiﬁcado historico del
plan? La segunda, se relaciona con la dimensién metodoldgica: ;como es el proceso
de elaboracion y los productos del Plan? La tercera, concierne a la dimension practica:
Jexisten huellas del Plan en la Bogola actual?

Para responder estas cuestiones se parte de las siguientes hipotesis: la primera es que
el Plan para Bogota contiene sucesos conocidos pero poco valorados en relacion con
la historia del urbanismo funcionalista promovido por Le Corbusier, Sert y Wiener,
sobre la proyectacién de la ciudad bajo los preceptos de la Carta de Atenas y el
modelo de la Ciudad Funcional. En cuanto al Urbanismo local, se asegura que en el
momento coyuntural del Plan existe una cultura de planeamlento modesta y acorde
con el estado de madurez de la sociedad bogotdna y la coyuntura del Plan supone no
solo el aprendizaje sino también el cambio técnico e 1(19()1()g1( o en la proyectacion
de la ciudad, en un momento politico extremista que incide en la polarizacion de las
ideas.
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La hipétesis relativa a la dimension metodolégica es que tanto el proceso llevado
a cabo en la confeccion del Plan para Bogota, como los productos obtenidos,
son excepcionales debido al papel que desempenan Le Corbusier, Wiener, Sert,
los directivos de la Oficina del Plan, los arquitectos bogotanos involucrados, la
singularidad de los procedimientos y el instrumental logrado. Pero ademas porque
contiene herramientas urbanisticas inéditas en el dmbito local, que también son un
aporte para el Urbanismo Ifuncional. Pero ademas, la experiencia del Plan permiti6
a Le Corbusier, Sert y Wiener discutir, probar, precisar y disenar en detalle nuevos
instrumentos que trascendieron en la practica del urbanismo en otros contextos.

Para contestar la dltima pregunta sobre la dimension practica, se plantea una
hipdtesis segun la cual existe la impronta del plan de Le Corbusier, Sert y Wiener en
la Bogota contemporanea. Liste hecho tendria varias explicaciones: en primer lugar
esta su potencia para incorporar ciertas caracteristicas del lugar que persistieron en
instrumentos de planificacion sucesivos. En segundo lugar, por introducir técnicas
y herramientas que fueron asimiladas por la administracion y los téenicos locales y
reultilizar en planes sucesivos. En tercer lugar, porque varios arquitectos bogotanos
formados en la vertiente de la Arquitectura Moderna y el Urbanismo Funcional,
quienes forman parte del proceso de elaboracion del Plan, tienen un protagonismo
tecnocratico desde finales de los 50 y comienzos de los 60. En otras palabras, existi6
un “plan virtual” que reforzé ciertos temas del Plan para Bogota, facilitando asi su
trascendencia en la forma fisica y en la cultura urbanistica bogotana.

El analisis de la trascendencia urbanistica del Plan para Bogola, en su dimension
historica y metodoldgica se circunscribe a un periodo de estudio que abarca sucesos
de los anos treinta y de los cuarenta. La dimensién metodolégica se centra entre el
evento de la elaboracion del Plan entre 1947 y 1952, y la dimension practica se revisan
momentos puntuales de la ciudad e instrumentos especificos desde su emision hasta
el final de la década de los 90.

Como estrategia para responder a las preguntas y verificar las hipdtesis arriba
propuestas, se realiza un conjunto de analisis relacionados entre si. Iis decir, a cada
una de las dimensiones le corresponde unos resultados que se relacionan para lograr
la_comprension de la trascendencia del Plan para Bogota como hecho, proceso y
producto. Para ello se recurre a fuentes primarias disponibles en los archivos de la
[Fundacion Le Corbusier en Paris y en la Coleccion Sert de la Biblioteca Franeis Loeb
en Harvard, en el Archivo de Carlos Arbeldaez Camacho de la Universidad Javeriana,
en el Archivo de Bogota, en el Museo de Bogota, en el archivo del Departamento
Administrativo de Planeacion Distrital y del Concejo de Bogota.

Asi las cosas, la lesis se eslructura en lres parles consecuenles con cada una de las
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dimensiones: historica, met()dolégica y practica, las cuales estan asociadas al contexto
del Urbanismo del Movimiento Moderno y a su aplicacion en el caso concreto del
Plan para Bogota. La pr imera parle se ocupa del desarrollo de la dimension historica
y se realiza una aproximacion al protagonista: Le Corbusier urbanista y su experiencia
planificadora, ilustrada través de Cle['[US ejercicios de planeamiento vineulados con
sus modelos de ciudad, pero también se examinan sus ideas para ciudades del sur de
América Latina, con el fin de dimensionar su pensamiento y modo de actuar sobre la
ciudad en general y la latinoamericana en particular. En el caso del Plan para Bogota,
se revisan los eventos y personajes que antecedieron y rodearon la elaboracion del
Plan par Bogota.

Especificamente, se presenta el panorama del contexto urbano bogotano sobre el cual
se formula el Plan Piloto: la descripcion de la situacion geografica y social, asi como
de la actividad intelectual ligada a la bisqueda de una nueva forma de proyectar la
ciudad. Para ello se recurre a fuentes secundarias con el fin de extraer informacion
que permita interpretar los hechos para entender el momento y darle sentido a los
eventos, en el ambito local e internacional del Urbanismo Moderno. También se
exploran aqui las circunstancias en las que se da la coyuntura para la contratacion de
Le Corbusier, Sert y Wiener, asi como los hechos e impresiones que rodean sus visitas
de trabajo a Bogota.

Las representaciones y las ideas sobre el lugar en los apuntes y documentos de
Le Corbusier, al igual que la relacién de sus impresiones con la’ proyectacion del
plan mismo. Iamblen, se estudian los eventos y circunslancias significativas sobre
el desarrollo de los trabajos en las oficinas de Paris, Nueva York y Bogota y las
peculiaridades relacionadas con los protagonistas. Liste andlisis se complementa con
el estudio de las caracteristicas urbanisticas de ciertas piezas de la ciudad de la época
y su relacion con la geografia, utilizando la planimetria, la fotografia y el dibujo para
comparar lo existente y lo proyectado.

En la segunda parte, para abarcar la dimension metodoldgica, se recurre a fuentes
primarias recogidas en los archivos de la I'undacién Le Corbusier en Paris y en la
Coleccion Sert de la Biblioteca I'rancis Loeb en larvard, para analizar la actuacion
de Le Corbusier, Sert y Wiener durante el proceso de elaboracion del plan en sus
dos escenarios: Plan Piloto y Plan Regulador. Para lograr este objetivo, se observan
las cuestiones preliminares y determinantes del proceso y del producto como son los
antecedentes al encargo, el ()bJet() alcance, términos y tiempos del contrato. Se revisa
la evolucién del primer Plan guiado por Le Corbusier y del segundo liderado Sert
y Wiener, los estudios que utilizan y los que se realizan para la toma de decisiones.
Las representaciones y las ideas sobre el lugar en los apuntes y documentos de
Le Corbusier, al igual que la relacién de sus impresiones con la’ proyectacion del
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plan mismo. También, se estudian los eventos y circunstancias significativas sobre
el desarrollo de los trabajos en las oficinas de Paris, Nueva York y Bogota, y las
peculiaridades relacionadas con los protagonistas. Este analisis se complementara
con el estudio de las caracteristicas urbanisticas de ciertas piezas de la ciudad de la
épocay su relacion con la geogralia, utilizando la planimetria, la fotografia y el dibujo
para comparar lo existente y lo proyectado.

La tercera parte de la tesis, dedicada a la dimension practica, estudia la trascendencia
urbanistica del Plan en términos fisicos y culturales. Es decir, se buscan las similitudes
de ciertas piezas y sistemas estructurantes de la Bogota contemporanea con las
propuestas formales contenidos en sus instrumentos, al igual que se indaga en su
influencia en un conjunto de manifestaciones en las que se expresa la experiencia
planificadora bogotana a partir de los afnos sesenta. La revision que aqui se presenta
tiene en cuenta los estudios precedentes sobre el planeamiento en Bogota. Ln
particular el trabajo sobre el paso del urbanismo a la planificacién en Bogota durante
el siglo XX (Cortés 1995), mediante el estudio y confrontacion de los instrumentos
legalizan el ordenamiento de la ciudad, los planos que los integran y su incidencia en
el desarrollo urbano. También, la revision historica de la evolucion de la planificacion
en Bogota a través la explicacion de los planes y de su influencia en configuracion del
espacio urbano (Saldarriaga 2000). No obslanle, esla lesis observa los instrumentos
de planeamiento y sus componentes con el fin ponerlos en relacion con el Plan Piloto
y Regulador.

El analisis de la fotografia aérea y de la planimetria complementada con el dibujo
permiten la exploracion grafica de las huellas del Plan para Bogota en la ciudad
actual. El examen de los instrumentos de planeamiento aplicados desde entonces
permite comprender su trascendencia en este sentido. En definitiva, el aporte de la
tesis radica, ademas de las indagaciones sobre la trascendencia urbanistica del Plan
en lérminos historico, metodoldogico y practico, en identificar las claves universales de
planeamiento que trascendieron de la experiencia bogotana, con el objeto de rescatar
ideas que puedan aportar a los procesos de planeamiento urbano contemporanco.

Advertencia

Segin Manuel de Sola Morales hay distintas clases de tlesis. La lesis eslanteria
que recoge, organiza y clasifica pero no aporta; la tesis cascada, que es una caida
sucesiva de ideas brillantes sin consecuencias; la tesis embudo, que comprime toda
la evidencia empirica para meterla por un aro de cosas convincentes pero falsas: y, la
tesis caracol, que da vueltas desde la primera idea pero deja el rigor en el camino y
parece incompleta al final del acto.
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Esta tesis tiene un poco de todas ellas pero intenta aprovechar la parte positiva de
la taxonomia de Sola Morales. Por lo tanto, es una tesis estanteria porque recoge y
clasifica el material relativo al Plan Piloto y al Plan Regulador desaparecido de los
archivos publicos de Bogota pero disperso entre los archivos de Le Corbusier en Paris,
de Josep Lluis Sert en Cambridge y de Carlos Arbelaez Camacho -director local de
la Oficina del Plan- en Bogota. A partir de ello, aporta la reconstruceion de un suceso
del planeamiento parcialmente conocido y por lo tanto, poco valorado'’, al igual que lo
sitia en el contexto de la produccion intelectual de la teoria y la practica del urbanismo
de sus autores. Es cascada porque produce conocimiento a partir de la reconstruccion
de circunstancias determinadas ligadas un proceso de redaccion de un Plan, para
deducir la correspondencia logica entre los principios ledricos profesados por los
aulores, el producto logrado y el aprendizaje de la practica local. También es embudo,
porque, en gran parte, sus resultados se guian por los hechos y la experiencia de la
elaboracion del Plan para detenerse en las evidencias de su trascendencia posterior.
Y, finalmente, es caracol porque gira sobre la idea de situar el Plan en la historia, en el
método y en la practica del urbamsmo universal y local, sin olvidar la ugurosldad

En cambio, esla tesis no es un trabajo erudito sobre Le Corbusier, su urbanismo o sus
experiencias ligadas al encargo con el Municipio de Bog()tzi No obstante, la revision
de sus ideas, m()del()s y planes, ademas de su magnetismo y su protagonismo en el
escenario vinculado al Plan hagan parecer que lo 1ntenta Tampo(*o es un trabajo sobre
Josep Lluis Sert, sus ideas o su experiencia planificadora en América Latina, aunque
se detiene a revisar los casos que anteceden al Plan para Bogota. Ni mucho menos
es una lesis sobre la historia de la planificacion bogotana y por ello sélo revisa los
instrumentos mas significativos en lo que tiene que ver con la implicaciéon del Plan
de Le Corbusier, Sert y Wiener, en su capacidad para repercutir en la definicion de la
forma urbana.

Ello supone el riesgo de parecer que la tesis se recurre a lugares comunes, ya que
estudiar el urbanismo de Le Corbusier y de Sert, tan conocido como estudiado y
examinado en las Escuelas de Arqultecturd, puede carecer de interés por no ser una
novedad. A cambio, este trabajo intenta sorprender situando un Plan desconocido
en el contexto de la obra urbanistica de sus autores y de la cultura bogotana del
planeamiento.

14 Cabe destacar que uno de los logros de esta tesis consiste en haber trabajado sobre el ejemplar completo de la
version definitiva del Plan Piloto que se encuentra en la Coleccion Sert de la Biblioteca Francis Loeb de la Escuela de
Diseno de la Universidad de Harvard, gracias a la confidencialidad de Mary Daniels, su directora. Curiosamente, no existe
otro ejemplar original del Plan en la Fundacidn Le Corbusier, mientras que si se encuentran los dibujos vinculados a su
proceso de elaboracidn y los propios borradores del documento definitivos en blanco y negro.
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“Es esencial definir una linea de conducta.

Necesitamos principios basicos para el urbanismo moderno. Nece-
sitamos crear un esquema tedrico firme para formular los principios
fundamentales del urbanismo moderno” (Le Corbusier 1925)

6.- Le Corbusier en Zurich, Suiza

CAPITULO 1

LE CORBUSIER URBANISTA: modelos, algunos
planes directores y propuestas.

Este apartado se dedica a caracterizar el quehacer de Le Corbusier como urbanista,
a través de observar sus ideas sobre la ciudad, formuladas en sus diferentes medios
expresivos. Sin embargo, no se analiza toda su produccién tedrica y practica sino
los modelos de ciudad, algunos planes y propuestas donde pone a prueba el
funcionamiento de sus conceptos. También se observa la doctrina promovida por Le
Corbusier desde los Congresos Internacionales de Arquitectura Moderna -CIAM-, ya
que fueron una extension colectiva de su arquitectura y urbanismo'. Concretamente,
nos enfocamos en la evolucién conceptual de la Ville Fonctionnelle, a través de la
revision de las actividades y productos relacionados con los CIAM, con el propésito de
entender la evolucion de las ideas para la definicion del modelo urbanistico aplicado
en el Plan para Bogola.

Se trata pues de ilustrar la loglca entre los principios y modelos urbanisticos
corbusianos v su aplicacion en ciertos proyectos de ciudad, con el fin de precisar
dos asuntos relacionados entre si. ’n un primer momento se especifican los
referentes inherentes a la actuacion de Le Corbusier en el Plan para Bogota, lo cual,
posteriormente, cuando se examine el propio Plan, permitira situar su significacion

1 Para ampliar esta idea ver: Mumford, E. P. (2000). The CIAM discourse on urbanism, 1928-1960. Cambridge, Mass.,
MIT Press.
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en la produccion intelectual del autor. Se busca ast, la puesta en valor de la dimension
historica y la metodolégica del Plan para Bogota.

Para ello, no se revisa toda la practica urbanistica de Le Corbusier, cuya extensa
produceion se remonla a ma’s de 40 trabajos, pero si se examinan los modelos de
la Ciudad ('ontemporz’mea y la Ciudad Radiante, asi como la teoria del Sector y sus
aplicaciones consecutivas en ejercicios de pldne(unlento Con ello, se ilustra el estudio
y puesta a prueba de las 1deas que g gulan la proyectacion (()I”[)HSI(HI(Z de la ciudad, y
sobre todo se inserta el ejercicio del Plan para Bogota en el contexto del laboratorio
de ideas y la produccion intelectual de Le Corbusier

Las primeras ideas

El urbanismo de Le Corbusier inicia a manifestarse a prin('ipi()% de los anos veinte
a través de una serie de escritos cuya proyeceion tedrica y practica sento las bases
de la utopia corbusiana, que en su caso se refiere a la ciudad ideal ~inmediatamente
realizable- para solucionar los problemas urbanos de la actualidad de aquella época
y no a un proyecto futurista y quimérico de la ciudad del manana. A diferencia
de su obra arquitectonica, los modelos y las propuestas basadas en sus principios
urbanisticos han sido extremadamente polémicas, razén por la cual no se han
defendido ni analizado como la opcion apropiada para resolver las dificultades de
la ciudad. También sus preceptos han sido duramente criticados e incluso se les
atribuye la responsabilidad de efectos negativos en la construccion de la ciudad. Pese
a todo, es innegable la trascendencia historica del conjunto de sus contribuciones a
la construccion disciplinar y a la metodologia del urbanismo, aunque la referencia de
sus aportes sea moderada si se le compara con la bibliografia sobre su arquitectura.

Una de las preocupaciones tempranas del joven Jeanneret sobrc urbanismo es el
trabajo realizado durante 1910 para el libro -no publicado- La Construccion de la
Ciudad, en colaboracion con su tutor Charles [’Eplattenier. El proyecto editorial estaba
fuertemente inspirado en el libro de Camilo Sitte La Construccion de las Ciudades
segun Principios Artisticos (1889) v en la novedosa diagramacion e ilustracion de los
libros de Paul Schulze-Naumburg, en los que elocuentes fotografias de los impactos
de la modernizacion tanto en la ciudad como en el campo, estaban acompanadas de
argumentos sobre la adecuacion de arquitectura tradicional a los cambios que le
impom’a los requerimientos modernos <Schubert 2002). Jeanneret se identifica con la
mayoria de los planteamientos y la fuerza expresiva de libro de Schulze-Naumburg, y
en esa linea trabaja la maqueta ‘del libro intentando expresar sus propias ideas.

Mas tarde, publica sus primeras nociones sobre el deber ser de la ciudad en sus
articulos de la revista El Espiritu Nuevo. Son los argumentos que lo acompanaran a lo
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largo de su devenir por el urbanismo y desde los cuales evolucionara introduciendo
variaciones y nuevos ingredientes derivados de su experiencia.

En aquel entonces, el joven Le Corbusier cuestiona el papel de la arquitectura en el
urbanismo y critica a los urbanistas que solo trazan calles que son corredores, porque
la labor del espiritu nuevo de la arquitectura y del urbanismo es la satisfaccion de las
necesidades humanas mas antiguas, rejuveneuend() el paisaje urbano y mezelandolo
con la naturaleza. Su urbanismo es el que se inquiela y busca el logro ‘de la felicidad
humana, Es una ciencia digna y nueva que busca el equilibrio y la proporcion a
base del entendimiento y aplicacion de una geometria compuesta por la linea recta
y el angulo recto. La ciudad trazada bajo estos principios denola un orden, un
sistema de formas caracteristico de una cultura desarrollada y libre, que producen
experiencias sensoriales que generan felicidad, bienestar, placer, alegria, serenidad y
por consiguiente el ennoblecimiento la existencia humana (Le Corbusier 1920-1925;

Le Corbusier 2005).

Concibe la ciudad como una obra del hombre y como tal lleva implicita el estado de
evolucion cultural de la sociedad para y desde la cual fue construida. Si el hombre
utiliza en esa creaciéon dos constantes como la vertical y la horizontal, logrd un orden
que contribuye a su seguridad, su grandeza de pensamiento, su perfeccion. Por lo
tanto, su idea de la ciudad de la cultura moderna es aquella cuyas cualidades de
exactitud y orden obedecen a la aplicacion de la geometria: las lineas continuas,
las formas armonicas y ordenadas alrededor a un centro y a lo largo de un eje. Sin
embargo, advierte que la construccion de un camino sobre la topografia quebrada,
cuya ondulacion es una precision en el desorden del conjunto, también es una funuon

geométrica (Le Corbusier 1920-1925; Le Corbusier 2005 p.l() .

Algunos de los paradigmas que presenta en sus articulos son las ciudades de las
culturas antiguas de oriente: Estambul, Babilonia, el templo de Beng Meolea en
Cambodia y sobre todo la ciudad sagrada de Pequin, cuyo orden —insiste- ha sido
logrado mediante un instrumental ilustrado como lo es el angulo recto. Incluso
compara la racionalidad del plano de Pequin con el de Paris de la época (Le Corbusier
1920-1925; Le Corbusier 2005). La distribucion de la Ciudad Prohibida le inspira
para la composicion de su primer modelo urbanistico: Ciudad Contemporanea de
Tres Millones de Habitantes, presentado por primera vez en el Salon de Otono de
1922 en Paris, su acto iniciatico en la proyectacion de la ciudad. Ambos, modelo y
exposicion, seran decisivos tanto para la evolucion de su doctrina urbanistica como
para la utilizacion de la exposicion como uno de los medios de comunicacion de sus
ideas.
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La Ciudad Contemporanea de Tres Millones de Habitantes: un
modelo de ciudad inmediatamente realizable

Lste modelo es la representacion formal de los principios que Le Corbusier asume
como urbanismo moderno, expuesto en su ponencia del Congreso Internacional de
Urbanismo y de Higiene Municipal, el cual fue organizado por la Sociedad I'rancesa
de Urbanistas y celebrado en Estrasburgo en 1923. También es el motivo principal del
Pabellén El Espiritu Nuevo en la Exposicién Internacional de las Artes Decorativas
e Industriales Modernas, realizada en Paris en 1925. Ademas es el objeto del libro
Urbanisme (Le Corbusier 1925; Le Corbusier 1971), en el que Le Corbusier recoge varios
de los articulos publicados en la revista El Esplrltu Nuevo, analiza la problematica
urbana de la época y expresa con impactantes ayudas graficas sus argumentos sobre
las soluciones posibles. Ein la tercera parte del libro incluye la aplicacion del modelo
en un plan, segun ¢l viable para el centro de Paris.

Con la implementacion de los principios de la Ciudad Contemporanea Le Corbusier
soluciona los graves problemas sanitarios y circulatorios del tejido sinuoso de la
ciudad europea pre-industrial de la primera posguerra: 1) de%o(mge%tionar el centro, 2)
incrementar la densidad en el centro, 3) aumentar los medios de cir culacion, 4) generar
dreas verdes. Asi, Le Corbusier introduce su Ciudad Contemporanea -1nspuada en
el nuevo espiritu de la arquitectura y del urbanismo, ordenada por el angulo recto
y la linea recta-, en el discurso parisino del planeamiento. Aunque su modelo es
formalmente distinto, coincide con las i1deas de los urbanistas franceses fundadores
de la Sociedad I'rancesa de Urbanistas, -tan criticados por Le Corbusier-, como son
Agache, Jaussely, Iorestier, Siegfried, o Ilénard, entre otros, quienes también buscan
la solucionar las deficiencias de circulacion, aire, luz y espacio verde en la ciudad.

El modelo esta organizado en un rectangulo horizontal que contiene un trazado
ortogonal, jerarquizado y simétrico a distintos niveles -subterraneos y exteriores- en
relacion con diversos modos de transporte y servicios, lo que evidencia su intension
por estructurar la ciudad a partir de la circulacion. En orden descendente, la malla esta
determinada por dos potentes ejes viales perpendiculares que se cruzan en el centro
del plano rectangular de la ciudad, donde se inserta una plaza también rectangular
y la estacion de transporte multimodal. De los ejes principales se deriva una malla
secundaria y olra que se superpone rotada a 45°, formando diagonales en cuyas
intersecciones se disponen 4 centralidades menores.

LLa malla esta compuesta por un médulo cuadriculado de 400 x 400 m de lado — que

en el area de vivienda se divide en sentido horizontal en 2 rectangulos iguales de 200 x
400 m de lado- donde se conforma un barrio, en el que apenas hay 6 cruces viales. Los
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1.- Trazado general de la

Ciudad Contemporanea

bloques residenciales tipo redents pueden llegar a conformar una unidad de 600 x 400
m. El centro es un rectangulo de 6.4 x 4 km, que esta enmarcado por otro rectangulo
de 10,4 x 6,4 km donde dispone el area verde de la zona de proteccion, que a su vez
esta rodeada por una banda de Ciudad Jardin de 950 m. En estas piezas la densidad
y la ocupacion es variable: en el caso de los rascacielos es de 1.200 habitantes/ha con
una ocupacion del 5% y el 95% de espacio libre, en los bloques residenciales lipo

redents es de 120 habitantes/ha con 15% de ocupacion y 85% de area libre,y en los
l)l()ques residenciales de sistema celular 120 habitantes/ha con \)Z% de ocupacion y

48% de area libre.

Del intercalado de la malla ortogonal a 90°, la rotada a 45° y los rectangulos sucesivos
resulta juego geométrico’ que sirve de sistema estructurante del programa urbanistico
del modelo. Sus elementos constitutivos: la red vial segregada, el centro de negocios,
la estacion de transporte, la ciudad industrial, la Ciudad Jardin, el parque, la zona
protegida, la zona deportiva y las infraestructuras de transporte. Sus tipos edificatorios:
los rascacielos cruciformes de oficina de 60 plantas, 200 m de altura y el bloque
residencial de 10 a 12 planlas en la Ciudad de Negocios, los bloques de sistema celular
—tipo edificio-villa- de 5 a 6 plantas a doble altura en manzana cerrada y dentada en
los distritos residenciales, y los b]oques celulares de 3 plantas duplex de la Ciudad
Jardin. Las vias subterraneas a varios niveles construidas con pilotes de hormigén, es
otra de las edificaciones incorporadas en su modelo de ciudad. La utilizacién de los
rascacielos y de los edificios subterraneos ligados al transito vehicular y al transporte
masivo, estan en sintonia con la actualidad de la discusion publica y téenica sobre los
centros de negocios y trabajo en Norteamérica®

En las escalas de mayor detalle sobresale el espacio libre, tanto en el plano horizontal
como en el vertical. Se trata del elemento que pPIIIllTP la entrada de la luz y el aire,
asi como lograr un paisaje nuevo de amplias per sp(‘(‘ln as: jardines, parques, campos
de dcporte y juegos, alamedas, plazas. Iista caracteristica es una conslante en las
dreas dedicadas al trabajo y al descanso pero en las segundas es mas notable. En los
espdcms libres de los distritos residenciales del centro y en los de la Ciudad Jardin
se situan los equipamientos deportivos, juegos, parques y las vias peatonales con

2 En 1910, el joven Jeanneret, admirador de Pitdgoras, llega a Munich donde estudia la arquitectura y el urbanismo
alemdn, y entra en contacto con la teoria de la proporcion diagonal de August Thiersch, muy en la linea de Auguste
Choisy. Para ampliar esta idea ver: Brooks, H. A. (1997). Le Corbusier’s formative years: Charles-Edouard Jeanneret at La
Chaux-de-Fonds. Chicago, University of Chicago Press.

3 Aprincipios del Siglo XX Nueva York construye dos grandes estaciones de trenes: la Grand Central Terminal (1903 —1913)
sobre el eje de Park Avenue y Pennsylvania Station (1903 - 1910), cuyos andenes son subterrdneos y estan conectados a
través de tineles a las estaciones de metroy a los sdtanos de otros rascacielos destinados a industrias, hoteles, oficinas
o centros de negocios.
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un trazado especifico de ondulaciones organicas’, que tiene la categoria de sistema
estructurante.

Las representaciones tridimensionales del modelo, complementan la formalizacion de
la idea de ciudad a través de los elementos propios de la arquitectura corbusieriana.
Al disolver la calle corredor, a través del orden ortogonal, la implantacion aislada en
el espacio libre de los rascacielos y de los, obtiene, como lo habia pensado, “una vista
dmphd de la escena urbana” (Le C orbusier 1924; Le (J()r})usler 1987 p. 232), en la que
“el cielo esta en todas partes, hasta donde el ojo pueda ver” (Le Corbusier 1924; Le
Corbusier 1987 p.177).

LLe Corbusier insiste en representar los elementos constitutivos de su modelo en tres
dimensiones y ensenia detalladamente la volumetria de los edificios, en perspectivas de
uno y de dos puntos de fuga, y axonometrias, acompanadas de sus plantas, fachadas y
cortes, con los cuales al(‘anza un buen nivel de detalle de la ar qultectula de su ciudad
ideal. La Ciudad Contemporanea es expuesta al publico a través de los medios de
comunicacion lipicos de Le Corbusier: el pabellon, el libro, la exposicion, el articulo
de prensa y de revisla.

Un Pabellon y un Plan: el primer ensayo de la Ciudad
Contemporanea en Paris

Le Corbusier también expone el Plan Voisin en el pabellon  L'Esprit Nuveau de la
Exposicién Internaciona de las Artes Decorativas e Industriales Modernas, realizada
en Paris en 1925, donde lo presenta como la aplicacion practica del modelo de la
Ciudad Contemporanea al caso concreto de la renovacion de Paris. Convencido de
los beneficios del automoévil y de la velocidad, Le Corbusier habia gestionado, ante
companias automotrices como Peugeot, Citroén y Voisin, el apoyo a la idea de exponer
sus propuestas urbanisticas en el pabellén, siendo esta ultima la que lo avalaria y le
daria el apellido al plan parisino. La aplicacion de estos principios se concreta en el
primer proyecto urbanistico corbusiano para Paris, hecho con Pierre Jeanneret, con el
cual busca la reconstruccion del centro parisino al borde del Sena.

Ll pabellon — también disenado con Pierre Jeanneret- es en si mismo un ejercicio de
urbanismo que se compone de diversos elementos: el edificio es una unidad modular
del edificio-villa que simboliza la nueva arquitectura y representa el tejido urbano
de la ciudad moderna ya que define la vivienda, el bloquc y la calle de la Ciudad

4  Estetrazado recuerda el de los parques de Champ de Mars en Paris, disefio de Jean-Charles Adolphe para la feria de
1889.
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17.- Fachada del Pabelldn LEsprit Nouveau+
18.-Planta Baja del Pabellén L’Esprit Nouveau
19. -La Ciudad Contemporanea. Vista panordmica

Contemporanea. Pero al mismo tiempo el pabellon contiene una exhibicion
delmodelo de ciudady del plan que representa. Ambos, son exhibidos frente
a frente en una construccion adicional en la que se sitian dos dioramas’: la
Rotonde d’Urbanisme. Cada diorama permite al visitante observar a través de
una venlana horizontal en banda continua, la perspectiva panoramica del
nuevo perfil de las ciudades de la que el propio pabellon hace parte.

La panoramica, es una composicion simétrica en la que se puede apreciar
la perpendicular del eje vial principal que atraviesa la ciudad, hasta la
constante del horizonte marcado por una cadena de montanas, y en medio
del cual se abre la plaza de la Gran Estacion Central, marcando ‘el centro de
la imagen y el de la Ciudad de Negocios. [sta pieza, en cuya composicion
conlra la verticalidad de los rascacielos, tiene la apariencia de un centro
de poder monumental, ordenado, simétrico, accesible vy espacioso. A su
alrededor, la horizontalidad de las grecas formadas por los bloques de
vivienda retranqueados y los bloques de sistema celular.

El Plan Voisin, de la misma forma que en la Ciudad Contemporanea, se sitia
en un lerritorio sin pre-existencias lo que supone la tabula rasa del tejido
urbano del costado derecho del Sena. Apenas mantiene algunos edificios
y lugares emblematicos. A pesar de que la forma de la pieza que interviene
—compuesta por dos rectangulos dispuestos en forma de ele-, difiere de la
del modelo, de la Ciudad Contemporanea, este plan se estructura a partir de
dos ejes prmmpales que atraviesan ambos rectangulos longltudmalmente al
igual que la plaza-estacion, esta vez excéntrica de la interseccion de dichos
ejes. Distribuye también una malla ortogonal que intenta conectar con el
tejido urbano existente, pese a la diferencia de grano entre una y otro.

5 Eldiorama, al igual que el daguerrotipo, es un invento de Louis Daguerre. Permite apreciar paisajes o
escenas reproducidas en formato panoramico dispuestas en un fondo curvo, para crear la profundidad
de campoyy el efecto de la tercera dimension A mediados del siglo XIX y principios del XX son muchos los
inventos en boga relacionados con laimagen como también lo es el estereograma, una aparato doméstico
que también permite la vision panoramica y binocular en tercera dimension a partir de imagenes dobles.
Ambos inventos son promocionados en las ferias y exposiciones internacionales o universales. Le
Corbusier no es indiferente a lo que tiene que ver con las nuevas técnicas de las artes visuales, las cuales
aprovecha creativamente para la transmision de sus ideas.
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En la parte corta pero mas amplia de la ele, organiza el rectangulo de la ciudad
comercial y distribuye las 18 torres cruciformes en los Cuddrdntes que resultan de
la interseccion de los ejes })1111(*1pale% y de la malla ortogonal. Alli ubica dos plazas
una principal y otra menor. La primera con las mismas connotaciones de estacion e
intercambiador de transporte de Ciudad Contemporanea. Asi el plan se conslituye
por cuatro elementos principales: un trazado ordenado por dos ejes longitudinales, la
ciudad comercial, la ciudad residencial, y el sistema estructurante de espacios libres
v verdes.

Con esta propuesta Le Corbusier plantea la refundacion de Parfs a partir de la nueva
configuracion de su centro de poder en el que introduce el sol, la vegetacion, el
espacio libre, la velocidad, multiples vias de comunicacion, pero conserva algunos de
sus monumentos principales. Pese a la devastacion del centro parisino, la polémica
se centré en cuestiones como la financiacion de semejante reforma colosal y en
la vulnerabilidad a los ataques aéreos. Las respuestas de Le Corbusier a ambos
interrogantes tienen un sentido capitalista: el financiamiento serd a través de larelacion
entre el aumento de la densidad y el incremento del valor del suelo, y la proteccion
acrea mediante la inversion extranjera. Como en su modelo, Le Corbusier representa
el Plan Voisin mediante un despliegue de imagenes que permiten apreciar en detalle
el ambiente concebido a partir de su arquitectura y su urbanismo.
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El descubrimiento de Surameérica: la vista a vuelo de avion

A través de un grupo intelectuales argentinos, brasileros y chilenos, residentes o
asiduos visitantes en Paris, mecenas de las artes y las letras e interesados en llevar
las ideas de vanguardia a su pais, entre los cuales se encuentra Adela Cuevas de Vera,
la escritora argentina Victoria Ocampo, el b1 asilero Paulo Prado y el chileno Matias
Errazuriz, se dan las condiciones para que Le Corbusier atienda la invitacién de la
Sociedad Amigos del Arte® y la Facultad de Ciencias lixactas de Buenos Aires. Un
objetivo importante para muchos de los miembros de la élite social de Buenos Aires
es convertir su ciudad en una réplica de Paris, lugar donde la mayoria de ellos pasa
gran parte del tiempo, y la visita de Le Corbusier es la ocasion ideal para explorar en
este sentido’

Antes de la formulacion de su proximo modelo de ciudad: la Ciudad Radiante y de
preparar los planos de su Respuesta a Moscu, Le Corbusier entra en contacto con
América del Sur. En octubre de 1929, con 41 anos, desembarca en Buenos Aires
después de 14 dias de navegacion a bordo del trasatlantico Marsilia. Entre el 3y el 19
de octubre dicta 10 conferencias, la mayoria realizadas en las sedes de las instituciones
anfitrionas. Su periplo por Argentina, Uruguay, Paraguay y Brasil le permite conocer
olra geografia, ademas de politicos, lécnicos y personajes notables de la sociedad (Le
Corbusier 1930; Le Corbusier 1999).

Aparte de las actividades profesionales y sociales Le Corbusier tiene el privilegio de
ser uno de los pasajeros de los vuelos inaugurales de la Compania General Aeropostal,
precursora de la Air France, uno de ellos piloteado por el capltan Almonacid (Le

Corbusier 1930; Le C Orbu51er 1999 p 19). Aunque su primer viaje en avion habia sldo
entre Paris y Moscti con motivo del proyecto del Centrosoyuz (Cohen 1992), es en
esta ocasion cuando incorpora la experiencia de volar a su propia manera de ver,
pensar y proyectar. En Buenos Aires se encuentra con Antoine de Saint-Exupéry
quien esta a cargo de la recién creada compania de aviacion, con un grupo de pilotos
franceses: Mermoz, Guillaumet y Reine (Morshed 2002; Boxer 2003). Le Corbusier
lampoco es indiferente al entusiasmo cultural motivado por el avién y simpaliza con
Saint-Exupéry, frustrado estudiante de arquitectura y piloto veterano, cuyos trabajos

6 La asociacion habia sido fundada unos afnos antes por argentinos de la élite social e intelectual, interesados en
promover en el pais cultura europea de vanguardia y estimular a la produccion y divulgacion de los artistas y escritores
locales. Victoria Ocampo, quien habia fundado la revista Sur, tiene un papel importante en este grupo. Para ampliar esta
idea ver:

Collins, C.C. (1995). “Urbaninterchange in the Southern Cone: Le Corbusier (1929) y Werner Hegemann (1931) in Argentina.”
Journal of the Society of Architectural Historians 54(2): 208-227.

7 Ejemplo de ello son: el Plan de Futuras Avenidas del urbanista parisino Joseph Bouvard, encargado en 1907. EL Plan
Edilicio de la Capital Federal de 1923, al igual que el paseo y el balneario costanero de 1926 a cargo de Forestier y las
consultas a Léon Jossely sobre el plan en 1926.

22y 23.- Vicoria Ocampo y Antoine de Saint Exupéri en Argentina
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literarios tratan sobre la influencia de la experiencia de volar en la forma de ver el
mundo y explorar la geografia.

Los vuelos sobre el delta del Parana, el estuario del Rio de la Plata, la Pampa, Buenos
Aires, Asuncion, Montevideo, Sao Paulo y Rio de Janeiro provocan en Le Corbusier
reacciones sensoriales que se manifiestan en sus nolas de viaje, en varios de sus
libros y, sobre todo en las ideas urbanisticas de los lugares que visita (Le Corbusier
1930; Le Corbusier 1981; Le Corbusier 1999). Los croquis aéreos denotan una nueva
percepoién de la ciudad y del paisaje, que se traduce en novedades formales en la
proyectacion de la ciudad. La magnitud del territorio y de la hidrografia, lo i mqpu‘an
para incorporar la escala territorial y para su ‘ley del meandro’. También le serd dtil
para los escribir los libros: Precisiones (Le Corbusier 1930), Aircraft (Le Corbusier
1935), entre otras en las que retomara el tema.

A partir de esta experiencia Le Corbusier asume la vista aérea como un instrumento
proyectual: “A 500 o 1000 metros de altura, y a 180 o 200 kilémetros por hora, la visién
desde el avion es mas tranquila, mas regular, la mas precisa que pueda desearse... Todo
toma la precision de un plano;...” (Le Corbusier 1930; Le Corbusier 1999, p 23).
altura, ver las cosas desde lo alto”... “aspiracion constante de los constructores de los
edificios o de las ideas...” (Le Corbusier 1959; Le Corbusier 1981, p 136). Aparecen los
croquis aéreos, en los que dibuja el territorio y esboza la totalidad de una propuesta
urbanistica para cada una de las ciudades que toca en su itinerario, que (‘omplom(‘nla
con dibujos en planta y alzados. El avion no sélo le permite descubrir la “vista de un
pajaro planeador”, sino también hacer una lectura en dos dimensiones que le motivan
una nueva inspiracion en su accion de proyectar.

Asi, para Buenos Aires plantea un Plan Voisin que, segin él, le permitira ser “...una
de las mas bellas ciudades del mundo. Hacer de ella una gran capital de la época
contemporanea. ...” (Le Corbusier 1930; Le Corbusier 1999, p 237). A través de los
croquis propone el acercamiento de la ciudad al estuario del Rio de la Plata mediante
la creacion de una plataforma artificial en la que situa cinco torres. Se trata de la
Ciudad de Negocios, expresada también en el croquis nocturno de los cinco rascacielos
reflejandose en el agua. En el borde natural, propone un remate de la ciudad en forma
de E que hace antesala a la plataforma, unida a este complejo de redents por a linea
media.

Esta claro que lo que intenta es adaptar al lugar los elementos la Ciudad Contemporanea,
como lo hizo en el Plan Voisin, pero en este caso reconoce las particularidades de la
ciudad, al no condicionar su idea a la demolicion de lo existente porque el tejido de la
cuadra espanola le parece una geometria acertada.

42

24.- Croquis de Le Corbusier de Buenos Aires desde el estuario
del Rio de la Plata

25.- Croquis de Le Corbusier de la propuesta urbanistica para
Buenos Aires



La propuesta de Montevideo tiene algunos elementos comunes con la de Buenos
Alres: intenta penetrar el océano con una Ciudad de Negocios en la costa, situada
sobre el cerro de la peninsula donde se ubica el centro de la ciudad. En una franja
cercana al puerto, levanta un rascacielos en forma de I’ con una autopista en la cubierta
que entra en el mar, razén por la cual es llamado por Le Corbusier gratte-mar -rasca-
mar- en oposicion al rascacielos (Le Corbusier 1930; Le Corbusier 1999, p 262). Visto
de otro modo, aqui retoma uno de los principio% de la Ciudad (‘ontemporénea yel
Plan Voisin de estructurar la ciudad a partir de la vialidad y dispone una autopisla a
gran altura que acerca al mar a manera de plataforma, desde donde cuelga un edificio
en forma de T.

[Las ideas para Sao Paulo son similares a las de Montevideo porque también utiliza el
principio del viaducto, dispuesto como dos ejes que se cruzan perpendicularmente en
forma de cruz, en el centro de la ciudad. Con esta solucién busca superar el problema
de la sinuosidad del trazado de las calles y viaductos que se superponen unos sobre
otros. Precisamente en el centro sitia un edificio-acropuerto y la Ciudad de Negocios.
Una vez mas su planteamientos evocan al Plan Voisin, pero en cada caso ajustado a las
condiciones del paisaje del lugar. Los dos ejes, a las que llama “reglas horizontales”
permitiran recorrer la ciudad sin obstaculos hacia sus puntos cardinales. “Para vencer
las sinuosidades de las lomas de Sao Paulo, se pueden construir unas aulopislas
de nivel, soportadas por unos gratte-terre -rascatierras-, ;Qué magnifico aspecto
tendria este lugar! jQué gran acueducto de Segovia, en mayores proporciones! jQué
gigantescos Pont du Gard! (Le Corbusier 1930; Le Corbusier 1999, p 266)

En Rio de Janeiro plantea configuraciones organicas. lista vez utiliza el mismo
principio aplicado en Montevideo y Sao Paulo pero ajustado para salvar las quebradas
caracteristicas top()frrziﬁ(*a% y territoriales de P\f(’) Se trata del viaducto, “el autopista
y el gran cinturén alqlul(‘(‘lulal que la soporta” (Le Corbusier 1930; Le Corbusier
1999 p 270). Se extiende a lo largo de las bahias serpenteando entre el paisaje de los
montes, las colinas y la costa, y se divide en dos extremos uno de ellos orientado hacia
la Ciudad de Negocios —dispuesta perpendicular al viaducto- y otro hacia el Pan de
Azucar. En este nuevo dispositivo, incorpora una edificacion que contiene otros de
sus elementos: el edificio-villa, el dentado, el bloque en zigzag, la casa Doming, los
pilotes, los jardines aéreos, la planta libre, la fachada libre y el autopista. En este caso
reinterpreta la Ciudad Contemporanea en orientacion vertical.

El (()IlJuIlt() de ideas para Montevideo, Rio de Janeiro y Sdo Paulo tienen la
particularidad de recoger las primeras reacciones de Le Corbusier en la proyectacion
de ciudades afectadas por fuertes condiciones topograficas, esta vez mediada por la
vision aérea. Al mismo tiempo, le permiten poner a prueba la aplicacion del modelo
de la Ciudad Contemporanea. Consecuente con los principios fundamentales, sobre

43



44

26y 27.- Croquis de las propuestas para Montevideo y Sao Pauolo

el uso de una geometria basada en la conjuncién de la linea horizontal con la vertical
paralograr el orden urbano, ahora propone conslruir un “camino sobre las m()ntaﬁa%”,
el (‘ual como habia afirmado en los anos 20 “también es una funcién geométrica y su
serpenteo una exactitud en el tumulto del conjunto™ (Le Corbusier 1920- 1925; Le
Corbusier 2005 p. 16). En el caso de Rio, le sugiere una composicion funcional pero
también estélica por la combinacion de su geometria con el paisaje: “Este discurso
era un poema de geometria humana y de inmensa fantasia natural. El ojo veia algo,
dos cosas: la naturaleza y el producto del trabajo del hombre. La ciudad se anunciaba
por una linea, la cual, ella sola es capaz de cantar con el capricho vehemente del

hombre: 1a horizontal @2(“ 7 (Le Corbusier 1930; Le Corbusier 1999, p 270)

Este nuevo dispositivo urbano le sirve a Le Corbusier para superar las dificultades
que le impone la sinuosa geogratia. Se basa en la nociéon de puente que va salvando
distancias entre alturas, para configurar una edificacion que a la vez que le permite
lograr un plano horizontal constante, le da cabida para desarrollar una ciudad dentro
de su potente estructura. Es la reminiscencia de los puentes de Gard y Garabit
incluidos en sus primeras publicaciones (Le Corbusier 1920-1925) (Le Corbusier
2005, p 58). Asi, con esle aparato de varios niveles conslantes y horizontales soluciona
la continuidad de la circulacion motorizada, garantiza la luz, el aire, las superficies
verdes y el respeto del paisaje. Al mismo tiempo, recompone la estructura y los
elementos constitutivos de su ciudad ideal, pero en sentido vertical ya que el terreno
no le permite desarrollarlos en el horizontal.

[.a intensidad de experiencias del Viaje a Sur América motiva a L.e Corbusier a
escribir las memorias de sus conferencias durante su viaje de regreso a EllI‘()pd a
bordo del trasatlantico Lutecia. Para redactar Precisiones (Le Corbusier 1930),
apoya en la coleceion de croquis realizados durante sus conferencias y en sus apuntes
de viaje. El libro contiene sus charlas, las notas y eroquis, al igual que un cambio en
su pensamiento. Se inspira en la belleza de la naturaleza para precisar sus ideas sobre
la arquitectura y el urbanismo que reconocen la espectacularidad de las montanas,
la pampa, los rios, el mar. También incluye sus propuestas urbanisticas para Buenos
Alires, M()nteVlde(), Sao Paulo v Rio de Janeiro. Mediante estos escritos hace publica la
declaracion las doctrinas corb hustanas, , impregnadas de nuevas sensaciones.

Sin duda, uno de los eventos que mas trasciende en el proceso intelectual de Le
Corbusier son las 11 conferencias que imparte durante su periplo:

Yo nunca habia tenido la oportunidad de expresarme tan abundantemente. Me sentia
Jeliz al poder dar hechos precisos, y sin embargo, en cada una de mis conferencias
la hora me acosaba: hubiera podido dar ;cien conferencias! Acabé por descubrir
un gran consuelo en la profesion de conferenciante ambulante improvisado; hela



28.-Croquis de Le Corbusier de la propuesta para Rio de Janeiro.

29.- Puente acueducto del Gard.

aqui: he vivido sobre su celebracion momentos agudos de lucidez, de cristalizacion
del pensamiento. ...Cuando estdis en vuestro trabajo cotidiano nada os obliga a
estas cristalizaciones instantdneas. Cuando os encontrdis en un auditorio al cual
/za/)éis alm[r/o poco a poco, a las regiones tdcitas que delimita vuestro lapiz, hay que
‘expresar’”, “tlusionar”, “formular’. Y ahi estd la pesada pero fecunda gimnasia del
conferenciante lmpi’ovzsadon Ha distinguido unas vias claras! il incluso conserva el
beneficio para si mismo! (Le Corbusier 1999- pp 36-37) (Le Corbusier 1930).

El vinculo de Le Corbusier con las ciudades Latinoamericanas fue de largo aliento.
A través del contacto con sus amigos personales que viajan a Paris, la persistente
correspondencia con los arquitectos e intelectuales locales hace seguimiento a sus
propueslas e insisle para concrelar algin encargo. De ello se desprenden el viaje y las
propuestas que hace en Brasil y Buenos Aires posteriormente.

La Respuesta a Moscu y la Ciudad Radiante

La relacion de Le Corbusier con el urbanismo soviético liene connotaciones
especiales para la evolucion de su modelo de ciudad. Entre 1928 y 1930 entra en
contacto directo con la élite intelectual y dirigente de Mosect con motivo del encargo
del Centrosoyuz, en un momento en el cual se debatia la arquitectura y el urbanismo
de la Union Soviética y concretamente el modelo de ciudad para Moscu (Cohen 1992).
Por aquel entonces, sus escritos habian tenido eco entre los técnicos soviéticos y ya
es bien conocido y cercano a varios per sonajes de la arquitectura. Eslablece una gran
amistad con Alexander Vesnin promotor, junto con su hermano, de la Arquitectura
Constructivista y entusiasta de sus ideas (Epstein-Pliouchtch 2002).

Entre otros arquitectos, conoce de cerca a Moiseli Gin7hurg, constructivista, fundador
del grupo OSA -Sociedad de *\I‘qllltt‘( tos Contemporaneos-, autor de “Estilo y
Epoca’ (1924), el manifiesto constructivista que coincide con el contenido de Hacia
una ’r\rquiloclura (Le Corbusier 1923). Ginzburg es de los primeros miembros y
representantes del CIAM soviético y orframLadOI de grupo que por esos anos se
preparaba para ser anfitrion del 4° Congreso sobre la Ciudad Funcional a llevarse a
cabo en Moscu en Junio de 1933. Le Corbusier mantiene una interesante discusion
con él sobre la descentralizacion de las grandes ciudades, con motivo de su propuest
para Moscu en el marco del concurso de la Ciudad Verde (De Magistris 2005).

Poco después de la reunion en Paris del Comité Internacional para la Resolucion de
Problemas de la Arquitectura Contemporanea -CIRPAC-, de Febrero de 1930, durante
su ultima estancia en Moscu, se le pide opinién a Le Corbusier sobre las propuestas
presentadas al concurso. in sus Comentarios Relativos a Mosct y a la Ciudad Verde,
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se manifiesta de acuerdo con la idea del sanatorio obrero pero expresa su desacuerdo
con la idea de descentralizar Moscu, segun el enfoque de los desurbanistas soviéticos,
quienes defendian la disolucion de la ciudad y proponian la reestructuracion de la
region con el modelo lineal a lo largo del cual se generaban pequenos centros de cierta
densidad y se dispersaba la vivienda por el territorio (Cohen 1987; Mumford 2000). En
cambio, Le Corbusier recomienda configurar un nicleo de alta densidad destinado a
las ‘horas del trabajo’, rodeado de un area de vivienda distribuida en un gran espacio
verde para las “horas del descanso’, segtiin su modelo de la Ciudad Contemporanea.

Las observaciones de Le Corbusier resultan interesantes para las autoridades soviéticas
y le envian un cuestionario sobre las estrategias futuras para Mosci. Le Corbusier
lo responde con una propuesta de ciudad expresada en 20 dibujos. El'esquema, al
igual que el del Plan Voisin, no tiene en cuenta la ciudad existente ni su estructura
radiocéntrica y superpone en el propio centro, una nueva malla en la que distribuye
distintas funciones, entre las que prevalece la de habitar (Cohen 1987). Sin embargo,
retoma los elementos basicos de la Ciudad Contemporanea y del Plan Voisin: los
rascacielos cruciformes, las redes de transporte de alta velocidad, las viviendas
dentadas y la estacion de tren.

En este nuevo plan, Le Corbusier flexibiliza el esquema concéntrico de la Ciudad
Contemporanea, aplica su discurso de analogias entre la ciudad, la fisiologia y la
morfologia de los seres humanos los cuales son compatibles con las ideas progresistas
sobre la recuperacion de la armonia biologica destruida por el desarrollo capitalista, y
organiza el programa segin orientacion de los debates sobre la ciudad soviética (von
Moos 1977). No obstante, la reaccion de los arquitectos locales es de desconcierto y le
critican que haya inc luld() elementos tipicos de la ciudad (‘(lpltdhstd como la Ciudad
de Negocios y los rascacielos. Le C orbusier, reacciona a las criticas con el cambio de
nombre de su Respuesta a Moscu por la Ciudad Radiante (von Moos 1977; Mumford

2000).

A diferencia de la Ciudad Contemporanea, le Corbusier presenta la Ciudad Radiante
como una explicacion esquematica de la ciudad derivada del modelo de planeamiento
ideal para una reforma social. Quiere decir que retoma los principios y utiliza los
clementos de la Ciudad Contemporinea, pero esta vez incorpora, a su manera,
muchos de los preceplos progresistas derivados de la discusion sobre el urbanismo
soviélico. En este caso es la ciudad de la segunda era maquinista para el avance social
y leenologico.

La Ciudad Radiante también estd situada en un lugar ideal sin geografia. Su modelo

es aplicable en ciudades de nueva fundacion y en ciudades existentes y concibe la
ciudad como un cuerpo humano. Pero, aunque el nuevo planteamiento se explica a
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31.- La Ciudad Radiante - Zoning

través esta metafora organica, ain conserva los elementos constitutivos de la Ciudad
Contemporanea, algunos transformados, otros enfatizados. La cabeza corresponde
a la Ciudad de Newomos ﬂanqueada por las ciudades satélites para las sedes
gubernamentales y universitarias. Sobre el cuello el acropuerto y la estacion de
ferrocarril en el corazén la ciudad cultural y los equipamientos educativos, sanitarios
y deportivo, y a cada lado, en los pulmones, la vivienda. En la parte inferior del térax
las manufacturas, los dhndcenes y al final la industria pesada, dispuesta a manera de
raiz.

En los dos cuadrantes residenciales, Le Corbusier utiliza exclusivamente la tipologia
de vivienda dentada, cuya implantacion en grecas en sentido horizontal forman
bandas de espacios verdes con un trazado organico que distribuye parques, canchas
deportivas juetros senderos peat()nales y vias para bicicletas que van desde y hacia la
pieza de los equlpdnuent()s El drea residencial qued(l sepdrddd de la base industrial
por un cinturén verde. La vivienda adquiere mayor importancia que en el esquema,
al ubicarla en medio de las fuentes de trabajo como son la Ciudad de Negocios y la
ciudad industrial,y servirla por una banda central de equipamientos complementarios.
En este caso, cambian las densidades: en la Ciudad Verde con vivienda tipo dentada es
de 1000 habitantes/Ha con una superficie de libre del 88%, partiendo de la superficie
habitable por persona de 14 m2, llamada por Le Corbusier la Célula Minima.

La composicion de la Ciudad Radiante es menos formalista que la de la Ciudad
Contempordnea. Se enmarca en un rectangulo vertical y esta estructurada por un
potente eje perpendicular y otro secundario que lo atraviesa en sentido horizontal,
a partir de los cuales se deriva una malla de trazado continuo. Permanece el modulo
basico de cuadricula de 400 x 400 m y el juego ge()metrl( o de rectangulos, sobre el
que se superpone otra malla mas sencilla y rotada a 45°, que sirve para diferenciar las
diferentes partes de la ciudad.

En este caso también aphca un modulo mayor de 800 x 1200 m, a partir de la
cuadricula basica. Sobre el eje troncal vertical, se forman bandas h()l‘lZ()IltdleS donde
se disponen simétricamente los elementos constitutivos, que son los mismos de la
Ciudad Contemporanea excepto la Ciudad Jardin, la nueva ciudad satélite y cultural.
No obstante, Le Corbusier reconoce que su esquema simétrico, distribuido a partir de
un eje vertical, puede ser reemplazado por un esquema no siméltrico, siempre que se
conserve el eje principal como base de apoyo de los érganos de la ciudad repartidos
lateralmente (Le Corbusier 1935; Le Corbusier, Jeanneret et al. 1964, p 168). Las calles
principales responden al concepto de calle-edificio en varios niveles subterraneos y
en superficie, que sirven para definir el transito segregado.

Larepresentacion en dos y tres dimensiones de la Ciudad Radiante es muy similar a la
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de la Ciudad Contemporanea, pero la composicion es mas abstracta y descentralizada.
Sin embargo, las piezas siguen siendo formalistas, debido a que Le Corbusier utiliza los
mismos tipos edificatorios de la Ciudad Contemporanea: los rascacielos cruciformes y
las grecas de los bloques a redents.

Este nuevo modelo de ciudad presentado y expuesto en el CIAM de Bruselas de 1930
en 17 laminas tedricas que Le Corbusier elabora a su regreso de Sudamérica. En
las laminas enfatiza la presentacion de los tipos de vivienda, detallando desde los
arabescos le los redents, su analisis heliotérmico y su aplicacion a la Ciudad Verde
, hasta el estudio de la circulacion y la dotacion de equipamientos. Pero también
desarrolla graficamente los edificios industriales y el rascacielos cruciforme de la
Ciudad de Negocios, 5 tipos de vias —desde la peatonal hasta el autopista de 2 niveles
y de grandes dimensiones- de acuerdo a su caracter urbano y metropolitano, ademas
de 10 tipos de cruces viales. Curiosamente incluye una lamina dedicada a la defensa
de la ciudad ante un ataque aéreo, teniendo en cuenta que esta fue una de las criticas
de su Ciudad Contemporanea . En esta ocasion, Le Corbusier también produce un
libro en 1935 (LLe Corbusier 1935), con el mismo titulo del nuevo modelo, del cual
publicara una edicion actualizada agregando los planes que va formulando segin sus
parametros (Le Corbusier 1964).

La Ciudad Radiante significa una evolucién en el urbanismo corbusiano porque es
mas flexible que el modelo de la Ciudad Contemporanea . Esta cualidad permite a Le
Corbusier una aplicacion mas versalil a través de distintos ensambles compositivos,
siempre estructurados por el eje principal y otro secundario. De hecho, es el modelo
que pone a prueba en diversidad de ciudades con diferentes climas, topografias y
culturas, hasta mediados de los anos 40.

32y 33.- Maquetas de la Ciudad Radiante. Edificios a redents y vialidad
34.- Areas deportivas de la Ciudad Radiante

35.- Localizacion de guarderias

36.- Las autopistas reemplazan las calles. Circulacion peatonal.
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El Plan Obus: El desarrollo del grate-terre

Al igual que en el caso de Buenos Aires, en 1930 la sociedad de Amis d’Alger invita a
Le Corbusier a dictar un par de conferencias como parte de las celebraciones de los
100 anos de la conquista gala y los preparalivos para convertirse en la capital de la
Africa Francesa (Celik 1992). La invitacion fue motivada por Pierre-André Emery, un
arquitecto suizo vinculado al taller de la Rue de Seores entre 1924 y 1926, luego de lo
cual se traslada a Argel para ejercer su pr0f6510n Durante su visita de dos semanas
Le Corbusier, se retine con Eme,l‘) y con la escritora francesa Lucienne Favre (Celik
1992; von Moos 1977), al igual que conoce al pintor y urbanista de origen francés Jean
Pandrigue de Maisonseul, quien en ese momento trabaja con Emery. En compania de
ellos, Le Corbusier recorre la ciudad y la Casbah (de Maisonseu 1995).

No obstante, y a pesar de que no es contratado oficialmente®, Le Corbusier establece
una relacion con Argel que persiste por 12 anos ininterrumpidos. Durante este tiempo
hace varias propuestas de transformacion en las que prueba el modelo de la Ciudad
Radiante y sus elementos constitutivos. La primera de las siete propuestas, es el
llamado P oyecto A o Plan Obus, realizado entre 1931 y 1932, ano en el cual regresa a
Argel para presentarlo en la exposicion La Ciudad Moderna (Mclleod 1980). Se trata
de un esquema a partir del cual Le Corbusier va introduciendo variaciones segun las
respueslas que recibe de los argelinos.

Argel es una ciudad-puerto con forma de anfiteatro hacia El Mediterraneo. Esta
afectada por un relieve que le sugiere a Le Corbusier la necesidad de observar el lugar
desde el avion y de construir una maqueta topografica. Asi como lo hace con la vista
aérea en Sudamérica, esta vez incorpora la maqueta como herramienta indispensable
en el proceso de planeamiento, en la medida en que “...es una técnica moderna que
permite darle a cada ciudad su verdadero destino” (Le Corbusier 1935, p 234; Le
Corbusier 1964)

En el Proyecto A, Le Corbusier desarrolla un esquema mediante el cual la ciudad de
Argel podria disponer de los medios necesarios para expandirse. Para ello, trabaja con
7 elementos, aunque su presentacion se centra en el desarrollo formal y funcional
de los 3 primeros enumerados a continuacion: el viaducto en sus variantes de la
cota 150, la 100 y la 10 del frente de mar; los redents curvos; la Ciudad de Negocios;

8 Otros urbanistas franceses de prestigio se encuentran trabajando en Argel, como René Danger quien es contratado
en 1930 para la elaboracion del Plan de Ordenamiento, Embellecimiento y Extension de la ciudad de Argel, finalizado en
1932. Igualmente, Henry Prost y Maurice Rotival, a quienes les encargan el Plan de la Region de Argel, iniciado en 1933,
terminado en 1936 y aprobado en 1937. Para amphar estaidea ver:

Cohen, J.-L., N. Oulebsir, et al. (2003). Alger, paysage et architectures. Paris, Editions delImprlmeur

Hak|m| Z. (2007) “Du plan communale au plan régionale de la ville de Alger (1931-1948).” Labyrinthe,(13): 131-136.

Celik, Z (1997). Urban Forms and Colonial Confrontations: Algiers Under French Rule, University of California Press.
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37.- Panordmica del frente de Argel
38.-Croquis de Le Corbusier de la idea del Plan A para Argel



30y 40.- Plan A para Argel
41.- Coches corriendo en la pista de la fabrica de la Fiat en Turin, Italia

el parque de los deportes unido a la ciudad balneario; el jardin d’essei; la estacion
maritima multimodal y la terminal de autobuses. Ein este caso, conserva la pieza de la
ciudad antigua de la Casbah, pero arrasa con la ciudad europea de rasgos urbanisticos
tradicionales.

Con estos elementos Le Corbusier compone un esquema organico formado por dos
piezas, analogo a una navaja de afeitar. Una de las piezas se desarrolla sobre la costay
que se estructura a partir de dos ejes paralelos arqueados, formados por el viaducto
de la cota 100 que en el extremo de la ciudad balneario se reduce al viaducto de la
cota 10. La otra, localizada al otro extremo y enlazada con la anterior mediante los
dos viaductos, se estructura con el eje perpendicular a la costa. Se trata del viaducto
tipo pasarela de la cota 150, a partir del cual organiza los redents curvos en la parte
mas alta, la Ciudad de Negocios en el barrio de La Marine, la Casbah y la terminal de
autobuses en la linea de costa.

Le Corbusier encuentra en este plan la ocasion para desarrollar su idea del
viaducto planteado en los croquis de Montevideo, Rio de Janeiro y Sao Paulo, ya
que la topografia no le permite aplicar exactamente en horizontal la estructura y el
contenido de su modelo de la Ciudad Radiante. Este elemento se compone por un
conjunto de vias de circulacion horizontal a 3 niveles (cotas 10, 100 y 150), segregadas
para los automoviles y los peatones, que actia como un sistema cerrado a manera
de circuito, articulado con los nicleos de circulacion vertical. Esta super-estructura,
desarrollada con la asesoria del ingeniero futurista italiano Guido Fiorini, permite
generar una pasarela de circulacion y al mismo tiempo lo que Le Corbusier llama
terrains artificiels, que le sirve para explicar la relacion entre la edificacion en altura y
la densidad, asi como la nociéon de propiedad horizontal (Le Corbusier 1964). in este
caso, no aplica su médulo basico de cuadricula de la Ciudad Contemporanea o de
la Ciudad Radiante, sino que define el ancho de la seccion de los viaductos y de los
niveles por los cuales discurre.

Los tipos de viviendas, basados en la idea de cités-jardins en hauteur, retoman los
modelos de la célula minima con la variante del patio y el jardin en el caso de los
redents curvos, porque son principios fundamentales de la vivienda morisca. Pero
también, Le Corbusier introduce la nocion de adaptabilidad que habia observado
en las viviendas espontaneas de las favelas de Rio de Janeiro, en este caso ordenadas
por una sola estructura: viviendas individuales, construidas libremente de acuerdo
con las necesidades y el gusto de los usuarios “jLa diversité la plus totale dans unite! "(Le
Corbusier 1964, p 247). Para lograrlo explora el potencial del sistema para soportar la
aplicacion de su concepto de libertad de escogencia a partir del esquema Dominé.

La Ciudad de Negocios, es un rascacielos en forma de hache, situado en la linea
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de la costa, inspirado en las propuestas para Montevideo y Rio de Janeiro, pero con
variaciones formales. En este caso, Le Corbusier incluye novedades en el programa,
como un parque deportivo unido a una ciudad balneario, con los cuales retoma la idea
de la Ciudad Verde del Reposo de Moscu.

Este nuevo plan es el primer experimento en el que Le Corbusier pone a prueba su
recientemodelo dela Ciudad Radiante,através de unacomposicion predominantemente
organica y fuertemente influenciada por las formas y los elementos proyectados en sus
croquis suramericanos. Sin embargo, es un planteamiento cuya prioridad téenica es
dar una solucion de continuidad a la circulacion asociada a la vivienda y los lugares de
trabajo y descanso. El plan fue rechazado reiteradamente por las autoridades de Argel,
pero l.e Corbusier insiste con propuestas distintas en las que varia la distribucion de
los elementos constitutivos, y con propuestas de urbanizaciones y reformas.

43.- Perspectiva del bloque de viviendas del “rascatierras”
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La simbiosis del Plan Macia: la Ciudad Radiante y la Ciudad
Funcional

En 1927, Josep Lluis Sert, siendo todavia estudiante de la Escuela de Arquitectura de
Barcelona, viaja a Paris donde adquiere las altimas publicaciones de Le Corbusier:
Hacia una Arquitectura, El Arte Decorativo Hoy y Urbanismo. Su sintonia y la de
sus companeros con las ideas del maestro, lo motiva a organizar un movimiento para
protestar contra la ensenanza tradicional de la arquitectura, basada en la corriente
academicista. (Ireixa 1979). El grupo de estudiantes promovido por Sert y Josep
Torres Clavé invita a Le Corbusier a dictar una conferencia en Barcelona, evento que
se lleva a cabo en mayo de 1928.

Para entonces, Barcelona se encontraba en la construccion del complejo urbanistico
proyectado para la Feria Internacional de 1929 promovida desde principios de
siglo por Josep Puig i Cadafalch, quien también participé en el proyecto. La feria
representaria la ciudad ideal, a la vez que seria una muestra del contraste entre la
arquitectura de Puig i Cadafalch y algunos de sus colegas coetancos frente a la de
Mies van der Rohe, expresada en el Pabellon de Alemania. El contraste entre las dos
arquitecturas evidenciaba la discusion de la vanguardia, promovida por Le Corbusier

44.- Vista Parcial del Diorama original del Plan Macia
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y olros arquilectos del momento contra la arquitectura de la academia, a la cual se
suma el joven grupo de estudiantes organizado por Sertl.

En 1929, Sert se titula como arquitecto y se va a Paris a trabajar en el atelier de Le
Corbusier yJeaneret. [istaexperienciano sélolees provechosaentérminos profesionales
sino que también le facilita el contacto con los CIAM al asistir al segundo congreso
llevado en Irankfort en Octubre de 1929. A su regreso a Barcelona en colaboracion
con Josep Torres Clavé, junto con varios arquitectos locales, constituye el Grupo de
Arquitectos y Técnicos Catalanes para el Progreso de la Arquitectura Contemporanea
GATCPAC, en octubre de 1930. (Rovira i Gimeno 2005) Al mes siguiente Sert asiste al
CIAM 3 llevado a cabo en Bruselas, como representante del nuevo grupo. Su energia
y capacidad de liderazgo ademas de las vicisitudes para la realizacion del 4° Congreso
en Moscu, hacen que se escoja a Barcelona como sede de la reunién del Comité
Internacional para la Resolucion de los Problemas Arquitecténicos Contemporaneos

-CIRPAC-, que se lleva a cabo entre el 29 y el 31 de Marzo de 1932.

LLe Corbusier llega a Barcelona el 24 de Marzo para asistir al evento y cumplir con la
agenda de actividades previamente coordinada por Sert. Durante su estadia dicta dos
conferencias y se reune con Irancesc Macia presldente de la Generalitat de Catalunya.
Pero también trabaja con el GACTPAC en 1(1 revision de los planos de la ciudad, con la
idea de formular un plan urbanistico. Hace croquis de Barcelona desde el mar cuando
sale en barco para Mallorca y desde el aire durante el regreso a la ciudad en avioneta
(Oliveras 1992). Kl emp]ammlento marino del gran llano antecedido por las montanas
del Collserolla y tutelado por Monjuic, le sugiere ideas similares a las que propusiera
para ciudades como Buenos Aires o Argel, y hace analogias de la situacion geografica
y el trazado de las tres ciudades-puerto.

La formulacion del Plan para Barcelona, denominado por los locales Urbanizacion de
la Barcelona Futura, se concretay Sert traba]a directamente con L.e Corbusier en este
proyecto entre 1932 y 1934. Por este motivo, hace varios viajes a Paris: entre el 2y el 17
de mayoyel 7 de septleml)re y 3 de octubre de 1932, entre el 2y el 25 de febrero y el 24
de noviembre yel4dde dic iembre de 1933 (Rovira Z()U()\ ista es la primera experiencia
en la que aplican las nociones del urbanismo funcional trabajadas en los CIAM.

Desde el comienzo de los trabajos del Plan Macia, como lo llamé Le Corbusier,
Barcelona es caracterizada como ciudad industrial, obrera y portuaria, en sintonia
con las ideas reivindicativas de las uniones sindic des dlgunds de las cuales han sido
previamente trabajadas por el GATCPAC, como la Ciutar del Repos i las Vacances. En
este plan Le Corbusier aplica el concepto de zona funcional —zoning- para distribuir
los elementos constitutivos de su Ciudad Radiante, junto con otros nuevos que hacen
parte del programa de necesidades locales: la ciudad residencial, la industrial, la ciudad
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45y 46.- Plan Macia. Zonificacion yaplicacion del Médulo de 400 m por 400 m'y su proporcion en manzanas
delensanche.



47.- Plan Macia. Superposicion de la siper manzana de 400 m x 400 m al tejido del ensanche utilizando
edificios a redents, con célculo de densidades.

universitaria y la ciudad Balneario, el puerto, el centro civico, la ciudad existente y el
palacio de los sindicatos.

La composicion de estos elementos esta estructurada a partir de un gran eje, que
corresponde a la Gran Via de les Corts Catalanes, dispuesto como una superautopista,
que secciona la ciudad en sentido noreste- suroeste y que conecla las Ciudades
Residenciales, el sistema portuario, las zonas industriales vy la Ciutat del Repos, situada
al sur sobre la costa Mediterranea. La interseccion a 45° de las Avenidas Meridiana yel
Paral.lel,;y a 90° del Paseo de Gracia, completan el vinculo con las piezas de la Ciudad
de Negocios, el Centro Civico y el resto de la ciudad.

LLa Ciudad de Negocios la sitiia en el frente marino al final de la ciudad antigua y
consisle en tres nuevos rascacielos en forma de Y, en vez de los dos cruciformes de la
Ciudad Radiante, cuya silueta ¢ ontrapuesta al Monjuic y a las montanas del Collserola,
como fondo del llano daran una nueva imagen de la modernidad monumental de
Barcelona, conﬁgurando su nueva fachada, como lo expresa L.e Corbusier en uno
de sus croquis desde el mar. El Centro Civico, contiguo, situado entre Las Ramblas
y el Paral.lel albergaria instalaciones hoteleras, de espectaculos, ete. La operacién
de 1a Ciudad de Negocios y el Centro Civico 1ncluVe el saneamiento hlglem( o del
caso anliguo mediante el derribo selectivo de varios edifici 10s, con el propésito de
liberar espacio para generar plazas e introducir equipamiento vecinal -bibliotecas y
guarderias-, idea influenciada por el grupo del GATCPAC (Monteys 1996; Mumford
2000).

La ciudad residencial, proyectada sobre el tejido existente consiste en la reforma del
ensanche de Cerdd, mediante la transformacion del médulo del tejido original de la
manzana de 113 x 113 m, en el médulo la Ciudad Radiante de 400 x400 m. En esta
nueva cuadricula Le Corbusier acomoda 9 manzanas Cerda en una ordenacion de 3
x 3, la misma que aplica en las zonas destinadas a las nuevas Ciudades Residenciales.
Iin las nuevas ciudades residenciales, una sobre el barrio de Sants y Hospitalet y otra
sobre el Poble Nou, Le Corbusier propone un nuevo tipo de vivienda provisional o
transitorio. Se trata de una novedad tipoldgica llamada *Una Casa Un Arbol’, pensada
como el espacio de adaptacion temporal de las familias inmigrantes del campo a la
ciudad. Una vez adaptadas a las forma de vida urbana podrian pasar a ocupar los
bloques de habitacion tipo redents.

Consiste en un modelo de vivienda unifamiliar en agregacion, de dimensiones
minimas, tres plantas, dispuesta en un lote de proporcion 1:4, de 3,5 m de frente por
14 de fondo. El tipo es de ocupacion completa, escalera al fondo y nicleo de servicios
al medio. Su distribucién conforma una manzana irregular, debido al retranqueo de 3
los lotes del medio, de una hilera de 9. Este juego, permite evitar la agregacion en forma
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de barra, lograr una manzana con acceso a las viviendas por los 4 costados e introducir
espacios verdes que se alternan con la composicion de las otras manzanas.

El sistema de ordenacién permite lograr una densidad de 100 habitantes/ha. a baja
altura, ahorrar en la extension de las redes de infraestructura, al igual que gozar de una
dotacion de servicios comunilarios a una escala mayor. Las manzanas se distribuyen
en el modulo de 400 x 400 m a partir de un eje vertical y dos horizontales que forman
nueve rectangulos de 200 x 133 m., al interior de los cuales se implanta la composicion
de manzanas estructuradas por vias menores que convergen en un nucleo rectangular,
formado por su desplazamiento del eje en zigzag.

Este tipo, sin precedentes aparentes en los modelos urbanos de Le Corbusier, es
una variante mas en su exploracion continua sobre la vivienda individual o colectiva,
cuya trayectoria va desde las casas Dominé y Citrohan, la Célula Minima de 14 m2, el
cubo de Pessac, los edificios-villa, ete., hasta la Unidad de Habitacion de Marsella. En
este caso, producto de la interaccion con Sert y el contexto de Barcelona, logra un
tipo de vivienda individual con dotacion colectiva que forma parte de la expresion
arquitectonica del Plan.

El Plan Macia es el primer caso en el que Le Corbusier aplica explicitamente el concepto
de zoning, lo cual supone una simbiosis entre el modelo de la Ciudad Radiante y
los avances de los CIAM. Pero al mismo tiempo es la asociacion de los elementos
constitutivos del modelo de ciudad corbusiano y los del programa de necesidades local.
[gualmente, es la primera experiencia de planeamiento de Le Corbusier con Josep
Lluis Sert como delegado del CIAM local, con quien establece una sintonia sobre
cuestiones disciplinares y practicas de trabajo, que sera capitalizada por ambos en el
futuro, tanto en lo profesional como lo en lo personal. I'ue presentado en el CIAM
4, como parte de la exposicion llevada a cabo en la Escuela Nacional Politéenica de
Atenas. Entre los 33 planes, expuestos en planos a la misma escala, el de Barcelona fue
incluido en la categoria de ciudades-puerto junto con el de Amsterdam, Roterdam,
Oslo, Estocolmo, Génova y Colonia. También fue presentado en el CIAM 5 de Paris
de 1937. La guerra civil espanola y la dictadura bloquearon las opciones del Plan y las
intenciones de insistir en esta propuesla o en algunas de sus partes.
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48y 49.- Plan Macia. Plantas y axonometria del Modelo de Vviienda Transitoria Una Casa Un
Arbol



50y 51.- Plan para Buenos Aires y detalle del frente de agua.

EL Plan para Buenos Aires: una frustracion

La relacion de Le Corbusier con Buenos Aires es larga y tormentosa. Comienza en
1929 con su primer viaje a Suramérica y termina en 1949 con la finalizacion oficial de
las actividades del Estudio del Plan. Al igual que en el Plan para Argel, Le Corbusier
dedicara 10 anos a este ejercicio de plam,amlcn[o, pero con la idea de conseguir el
encargo oficial del plan y de alguno de los elementos urbanos que lo componen.

Tras cinco anos de correspondencia con sus amigos intentando concretar algun
proyecto en Buenos Aires, entre los que estaban la Ciudad de Negocios y el aeropuerto,
Le Corbusier vuelve a insistir y les anuncia a la administracién bonaerense que esta
a punto de terminarse un plan para la ciudad, realizado por Kurchan y Ferrari de la
Argentina, Le Corbusier y Jeanneret. En efecto, se refiere a Juan Kurchan y Jorge
Ferrari-Hardoy, arquitectos argentinos vinculados desde 1937 a su taller, a su paso por
Paris con motivo de su viaje de fin de carrera. Ambos trabajan en el Avelier de Rue
Sevres en el proyecto para Buenos Aires y cuando regresan a su pais, Le Corbusier
organiza el material para enviarlo con ellos para su publicacion (Liernur 1991).

LLos croquis producidos por Le Corbusier durante su viaje de 1929, entre los que
sobresale la imagen nocturna de los cinco rascacielos reflejados en el Rio de la Plata
(Le Corbusier 1930), son el punto de partida de esta nueva experiencia planificadora.
De aquellas ideas, permanece la Ciudad de Negocios compuesta por 4 rascacielos
en forma de Y sobre la plataforma artificial. Pero ademas, desplaza la ciudad hacia el
sur, transforma el tejido existente; distribuye sus elementos urbanos e incorpora los
del programa local: el centro gubernamental, el centro panamericano, el centro de
esparcimiento, el centro hotelero, el centro de diversiones, el centro de los sindicatos,
el centro financiero, la ciudad universilaria, la zona industrial, el acropuerto y el
puerto. Pero también fija un limite a la extension de la ciudad, al interior del cual
pretende alojar 4.000.000 de habitantes.

[La composicion del plan se estructura a partir de un potente eje vial perpendicular al
Estuario del Rio de la Plata (Ia Avda. de Mayo), que conecta directamente la ciudad y
la region con la Ciudad de \Iegocios Este eje se cruza con olros lres eje% horizontales
paralel()s entre si-, de caracter secundario (la Avda. 6 de julio). En el primero de ellos,
que atraviesa por el centro, se derivan una serie de radios que vinculan los barrios
satélites con la ciudad. El segundo, que va por el limite de la ciudad central, sirve de
conector con la zona del puerto. El tercero, hace de limite entre la ciudad central y
el gran cinturén verde existente y proyectado que la circunda. Por ultimo, otro eje
circunvalar a los ejes radiales cierra el circuilo.

Aligual que en el Plan Macia, Le Corbusier cambia la escala de las manzanas existentes
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de 110 x 110m por su médulo de cuadricula de 400 x 400 m, a lo que denomina
‘transformacion molecular de la ciudad’ (Le Corbusier, Ferrari-llardoy et al. 1947).
Esta decision obedece a su critica de la manzana espanola por sus lotes alargados y
estrechos destinados para viviendas entre medianeras, pero que habia evolucionado
hacia la colmatacion por la construccion de edificios de hasta 20 pisos que ocupaban
toda la parcela en detrimento de las condiciones de higiene. En consecuencia modifica

radicalmente el tipo edificatorio, y superpone sus bloques dentados (Le Corbusier
1964)

La pieza de la ciudad central queda comprendida por un cuadrado de 3,4 x 3.4 Km,
formado por la agrupacion de aproximadamente 8 x 8 supermanzanas que eslan
compueslas por su modulo de cuadricula de 400 x 400 m. Como una medida de
adaptacion de la malla existente a las nuevas dimensiones, la vialidad construida es
aprovechada como calles interiores de servicio, al interior del nuevo médulo: nueve y a
veces doce manzanas comprendidas cada cuatro cruces de las nuevas calles de trafico
se resuclven como vias de escala barrial (Le Corbusier, Ferrari-llardoy et al. 1947).

[il plan bonaerense fue publicado en un nimero de laversion castellana de L' Architecture
D avjourd’hui, La Arquitectura de Hoy Ano 1,N° 4, Abril de 1947 (Le Corbusier, Ferrari-
Hardoy et al. 1()47\ En 1946, tras varios anos de insistencia y discusion sobre los temas
del plan el g()blelno peronista los adopta y organiza una oficina municipal llamada
Estudio para Buenos Aires ~EPBA-. Jorge Ferrari-Hardoy es su director, Kurchan y
otros arquitectos interesados en el plan forman parte del equipo. El grupo empieza
a trabajar con las ideas del plan original elaborado por Le Corbusier y Jeanneret en
1938 con la colaboracion de ambos arquitectos e intenta actualizarlo a los cambios
que ha sufrido la ciudad desde entonces. Entretanto contactan a Le Corbusier varias
veces con la promesa de hacerle un contrato definitivo, pero es hasta 1949 cuando se
le hace saber oficialmente que no se le hara el encargo, lo cual le afecta notablemente
(Liernur 1991). No obstante, en la misma época ha logrado firmar el contrato para la
elaboracion del Plan para Bogola y se encuentra en pleno proceso de trabajo.

El Plan de Le Corbsuier para Buenos Aires ha sido calificado un fracaso debido a

“los limites politicos de la ideologia urbanistica de los CIAM y a su traslado mecanico
de una realidad desconocida” /lenur 1991). También ha sido visto como un
éxito, en la medida en que se considera que muchas de sus ideas se materializaron
posleriormente.

De los modelos formales a los modelos dinamicos

En este caso Le Corbusier trabaja en la prescripeion de pautas para organizar los
elementos urbanos en el territorio formando sistemas circulatorios, las cuales pueden
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50.- Plan para Buenos Aires, transformacion molecular de la ciudad a partir de la introduccién
de (n médulo de manzana mayor a la colonial.
51.- Plan para Buenos Aires, detalle del drea del centro.



54.- Portada del libro Los Tres Establecimientos Humanos

ser aplicados por cualquiera sin depender de una forma urbana especifica, de
la axialidad y la geometria, ni el protagonismo de la arquitectura de los modelos
anleriores.

En Mayo de 1940, un mes antes de la entrada de los alemanes en Paris, Le Corbusier
trabaja en el proyecto de los Murondis. Se trata de un asentamiento de emergencia
con alojamientos y equipamiento basico de autoconstruccion basado en la utilizacion
de troncos de madera, arcilla y ramas. Dos anos después lo publicaria como un
‘pequeno obsequio para sus amigos, los jovenes de Irancia’, en la medida en que
para esta ocasion lo presentaba como modelo para albergues juveniles campestres
(Le Corbusier 1942; Le Corbusier, Jeanneret et al. 1977)

Durante la ocupacion, Le Corbusier se refugia con su mujer y su primo Pierre
Jeannerel en Ozona, donde permanece un liempo. Jeannerel se une a la resistencia
y Le Corbusier se traslada a Vichy, donde escribe La maison des hommes (1942), en
colaboracion con Francois de Pierrefeu. Durante esta época Le Corbusier publica:
Destin de Paris, Sur les cuatre routes, (1941), Les Maisons Murondis (1942), La Charte
d’Ntenes (1943), Les trois établissements humains (1945), Maniere de penser [urbanisme
(1946), v Propos d’Urbanisme (1946).

En Vichy Le Corbusier retoma su propuesta para la reconstruccion de ciudades
cuando llega a ser miembro del comité de reconstruccién, posicion desde la cual
actualiza los planes que habia presentado al Ministro de Informacion de Francia
en 1939, antes de la ocupacion alemana. Al mismo tiempo, promueve la doctrina
del CIAM y la aplicacion de la Carta de Atenas. Ademas de ello, entre 1942 y 1943
crea y coordina los t trabajos de los grupos de la Asamblea de Conslructores para
la Renovacién Arquitectural -ASCORAL-, en los que incluye profesionales de
distintas disciplinas involucradas con la solucion a los problemas causados por las
destrucciones de la guerra. Se trata de aprovechar la coyuntura de la postguerra para
pr‘otagonwar a difusion y aplicacion de los principios del urbanismo de los CIAM,
a través de los planes y los proyectos para ciudades europeas. De hecho la mayoria
de libros que escribe durante ese tiempo son con el ASCORAL, excepto la Carta de
Atenas (Le Corbusier 1943).

Los escritos de Le Corbusier de esta época son consecuentes con su doctrina original
sobre la ciudad. Conservan el mismo estilo de sus publicaciones previas e incluyen
ideas ejemplificadas con croquis urbanisticos propios en los que a veces muestra sus
tipos edificatorios. Se trata de representaciones esquematicas de fracciones de ciudad
utilizadas para acompanar las ideas expresadas en el texto. Sin embargo, Le Corbsier
no formaliza ningun modelo de ciudad como en el caso de la Ciudad Contemporanea
o la Ciudad Radiante. En cambio, se refiere a cuestiones formales y funcionales para
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lograr una adecuada distribucion de las actividades urbanas: habitar, trabajar, cultivar
el cuerpo y el espiritu y circular, y a instrumentos como la relacion de habitantes
por hectarea o de la ocupacion del suelo. El trabajo de Los Tres Establecimientos
Humanos (Le Corbusier y ASCORAL l()/15) es el que aporta novedades modélicas
sobre la ciudad, pero con una representacion mas abstracta y menos formalista que
la Ciudad Contempm 4nea o la Ciudad Radiante. La Doctrina de los hansportes es el
dltimo de los modelos corbusianos de ciudad y el que tiene mas relacion directa con
el Plan para Bogota.

Los tres establecimientos humanos

En la primera edicion de Los Tres Establecimientos Humanos, publicada con la
ASCORAL en 1945, ademas de otros textos, Le Corbusier no incluye la Doctrina de
los Transportes porque, segin anola, ésta fue desarrollada en 1948 por encargo de la
UNESCO?Y. Se publica por primera vez en 1953 en el ejemplar de la Obra Completa
1946 — 1952 (Le Corbusier 1953), y luego en la nueva edicion (Le Corbusier 1959).
En esta dltima version Le Corbusier retoma las cuestiones que han motivado su
urbanismo: la construccion en altura, la oposicion a la calle corredor, la critica a la
Ciudad Jardin, una exaltacion a los sistemas constructlivos, las ventajas del urbanismo
moderno, las bondades de su ciudad verde y, por altimo, una nueva doctrina: la de los
transportes y la ocupacion del territorio.

Esta novedad urbanistica consiste en el sistema de circulacion moderna que se puede
regular a través de las 7 vias, -que vienen a ser 8-, denominadas 7V, y cuya jerarquia
es la siguiente:

V1= carretera nacional

9 Para la época el bidlogo y ecologista britdnico Julian Huxley ejerce como primer Secretario General de la UNESCO.
Huxley es amigo cercano de Walter Gropius y de la mayoria del cuerpo facultativo de la Bauhaus. Estos ven la ciencia en
generaly la ecologia en particular como vehiculo para el desarrollo del disefio, razonamiento bioldgico que se intensifica
entre 1934 y 1937, época durante la cual llegan varios de los profesores a Inglaterra, entre ellos Gropius, Marcel Breuer
y Laszlé Moholy-Nagy, y tratan de re-establecer la escuela en Londres, luego de la expulsion Nazi. En ese entonces,
Juxley era secretario de la Sociedad de Zoologia de Londres y junto con William-Ellis convoca reuniones de discusién con
arquitectos y planificadores urbanos a las que asiste el grupo de la Bauhaus. Ver: Anker, P. (2005, April). “The Bauhaus
of Nature.” Modernism/modernity 12(2): pp. 229-251. Durante 1946 y 1947 Gropius, Giedion, Sert y Le Corbusier, entre
otros, intercambian correspondencia con Huxley sobre la necesidad de fijar estandares internacionales en el campo de la
arquitecturay urbanismo. Para ampliar esta idea ver:

Gropius, W., S. Giedion, et al. (1946-1947). Correspondencia. para: J. Huxley, JLS Collection, Frances Loeb
Library, Harvard Design School.

Gropius, W., S. Giedion, et al. (1947). Carta abierta para Julian Huxley (UNESCO) para: J. Huxley, JLS Collection,
Frances Loeb Library, Harvard DeS|gn School.
En su primera visita a Bogota, Le Corbusier coincide con Huxley y asiste al almuerzo de honor que Zuleta Ange brindaen
el Jockey Club. Ver: El Espectador (1947). Dos eminentes hombres de ciencia visitan Bogotd. El Espectador,. Bogota.
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“Fue con ocasion del estudio para Bogota que fue creado el ‘Sector’,

unidad auténoma de urbanismo de alrededor de 800 x 1.200 m”
(Le Corbusier 1959; Le Corbusier 1981)

56.- Esquema formal y funcional del Sector

V2= arteria municipal

V3= autopista de velocidad media sin circulacién peatonal y dispuestas cada 400
metros para formar el Sector.

V4= calle comercial del Sector

V5= de acceso al Sector para vehiculos y peatones

V6= via auxiliar de la anterior

V7= via que sirve a la zona verde donde se localiza el equipamiento cultural y
deportivo

V8= aparecida posteriormente para el transito de bicicletas

La disposicion del conjunto de estas vias configura una malla en la que se define el
Sector a partir de la V3, formando un rectangulo con un perimetro especifico de 800
x 1.200 m. La estructura interior del rectangulo la define la V7 dispuesta de forma
paralela a las V3 y comunicando los Sectores entre si en sentido vertical. La V4 hace
lo mismo que laV7 pero en sentido horizontal. Asi se divide el Sector en 4 cuadrantes
introducen el comercio y los equipamientos educativos y deportivos al interior de
una porcién urbana de uso eminentemente residencial. La distribucién interna del
Sector la definen laV4 y 1la V5

Le Corbusier presenta el médulo del Sector como la unidad de composicion del
urbanismo moderno, producto de la re-interpretaciéon moderna manzana fundacional
Iberoamericana, el cual permite definir zonas residenciales tipo ciudad verde en las
que se incluyen amenidades, servicios y comercio colidiano al igual que areas para
el esparcimiento, la asistencia social y sanitaria de primera necesidad, protegidas del
peligro del automdévil. Se trata de la instrumentacion de la Unidad Vecinal, cuyo
tipo de vivienda de baja altura y alta densidad permite ser una opcion de transicion
hacia la vivienda en altura, alta densidad y baja ocupacion expresada en la Unidad de
Habitacién, como la evolucion del concepto de vivienda que ya habia sido trabajado
en el Plan Macia.

Sobre la movilidad a mayor escala, Le Corbusier explica su concepto de las 4 rutas:
por aire, por agua, por ferrocarril y por carrelera a lo largo de las cuales deben existir
tres lipos de (‘011glomerados segun su naturaleza: rural, industrial y urbano. Lsta
nueva propuesta es la actualizacion de la Ciudad Radiante en su dimension territorial
y la respuesta a la necesidad de organizar la industria mecénica y agricola. Por eso
propone 3 tipos de asentamientos: la unidad de explotacién agricola, la ciudad linear
industrial y los nucleos radio-concéntricos de intercambio.

La primera tiene un programa de 7 elementos constitutivos ligados a las actividades

agropecuarias, como son: los pueblos rurales, el centro cooperativo, los pastizales y
establos, los cultivos de hortalizas y de frutales, los campos de tubérculos y vinas, y, por
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ultimo, las carreteras. Con ellos desarrolla el esquema, estructurado por una carretera
principal de la que se deriva otra secundaria donde implanta el centro cooperativo,
cercano a la interseceion. A su vez, las dos vias estan comunicadas con otras menores
que vinculan los diferentes elementos entre si.

Se trata de un esquema que responde a un sistema autosuficiente para la produccion
agricola eficiente, articulado a partir del nicleo mas importante de la cadena productiva
como es el centro ('()()perativo La idea de ‘urbanizar’ el campo dotando los pueblos de
los servicios y equipamientos colectivos basicos y a todo el conjunto de instalaciones
organizadas con sentido industrial refleja la intencion corbusiana de contribuir con la
introduccion de los elementos de la era maquinista en el ambito rural.

La ciudad lineal industrial viene a ser la contrapropuesta a las ciudades satélites y
a sus problemas funcionales, como son los largos desplazamientos entre la vivienda
y los lugares de trabajo y de esparcimiento, Le Corbusier formula un nuevo modelo
basado en la idea de estructurar una ciudad a partir de la funcién de trabajar —en
esle caso ligada a la industria-. Contrario a la distribucion de los nicleos urbanos
dispersos y con relativa autonomia funcional, propone un esquema compuesto por
cuatro bandas pdrdlelds hgddds aun eje vial pl‘lll(‘lpdl de entre 50 a 200 km de longitud,
cuyos elementos constitulivos son: una dut()plsta dlspuest(l en la fI‘dllJ(l central con dos
zonas verdes de proteccion a cada lado, los establecimientos industriales situados a
un lado del eje viario, seguidos de las vias para el transporte de mercancias: férrea, la
acualica y automotriz. Al otro lado de la autopista esta la franja de la vivienda y sus
prolongamones que se comunica con la industria por medio de una via perpendlcular
-que pasa a desnivel- a la lllt()})lb’[d La malla vial del area de vivienda va estructurando
la disposicion de las edificaciones y los espacios libres, de forma irregular, aunque de
composicion de insinuacion octogonal, que no corresponde a un médulo especifico.

Por dltimo, la ciudad radio-concéntrica se sitia en las intersecciones de las principales
vias de comunicacion, en los extremos de la ciudad lineal, para permitir el intercambio
cultural, de bienes y servicios y cuenta con un Centro Civico accesible mediante
potentes vias. La circulacion se resuelve con la adecuada subdivision de vias segin las
velocidades asignadas para el automovil y para el peaton.

El Plan para Chandigarh: un suefo hecho realidad

LEste plan es el mas conocido del (‘onJunto de modelos y planes del urbanismo
corbusiano , porque en él convergen varios aspectos culminantes de la teoria y praono

del arquitecto: proyectar una ciudad completamente nueva y construir sus piezas mas
emblematicas. Se trata de la nueva capital del Estado de Punjab, al norte de la India,
cuya antigua capital provincial Lahore pasa a ser territorio pakistani en 1948 una vez
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59.- Esquema del Plan para Chandigarh de Mayery Nowicki

que India y Pakistan se separa en 1947con la independencia de la Gran Bretana. Kl
lugar vel nombre de la nueva ciudad habian sido esc ogidos en Marzo de 1948 por dos
ingenieros locales P.LL. Verma, Director de Ingenieria, y PN. Thapar Director de Obras
Puablicas de Punjab. Se llamarla (Jhandlgalh y estaria situada a 250 Km de Delhi en
una gran llanura del piedemonte de la cordillera de Shivalik, en las estribaciones del
[Himalaya, y circundada por los rios Patiala Rao y el Sukna (ho lo que garantizaria
una facil construceién y abastecimiento de agua <Perera 2004).

En Enero de 1950 el arquitecto y urbanista norteamericano Albert Mayer, quien habia
sido socio de Lewis Mumford y era Oficial de la Armada Norteamericana en el Cuerpo
de Ingenieros de la Segunda Guerra Mundial con base en la India, asume la direceion
del Plan junto a Matthew Nowicki, arquitecto polaco radicado en los Estados Unidos.
Mayer participa en los planes de nuevos asentamientos en la India, como el Plan
Maestro de Kanpur y los proyectos rurales de Uttar Prades (Kumar Malik 2004). Sin
embargo, cuando el Plan para Chandigarh estaba avanzado, la muerte accidental de
Nowicki en agosto de 1950, obliga a los ingenieros hindues a viajar a Europa en la
busqueda de un nuevo equipo de arquitectos.

En consecuencia, el 20 de Diciembre de 1950, con 63 anos de edad, L.e Corbusier
firma el contrato del Plan para la Capital de Punjab —Chandigarh- en la Embajada de
la India en Paris'. A los dos meses, en I'ebrero del ano siguiente, realiza su primer
vigje relativo al encargo en compania de Pierre Jeanneret, su mano derecha en este
proyecto. En la India se encuentran con sus otros colaboradores: Edwin Maxell Fry
fundador del MARS Group y su mu]er.Jane Drew, ambos miembros del CIAM, qmenes
junto con Jeanneret se trasladan a vivir a la India durante 3 anos. Los 4 arquitectos
con la ayuda de un equlp() de 20 arquitectos locales llevan a cabo el proyecto. Le
Corbusier reserva para st mismo el proyecto del (‘omplq}o del Capitolio y los otros
tres arquitectos se ocupan de desarrollar, bajo su supervision, algunos edificios civicos
y equipamientos.

Teniendo en cuenta algunos de los aspectos de la propuesta de Mayer, claramente
mnspirada en la Ciudad Jardin', Le Corbusier resuelve rapidamente el esquema del

10 Le Corbusier (1950). Carta de Diciembre 2. J. L. Sert P. L. Wiener. Paris, JLS Collection, Francis Loeb Library, Harvard
Design School

11 El Plan de Mayer estd compuesto por unidades llamadas supermanzanas. Cada una cubre un rectdngulo de
aproximadamente goo m de largo por 450 m de ancho. Estd disefada para albergar sooo habitantes e incluye un drea
central con escuelas elementales, drea de juegos, parque y centro comercial. Tres supermanzanas forman un distrito,
con escuelas secundarias, piscinasy auditorios, localizadas en el centro del distrito. Sélo las vias peatonalesy de bicicleta
cruzan las supermanzanas: el transito de los autobuses, los camiones y automdviles se distribuye a su alrededor. El
transito directo entre el Capitolio y las afueras de la ciudad se hace a través de dos autopistas llamadas greenways. Un
riachuelo que atraviesa el valle serd represado para formar un lago que reflejard los edificios del Capitolio. La ciudad
tendrd inicialmente una poblacion de 150.000 habitantes y puede ser expandida hasta 500.000.

TIME (1950, Jun). Architect’s Dream. New York Time. New York.
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nuevo plan durante el primer encuentro de trabajo en la India (von Moos 1977). Al igual
que la localizacion y el tamano de la ciudad, el programa habia sido deducido de las
reflexiones y discusiones previas sobre las caracteristicas necesarias para la creacion
de una nueva capital para la India independiente, en las que intervino el propio Nerhu,
los funcionarios de Punjab involucrados con el proyecto y los consultores previos
Mayer v Nowicki (Perera 2004). Pero también Le Corbusier introduce sus propias
aporlaciones.

En términos generale% la (‘(’)Inposi(‘ién del plan se estructura al interior de un marco
rectangular y a partic de un gran eje vertical principal que se deriva del complejo del
(Japlloho y que se cruza transversalmente con dos ejes paralelos. A partir de estos ejes
se desprende una malla de un nuevo médulo rectangular de 800 x 1200 m. llamado por
Le Corbusier Sector, establecido a partir de su médulo de cuadricula de 400 m. Sobre
esta malla se superpone otra de forma organica, compuesta por bandas mas amplias
e irregulares en sentido vertical, y mas esne(‘ha% en sentido horizontal, que también
sigue la propor cion del médulo de 800 x 1200 m. Con esta malla Le Corbusier aplica
la jerarquia de las 7V. Esta composicion destinada al area urbana esta rodeada por un
Cinturon Verde de 16 km dedicado a la agricultura bajo la condicion de suelo rural.

En este esquema, Le Corbusier distribuye los elementos constitutivos de la ciudad: el
Complejo del Capitolio, localizado en la parte superior, excéntrico de la composicion
general del cuerpo de la ciudad, que corresponde a la cabeza segun el modelo
antropomorfo de la Ciudad Radiante. Le sigue el Centro Civico formado porlos grandes
equipamientos politicos, educalivos y culturales, la Vivienda de los Ministros y Jueces,
y el Centro Comercial, en el centro. La Universidad y la Escuela de Ingenieria en lado
superior o brazo derecho. La Estacion de Ferrocarril y la Industria sobre el costado
o brazo izquierdo. También define como elementos constitutivos de la Ocupacion del
Suelo de la Ciudad (Le Corbusier 1959):

a) Los Sectores;
b) Las 7 Vs que ya son 8;

¢) La geogralia resultante: concentracion y diseminacion dentro y fuera de la ciu-
dad en relacion con las 4 funciones, su densidad, localizacion y sus contenedo-
res;

d) Los factores indispensables e inaceplables y su biologia, relativos a la ilumina-
cién, ventilacion y el ruido;

e) El estatuto del suelo, relativo al control del mercado;

f) La valorizacion de la tierra a través del buen urbanismo.
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61.- Plan para Chandigarh de Le Corbusier, Area del Capitolio
62.- Vista aérea de la Ciudad de Chandigarh

La unidad de composicion es el Sector o Unidad Vecinal Auténoma. Iista delimitado
por vias de alta velocidad aisladas de las viviendas. La vialidad interna es jerarquizada
para conducir y contener la velocidad vehicular hasta llegar a las viviendas. En su
interior le atraviesa una banda verde en sentido perpendicular a las montanas donde
se instalan las vias peatonales, el comercio diario, los equipamientos educativos,
sanitarios y deportivos, y a través de la cual se conectan los Sectores entre si. En
sentido horizontal le atraviesa otra banda verde de menores dimensiones dedicada a
las vias para bicicletas.

La vivienda esta distribuida al extremo superior izquierdo y en el resto de la pieza,
a través de las unidades vecinales o residenciales representadas en los Sectores. Por
altimo, las areas de esparcimiento: la del lago Sukhna situada en la periferia del
costado superior izquierdo, cuya funcion también es hidraulica, y el Valle del Ocio, la
gran banda verde en forma de parque lineal que se extiende desde el Complejo del
Capitolio a lo largo del rio N-Choe que atraviesa la ciudad.

En este caso, la disposicion y la forma de la vivienda obedecen a la jerarquia de las
caslas sociales. La vivienda dirigida a los altos funcionarios del gobierno se localiza
en los Sectores contiguos al Complejo del Capitolio y al Centro Civico, la dirigida a
desarrollos privados y a la vivienda publica en agrupaciéon de baja altura y densidad
media, se distribuye en el resto de los Sectores. En este caso, Le Corbusier no impone
sus tipos de vivienda'? , pero si define lo que el Plan denomina Control Urbano. Se
trata del sistema de reglas para la construccion que opera a tres niveles: la periferia, el
area urbana y las edificaciones. Regula cuestiones relacionadas con los usos del suelo,
el alineamiento, el tratamiento de las fachadas y la volumetria de las edificaciones,
el esquema del diseno, el sistema constructivo, el tamanio de puertas y ventanas, 1()5
jardines y el paisaje. El cumplimiento de las reglas es verificada por la seccion de la
administracion de la ciudad encargada de su vigilancia y cumplimiento (Le Corbusier

1959).

El Plan ordena 17 Sectores —en su Fase I- de un total de 30, cada uno calculado
para albergar entre 5.000 a 20.000 habitantes, con dotacion de equipamiento. Ln
los Sectores comprendidos entre el 31 y el 47 prevé la localizacion de la Estacion
de Ferrocarril y las instalaciones de la Fuerza Aérea. Segin Le Corbusier (1959),
en Chandigarh es la primera aplicacién de las V7, un nuevo sistema vial jerdrquico
establecido 10 anos antes por solicitud de la UNESCO con el objeto de constituir un
urbanismo de aplicacién generalizada a escala mundial .

12 elyo% de lavivienda es privada y el resto publica.

13 Mas adelante se verd que la primera vez en la que Le Corbusier aplicd la teoria de las 7V y del Sector, fuen en el Plan
Piloto para Bogota
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La funcién de las vias es la siguiente: La V1 que atraviesa continentes, areas rurales y
ciudades. La V2 derivada de la anterior para acceder a la ciudad. La V3 que circunda
los Sectores para el transito de alta velocidad exclusivo de vehiculos y con paradas
de autobus cada 400 m. La V4 ligadas a las areas comerciales para facilitar la vida de
24 horas del Sector. La V5 para asegurar el transito al interior del Sector. L.a V6 para
darle acceso a la puerta de las viviendas. La V7 para la comunicacion peatonal entre
Sectores al interior de las bandas verdes. La V8, de reciente aparicion, para el transito
de bicicletas. Para cada una de las vias Le Corbusier elabora un catalogo detallado de
sus secciones, de los arboles y dispone un diseno especial de distribucion, segin el
régimen heliotérmico en invierno y verano, con el propésito de garantizar el maximo
confort térmico (Le Corbusier 1959).

\
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63.- V1de entrada a Chandigarh

64.-Glorieta en Madihya Marg

65.- V2 entre el Sector 26 y el 27

66.- Jardin de Rosas en el Sector 16, cruzando Madihya
Marg
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“Los CIAM son una nueva colectividad capaz de analizar y tratar
los problemas que ningun individuo aislado podria determinar por
sisolo”. Gidion, Sigfrid, 1941, Space, Time and Architecture, Harvard
University Press, Cambridge

67.- Grupo de asistentes al 3° CIAM celebrado en Bruselas sobre la Ciudad Funcional

CAPITULO 2

LE CORBUSIERY LA CONSTRUCCIéN DE UN
PENSAMIENTO URBANISTICO COLECTIVO: LA
CIUDAD FUNCIONAL

Los CIAM

A raiz de las necesidades de reconstruceion de la I Guerra Mundial los congresos
internacionales de urbanismo comienzan a lomar prolagonismo frenle a las
exposiciones mundiales y ferias universales llevadas a cabo en Europa y Norteamérica,
en las que se representaba una ciudad ideal pero no los instrumentos para lograrla. En
este sentido, los Congresos de la Federacion Internacional de Vivienda y Planeamiento
Urbano, fundada en 1913 por Ebenezer Howard, con el objeto de buscar soluciones
a los apremiantes problemas sanitarios y de alojamiento de las ciudades y mejorar
las condiciones de vida, son un lugar importante de convergencia de ideas entre los
arquitectos de la época. Al primer congreso celebrado en Paris en 1914, le siguen
los de Londres, Gotemburgo en 1923, Nueva York en 1925 Viena en 1926, el de Paris
en 1928, el de Roma en 1929, el de Londres de 1931 y el de Berlin de 1933, ete., que
seguiran con este cometido.

Con la Exposicion Universal celebrada en 1913 en Ghant, Bélgica, se realiza la
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Exposicion Internacional de Ciudades y Planeamiento y el Congreso Internacional
de Ciudades. Este es el primer evento internacional de profesionales, entre cuyos
propositos principales esta crear una comunidad para el intercambio de experiencias
y principios sobre el planeamiento. De hecho, los resultados del encuentro son la
base de los programas de reconstruccion de la primera poslguerra en las regiones
devastadas del norte de Francia y Bélgica.

También la Société Frangaise des Urbanistes, fundada en 1911 por Agache junto con un
grupo de arquiteclos, ingenieros y paisajistas, entre los que se encuentran Jaussely
y Forestier, busca aunar esfuerzos para el estudio en comun de cuestiones relativas
a la construccion y al mejoramiento de las ciudades y nicleos rurales, asi como el
desarrollo de esta ciencia. [gualmente, la asociacion lleva a cabo a(‘twldades cientificas,
académicas y divulgativas entre las que se encuentra el Salon de los Urbanistas
presentado en las exposiciones europeas y parisinas. Le Corbusier participa en el
primer congreso de Estrasburgo de 1923 con la ponencia en la que presenta su modelo
de la Ciudad C ontcmporanca.

En este mismo sentido se crean los Congresos Internacionales de Arquitectura
Moderna CIAM, organizacion fundada en La Sarraz entre el 25 y el 29 de junio de 1928
por iniciativa de Le Corbusier, junt() con Sigfrid Giedion, el patronato de Helene de
Mandrot y un grupo de 28 arquitectos europeos, pero, en este caso, con la intencion de
crear una \/anguardla internacional de la Arquitectura Moderna. De hecho, los CIAM,
como institucion, al igual que sus socios, son extraordinariamente mﬂuyentes en el
desarrollo de una nueva teoria sobre la arquitectura y el urbanismo: el Movimiento
Moderno. El surgimiento de la nueva arquitectura requiere de instrumentos diferentes
a los tradicionales para la proyectacion de la nueva ciudad.

Los eventos y sus publicaciones de los CIAM sirven de foro internacional de teéricos
y practicos en la materia. A través de los diversos participantes convergen los influjos
de los nuevos movimientos de la época como el /nternacional Style marcados por De
Styl, Deutscher Werkbund, la Bauhaus y las teorias del propio Le Corbusier. Aunque
en la larga trayectoria de los congresos participan muchos arquitectos notables como
Sert, Gropius, Neutra, Van Eesteren, y postouonnont(‘ Alison y Peter Smithson, entre
otros, Le Corbusier es el promotor y el miembro mas mﬂuyente. Por su parte, Josep
Lluis Sert, es uno de los mas activos en la organizacion, fomento y divulgacion de los
CIAM y sus doctrinas.

Al mismo tiempo, los CIAM son el escenario de discusion, retroalimentacion y difusion
de las ideas corbusianas sobre la arquitectura, pero sobre todo sobre la ciudad. De
hecho, Le Corbusier lleva al primer congreso de La Sarraz un programa de trabajo de
6 temas de discusion entre los que se encontraba el urbanismo en 4to lugar, y sobre
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69.- Grupo de Asistentes a la Reunién del CIRPAC en Barcelona
70.- Plano analitoco de Amsterdam presentado por Van Eesteren en el CIAM de 1933

el cual se genera un importante debate. También presenta sus ideas ligadas al modelo
de la Ciudad Contemporanea y su aplicacion en el Plan Voisin: las desventajas de la
calle corredor, los rascacielos en el centro de la ciudad como medio de aumentar la
densidad y liberar espacio para las areas verdes y el transporte, las calles en diferentes
niveles y la cirugia urbana para la reorganizacion de las ciudades existentes utilizando
la cuadricula ortogonal (Le Corbusier 1964).

Pero también los CIAM son fundamentales para la construccion conceptual y la
divulgacion de la Ciudad Funcional. En primer lugar porque la nocién de categoria
funcional queda incorporada en la Declaracion de La Sarraz, donde el Urbanismo es
definido como la organizacion de todas las funciones de la vida colectiva: vivienda,
trabajo y recreacion, ltanto en las aglomeraciones urbanas como en el campo. De
hecho, en ese momento, la segregacion de las actividades urbanas ya es un instrumento
utilizado en Alemania’ y Ameérica del Norte"” para garantizar unas condiciones
adecuadas de uso y valor del suelo, al igual que regular cuestiones higicnicas, formales
y funcionales de la edificacion y de la propia ciudad.

En segundo lugar, porque la puesta en comin de los enfoques, téenicas y productos
vinculados a la practica del urbanismo en Europa, permite evidenciar los avances
en este sentido. Tal es el caso del urbanismo holandés en cabeza de Van Eesteren,
quien preside los CIAM entre 1930 y 1947, y cuya experiencia es aprovechada por Le
Corbusier en beneficio de los CIAM. De hocho en 1931 Le Corbusier y los demas
miembros CIAM le encargan la preparacion de los lineamientos analiticos para la
presentacion de los trabajos en el congreso de la Vivienda Funcional, teniendo en
cuenta los lineamientos utilizados como encargado de la Seccion de Desarrollo

14 Laescuelatecnocraticaalemanadelazonificacionfuncionales promovidaen Berlin en1874 por Reinhard Baumeister,
Franz Adickes y Mayors Miquel, y seguida por un grupo de progresistas alemanes que defendian la Ciudad Eficiente en
contra de la City Beautiful. En este marco se formula en 1891 el Bauzonenplan o Plano de Zonificacion de Frankfurt am
Main, como también el de Altona, Munich, Diisseldorf, Dresde, Breslau, Stuttgard, Leipzig y Colonia. Esta influencia se
amplié a Austria, Suiza, los Paises Escandinavos, Bélgica Gran Bretafiay hasta América del Norte. Para ampliar esta idea
ver: Baxter, S. (1909). “The German Way of making better cities.” Atlantic Monthly 104(July): 72 - 95.

Mancuso, F. (1980). Las experiencias del zoning. Barcelona, Editorial Gustavo Gili.

15 Elejemplo americano es la ordenanza del zoning para Nueva York de George B. Ford en1916. Ver: Ford, G. B. (1909).
The Technical Phases of City Planning. An Introduction to City Planning: Democarcy’s Challenge to American City. B. C.
Marsh. New York, Privately Printed.

Ford (1879 — 1930), estudid arquitectura en Harvard y MIT. En 1907 recibid el diploma por sus estudios en la Ecole des
Beaux-Arts de Paris donde empezd a interesarse por el planeamiento urbano. En 1916 trabajé en la Ordenanza del
Zoning para Nueva York, pionera por ser el primer esfuerzo munlmpal por controlar el disefio de la edificaciony el uso del
suelo, contraria al C/L'yp/annmgnorteamerlcano En1917 regresé a Francia como delegado de la Cruz Roja de los Estados
Unidos de Norteamérica para dirigir la Oficina para la Reconstruccion de la T Guerra Mundial. Durante los dos afos que
ocupd el cargo colabord con el Gobierno Francés en el nuevo planeamiento de varias ciudades. Asiduo participante en los
Congresos de Urbanismo en Europa, en 1925 fundo la revista City Planning'y en 1930 llegé a ser director general del Plan
Regional de Nueva York, afio en el cual murié a causa de una cirugia. Ver: Frances Loeb Library,H. G.S. D. (2005). George
B. Ford Collection, http://www.gsd.harvard.edu/loeb_library/special_collections/collections/index.html.
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Urbano del Departamento de Trabajos Publicos de Amsterdam. El resultado consiste
en una guia para la presentacion de los planos urbanos a la misma escala, con el fin de
facilitar el analisis comparativo, a partir de 3 paneles. El primero contiene un plano
de la ciudad en el _que se expresa graficamente la distribucion del trabajo, la vivienda

y la recreacion, asi como los usos, y las densidades en codigos de colores y apoyado en
los analisis estadisticos de estudlos sobre cada aspecto. El segundo panel a la misma
escala del anterior, muestra la vialidad y el transporte, y el tercero, a mayor escala, el
plano de la ciudad en el contexto de la regl()n vy las relaciones entre la organizacion
funcional y el sistema vial. Cada plano contiene informacién sobre los elementos
existentes y los proyectados. Esta guia, acompanada de un cuestionario minucioso,
son la pauta para la exposicion y analisis de los planes en el CIAM 4 realizado a bordo
del Patris 11.

Como resultado de la aplicacion colectiva de esta metodologia en el CIAM 4, se
obtiene el analisis de 33 planes que es decisivo para concretar y universalizar el
concepto de la Ciudad Funcional, protagonista de los CIAM futuros y, sobre todo, el
mas trascendente en el urbanismo como disciplina y como practica. La variedad de
ideas sobre la organizacion funcional, en boga entre la vanguardia de los arquitectos
vinculados a los CIAM, asi como su aplicacion y analisis colectivo permite precisar
los instrumentos para su implementacion: La Carta del Urbanismo, que mas adelante
publica Le Corbusier como la Carta de Atenas.

LLa Carta del Urbanismo, que recoge las memorias y conclusiones del CIAM 4, no
se publica porque la aplicacion de los principios funcionales en la proyectacion
de la ciudad conlleva implicaciones politicas sobre la propiedad privada del suelo.
Le Corbusier promueve reiteradamente su aplicacion e insiste en su publicacion,
pero se interpone la Segunda Guerra Mundial. Este momento es aprovechado por
Le Corbusier para poner en marcha los proyectos editoriales que promocionan la
doctrina CIAM en el marco de la reconstruccion y la rehabilitacion de las ciudades del
periodo poshélico. Por un lado esta el libro Can Our Cities Survive? (1942), a cargo de
Sert en su calidad de lider de la comision de redaccion de las conclusiones del CIAM
4, en version popular (\[umf()rd 2000 y 2009). Por otro, la Carta de Atenas (1943), el
eslatuto del urbanismo escrito por Le ‘Corbusier en la Francia ocupada, a la vez que
crea la Asamblea de Constructores para una Renovacion Arquitectonica ASCORAL.
Ambos documentos son una guia potente del urbanismo a partir de la segunda mitad
del siglo XX.

En 1939, poco después de la caida de la Segunda Repiblica Espanola y antes del
comienzo de la Segunda Guerra Mundial, Sert llega a Nueva York donde intenta
comenzar una nueva vida profesional y promover los CIAM en los Estados Unidos
de Norteamérica, sin perder su vinculo con Le Corbusier. Lleva consigo el proyecto
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72.- Programa de trabajo de los CIAM sobre la Ciudad Funcional

editorial de las memorias del CIAM 4, iniciado durante su estancia en Paris.

A su llegada, esta labor permite a Sert una aproximacion a la ciudad norteamericana,
en la medida en que actualiza el material grafico para ilustrar sus problemas y
conlextualizar el contenido del libro a esta nueva realidad. También le facilita ('umphr
con la tarea de darse a conocer entre los arquilectos locales al 1gual que promociona
la doctrina de los CIAM. Esto le representa experiencias interesantes como el
intercambio de ideas con personajes como Lewis Mumford, quien critica el programa
de la Ciudad Funcional porque no incluye las funciones politicas, educativas y

culturales (Mumford 2000).

Can Our Cities Survive? y La Carta de Atenas

Ambos documentos coinciden en la identificacion de problemas urbanos, los métodos
y los instrumentos para su soluciéon. Sin embargo, cada uno deja ver los matices
correspondientes a los enfoques de cada autor. Los dos presentan a la vivienda como
la principal funcion urbana, como el interés principal del urbanismo y la unidad
basica de la planificacion urbana. Sin embargo, Sert, plantea la Unidad Vecinal'®
como una de las medidas principales para resolver los problemas urbanos. Esta, esta
conformada por viviendas individuales agrupadas y dotadas de pequenos centros
donde se localicen los servicios y [unciones vecinales. Su acceso es mediante una
vialidad de transito lento y exclusivo que termina en vias cerradas y curvilineas que
conducen hacia un parque. A su vez, cada una de estas Unidades Vecinales forma
parte de una unidad mayor que conslituye una unidad municipal.

Por su parte, Le Corbusier propone la zonificacion como el instrumento para
superar los problemas de la vivienda y recurre a su idea de ciudad para insistir en la
construccion en altura, aprovechando las téenicas modernas de edificacion, en favor
de mayores superficies verdes y mejor asoleamiento. Ademas insiste en prohibir la
alineacion de las viviendas a lo largo de las vias y la mezcla entre el peatén y el transito
automotor. Incluye el Estatuto del Suelo como el instrumento mediante el cual se
definen densidades segun tipos de vivienda, la afectacion del suelo, la relacion entre
la superficie edificada, la ocupada, el espacio libre y las instalaciones colectivas.

16 Con este concepto Sert se pone a tono con el urbanismo norteamericano, ya que retoma los planteamientos de
Clarence Perry (1929) quien definid la Unidad Vecinal como una célula residencial, producto de la era del automaévil, que
consiste en fragmento urbano unitario que puede ser autosuficiente aunque relacionado con el todo y caracterizado
por un sistema vial jerarquizado y segregado del peatonal que va desde las vias que lo delimitan y protegen del transito
rapido hasta las vias de penetracion de transito lento que terminan en cul-de sdcs. Perry y Thomas Adams introducen
este concepto el Plan Regional de Nueva York de 1929, cuyos principios de disefio tuvieron mucha aceptaciény promocion
en los Estados Unidos de Norteamérica.
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También hay diferencia sobre la resolucion formal de las demas funciones urbanas.
Sert se refiere a la satisfaccion de las necesidades de recreacion a escala urbana y
vecinal desde la planificacion, método que permlte dlsponel de espacios suficientes
destinados para instalaciones y servicios comunitarios de indole cultural, educativa

y de esparcimiento. Pero 1gualmenle plantea el equipamiento para el esparcimiento
de fines de semana y de vacaciones a escala regional y estatal. Le Corbusier también
vincula al Estatuto del Suelo la obligacion de que cada barrio cuente con una superficie
destinada exclusivamente para el uso deportivo, educativo, ludico y comunitario cuya
ordenacion logre un equilibrio con la densidad y la superficie edificada, asi como
con los recorridos a pie segun las caracteristicas geograficas del lugar, No obstante,
insiste en que la superficie debe ser verde y continua de tal forma que sea un sistema
dominante en la ciudad y los voliimenes deberan estar rodeados u unidos a ella. Pero
también, responsabiliza al Estatuto de definir y proteger grandes espacios destinados
a parques naturales de escala regional para el esparcimiento de los fines de semana, e
insiste en valorar e incorporar los elementos naturales como son los rios, las montanas,
valles y colinas para que los habitantes puedan disfrutar del paisaje.

En cuanto a la circulacion no existen diferencias entre las propuestas de ambos
autores. Tanto Sert como Le Corbusier coinciden en que la solucion a los problemas
de movilidad comienza por la busqueda de un nuevo sistema vial moderno
fundamentado en estudios de circulacion y trafico. El proyecto de ordenacién vial
debe integrar diferentes medios de transporte y una clasificacion de las vias segun su
funcion, la magnitud y el tipo de transito, ademas de coneclar adecuadamente a las
demas funciones urbanas. Al peaton le debe garantizar la continuidad vial mediante
pasos a nivel y enlaces especiales en las intersecciones.

Tanto Le Corbusier como Sert coinciden sobre las condiciones generales asociadas a
la funcion del trabajo. Estas se refieren a su clasificacion y localizacion respecto a la
vivienda y las demds funciones, ademds de los medios de transporte indispensables
para su propio funcionamiento. En cambio, Le Corbusier define la localizacion de la
industria de forma paralela a la vivienda, que debe estar separada y protegida por una
franja verde, y cuyos tipos edificatorios son la casa individual de la Ciudad Jardin y el
inmueble colectivo.

Tanto Le Corbusier como Sert circunscriben el planeamiento a la escala regional y la
urbana, ya que el plan municipal no es suficiente para atender los problemas urbanos,
cuyo origen y solucion estan vinculados al conjunto de la region. Segun Le Corbusier,
el plan debe reconocer la influencia de la geografia, la cultura, las costumbres y la
idiosincrasia de los habitantes de un lugar y, ademas que el modelo de ciudad y el
de los nicleos urbanos menores debe definirse a partir de indicadores y proyectarse
en cifras que permitan un desarrollo por etapas. También debe tener una funcion
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74.- Protada de La Carta de Atenas

biolégica, cuyos 6rganos cumpliran con sus funciones esenciales.

En cambio, Sert va mas alla y plantea una Inet()d()l()gia al igual que cuesltiones
instrumentales paraabordarel planeannento segun sus escalas regional, metr()pohtana
o urbana. El plan de escala regional se refiere al area de influencia econémica, vista
como una unidad compuesla por diversos elementos. Contiene el analisis del estado
actual, la distribucion de los elementos, los cambios que afectan a la estructura y la
propuesta futura.

Segun Sert, los elementos integrantes son de tres clases denominadas A, B y C.
En la A se agrupan aquellos vmculados con el emplazamientos y los elementos
naturales, en la B se encuentra la poblacion y su distribucion, y en la C, todo lo
que el hombre ha realizado sobre el territorio. Los planos, dlagramas e informes
productos del analisis son la base de las propuestas de reorganizacion que también
son expresadas a través del mismo tipo de documentos. Ast, la propuesta del Plan
para la distribucion de la poblacion -B- esta determinada por los elementos naturales
~A-y las actividades humanas —C-, a partir de lo cual se plantea una zonificacion
que consiste en la subdivision segin diferentes calegorias: lierras cultivadas y no
cultivadas, areas urbanas y rurales, zonas industriales, comerciales, centros civicos,
de trabajo y de esparcimiento, mineras y arqueoldgicas, red vial y ferroviaria, puertos
aéreos, maritimos o fluviales.

En esta escala de planeamiento, las ciudades forman parte de los elementos
conslitutivos de la region y aparecen en los planos y documentos con sus limites de
crecimiento teniendo en cuenta las previsiones futuras sobre el territorio. Asi pues,
el objetivo principal del plan consiste en establecer la reorganizacion de la region
procurando mejorar su funcionamiento como unidad y buscar el equilibrio entre el
componente rural y el urbano, lo cual también unphca la definicion de proyectos de
largo plazo que suponen la elaboracion de un plan especifico y detallado. Ademas del
ordenamlento para el desarrollo de la region, el plan permite tener una amplia vision
de conjunto que contribuye al entendimiento de los problemas y de las reformas que
propone el plan urbano, considerando también el urbanismo rural. Asi mismo el Plan
Regional considera el libre desarrollo de la ciudad mediante la creacion de unidades
funcionales completas, dotadas de todos los servicios comunitarios.

Finalmente y como resultado de la actualizacion de los principios CIAM a las nuevos
aconlecimientos urbanisticos como la reconstruccion de las ciudades europeas
destruidas con los bombardeos de la II Guerra Mundial, ademas de la sintonizacion
con laactualidad norteamericana sobre la ciudad Sertintroduce el concepto de Centro

75



Civico” en el nuevo modelo de la Ciudad IFuncional. Lo plantea como el lugar donde
se expresan los valores y aspira('i()nes humanistas, el nucleo de la cultura urbana que
como tal retne y promueve las actividades p()hn(*as cientificas, artisticas y sociales. Le
Corbusier, por su parte, ratifica la existencia del Centro de \Iogomos donde se sitia
la administracion civica y la privada, dotado de terminales de transporte y de vias
que lo conecten eficientemente con el resto de elementos vinculados con las demas
funciones urbanas. Sin embargo, Le Corbusier introduce la nocion de patrimonio
historico urbano, que se deben proteger los conjuntos urbanos o los edificios que por
su valor histérico o estético deben formar parte del legado construido de la sociedad,
st representan un momento cultural precedente y si responden al interés general. En
este sentido, Le Corbusier denola sensibilidad por la herencia historica de la ciudad
europea que busca reconstruir, pero recalca que la resolucion de los problemas
higiénicos ligados a los Sectores historicos, esta por encima de la conservacion del
pdtI‘lIIl()Ill() y que el pdtrlm()m() esta por encima de la ampliacion o el trazado de nuevas
vias de comunicacion. Por lo tanto, plantea la demolicién de las barracas insalubres
ubicadas alrededor de los centros histéricos con el objeto de generar nuevas areas
verdes y prohibe la utilizacion o imitacion de los estilos arquitectonicos pasados, en
las nuevas edificaciones.

17 Elconcepto de Centro Civico es uno de los temas dominantes del planeamiento urbano norteamericano durante la
primera mitad del Siglo XX (Reps 1992). Pero también Lewis Mumford al negarse a escribir la presentacion del libro Can
Our Cities Survive?, critica al programa de la Ville Fonctionnalle por no haber incluido las funciones politicas, educativas y
culturales (Mumford 2000). La atencion de Sert a esta observacion se incluye en la Ultima parte del libro con el apartado:
El Centro Civico, Ndcleo de la Cultura Urbana, en el que reconoce que los CIAM no han considerado las necesidades
politicas, culturales, educativas y sociales de la ciudad, y describe las caracteristicas espaciales y funcionales de un
Centro Civico moderno, entre ellas la monumentalidad (Sert 1942).
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75.- Pagina del libro Can Our Cities Survive? donde ejemplifica los problemas de congestion de la ciduad tradicional
76.- Otra pagina donde las areas de vivienda producto de la aplicacion del nuevo paradigma, en el derecho a ocupar las zonas mds favorables
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