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Conoci El Vedado en 1999, de la mano del director de esta investigacion y en compaiia de
Mario Coyula, vecino y gran valedor del barrio. La fascinacién por su descubrimiento y los
paralelismos entre su desarrollo y el del Ensanche de Barcelona, fueron ocasion de un primer
intercambio académico entre las Escuelas de Arquitectura de Barcelona y La Habana en los
prolegémanos de esta investigacion.

En los sucesivos vaivenes de una década, he aprendido a identificar los valores atribuidos a
El Vedado, para descubrir posteriormente, nuevas facetas de su rica constitucion poliédrica.
En su gran dimension y perfeccion de trazado, destacar el valor de proyecto original como
una pieza de referencia universal. En su contacto mas proximo, saborear sus identidades
superpuestas en los entresijos de su tejido urbano. Interpretar las variaciones de su
extraordinaria regularidad. Repensar su presente y pasado, a la vista de su porvenir.
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tema y objetivos

Objetivo principal de esta tesis es poner de relieve el interés y valor del area urbana de El Vedado en La
Habana, como singular reticula de origen decimondnico y como particular tejido urbano en su materialidad.
Este trabajo se lleva a cabo a través de una mirada transversal: a partir de la evaluacion de su fisonomia
urbana actual, se presenta el proyecto de sus origenes y se analizan las |dgicas de su construccion y
transformacion.

Desde el analisis de la forma y la historia urbana, ejes fundamentales del grupo de investigacion en el
que se desarrolla esta tesis, se realiza una aproximacion a un entendimiento de la forma del tejido desde la
identificacion de los procesos caracteristicos de su construccion y transformacion, para componer al final,
una imagen caleidoscopica en la que se mezclan ilustraciones del presente, de sus origenes y de su sucesiva
transformacion. Una composicion cubista que deberia ofrecer también algunas luces para debatir ciertos
aspectos de su futuro.

El interés y singularidad del tema tiene que ver, sin duda, con la propia ciudad de La Habana. La que fue una
de las principales ciudades americanas a inicios del siglo XIX, sigue conservando hoy un legado urbanistico
y arquitectonico exclusivo. Una herencia cultural notable sumada a una historia sociopolitica singular, que
la convierten en un escenario urbano tnico, incluso en tiempos de la globalizacion. La actualidad del tema
resulta evidente, cuando El Vedado no vive transformaciones sustanciales desde hace mas de medio siglo,
momento en que los ideales del socialismo consiguieron precisamente invertir, el dinamismo de las mayores
transformaciones urbanas. Siendo su situacion actual tan atipica, es esta una ocasion para reivindicar su
notoriedad, mucho mas alld de su marco local, y advertir a la vez, de sus potenciales (con sus riesgos y
amenazas) para el futuro de la ciudad.

La tesis recoge, e intenta progresar, sobre dos topicos urbanisticos que constituyen hoy el pensamiento
comiin sobre El Vedado. Por un lado la visién que quiere caracterizarlo como valioso tejido residencial de
baja densidad, una especie de ciudad jardin patrimonial, en la que el valor de la arquitectura de las grandes
villas construidas a principios de siglo XX se suma a la valta de una espléndida urbanizacion de calles, plazas
y parques. Gon todo ello, los elementos que no encajan en esta imagen son relegados a un papel secundario.
Esta es una aproximacion cierta y necesaria, quizas la postura imperante desde la vision mas local, en la que
la estricta preocupacion por los temas patrimoniales prevalece sobre algunas discusiones urbanisticas mas
complejas.
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Un segundo topico, del que nos sentimos especialmente participes, es el que interpreta El Vedado actual
como producto del valor de su proyecto original, elaborado en 1859. Y es en funci6n de la bondad y acierto
de su propio plano fundacional que podemos explicar su singularidad. Mucho de cierto hay también en esta
tesis, ya enunciada por vez primera por algunos arquitectos e historiadores cubanos de mediados del siglo XX
y que hemos corroborado y subrayado los dltimos afios, con el hallazgo del plano original en los archivos del
Servicio Historico Militar espafiol. Se trata, sin lugar a dudas, de una valiosa obra del urbanismo decimonanico,
cuyo mérito trasciende su marco local y debe proyectarse en el contexto urbanistico iberoamericano.

Sin voluntad de negar ninguno de los anteriores paradigmas, esta tesis pretende incorporarlos en una vision
mads integral, que entiende EI Vedado como producto hibrido, complejo y de gran riqueza, para enfatizar,
no solo el acierto del proyecto original, sino sobretodo, el éxito de su realizacion. Entender precisamente
que es la flexibilidad, e incluso la indeterminacion del plano fundacional, lo que le ha permitido construirse
como superposicion de momentos urbanos diversos, ver estratificar las sucesivas ideas sobre la ciudad.
Como ninguna otra &rea urbana de La Habana, El Vedado ha sido capaz de integrar con acierto, en un mismo
entramado, las transformaciones urbanisticas de mas de un siglo, que siguen cohabitando hoy en una
situacion de cierto equilibrio.

Son de hecho algunos valores que observamos, los que pretendemos poner de relieve para relacionar el caso
de estudio concreto con sus lecciones generalizables. Resulta evidente que todas las ciudades son fruto de
la superposicion de momentos urbanos distintos, en su condicion de estructuras complejas y mutantes. Pero
aquello de singular aqui es como, una trama ex-novo (y no una ciudad historica, reconstruida tantas veces
sobre si misma), consigue repensarse de maneras tan diferentes en un periodo de solo tres cuartos de siglo.
Exaltar con ello la riqueza de esta reformulacion, de establecer un didlogo continuo entre lo sui-generis de la
arquitectura y las imposiciones de las normativas; de debatirse entre el orden de la repeticion y la necesidad
de la diferencia y la mixticidad; y de haber establecido ciertas reglas de flexibilidad como condicion altima de
su capacidad de transformacion.



marco epistemoldgico

Una larga tradicion de argumentos tedricos y estudios urbanos constituyen el marco epistemoldgico de
esta tesis. Por un lado, determinadas aportaciones sobre la ciudad de La Habana, que han asentado las
bases de la interpretacion urbanistica de la ciudad. Por el otro, situar las bases epistemoldgicas de la tesis
en la aproximacion desde el denominado “urbanismo urbano” o “urbanismo de las ciudades™'. La teoria y
practica acumulada en afios desde esta vision genuina, ilumina buena parte del recorrido argumental de la
investigacion.

Enla base primera de laaproximacion morfotipoldgica esta la teorizacion de los procesos urbanos presentados
como “Parcelacion-morfologia estructura de la ocupacion del suelo”, “Urbanizacion-infragstructura estructura
distribucion de servicios”y “Edificacion-tipologia estructura de construccion de edificios?. Manuel de Sola-
Morales explica sintéticamente como “La construccion de la ciudad -de una parte de ciudad- combina a lo
largo del tiempo las distintas operaciones sobre el suelo y la edificacion, y la complejidad de su resultado
no es sélo repeticion de tipos o yuxtaposicion de tejidos, sino que expresa el proceso encadenado en que
las formas y los momentos constructivos se suceden con ritmos propios. Distancias o continuidades,
alineaciones y vacios, perfiles y encuentros, solares y monumentos describen asi la secuencia de un proceso
temporal materializado en formas estaticas’®.

También Philippe Panerai y su equipo se han referido a los procesos complejos de construccion y
transformacion del tejido, fijandose en la dialéctica entre calles y parcelas. Sobre la base de esta permanente
relacion se explica la capacidad de modificacion, extension y sustitucion de edificios, como resultado de la
constante adaptacion de la ciudad a los sucesivos cambios socio-econdmicos y culturales®.

Si estas herramientas para la interpretacion del tejido tienen cierto valor universal, conviene presentar también
aqui algunas aportaciones especificas sobre las construcciones urbanas reticulares. Nos interesan aquellas
que tratan de la condicion flexible de la malla, y del didlogo que se establece entre el entramado de soporte
y el propio tejido construido.

1 Ambas denominaciones son propias de los trabajos del Lasoratorio DE URBANISMO DE BARCELONA a partir de los afios 80" (ver por
ejemplo, Revista UR Urbanismo-Revista). Bajo la direccion de Manuel de Sola-Morales, numerosos trabajos contribuyeron a edificar
una teoria sobre la interpretacion (e intervencion) en la ciudad, que sigue estando en las bases de los mejores trabajos urbanisticos
del propio Laboratorio, y con influencias directas mucho mas alla.

2 ‘“Las formas de crecimiento urbano”, texto seminal desde finales de los afios 70" asent6 primero las bases de la docencia de la
Escuela de Barcelona para extenderse después mas alla. Su influencia sigue siendo viva en el pensamiento y la obra de sucesivas
generaciones de arquitectos. Reeditado en De SoLA-MoraLes, ManueL “Las formas de crecimiento urbano”, Edicions UPC, Barcelona,
1993-1997.

3 De SotA-MoraLes, ManueL “Spazio, tempo e citta” , Lotus internacional n.51, 1986 (traducido en Las formas.de crecimiento ...).
4 Paneral, P.; CasTex, J.; DerauLE, J.C. (1977), Formes Urbaines. De I'lot & la barre. Editions Parenthéses, Marseille, 1997
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Spiro Kostof, comenta sobre el grado de complejidad de las tramas en general, y del riesgo de reducir la
forma urbana de las ciudades al esquema del trazado sus calles. Trazado y parcelario son dos sistemas
primarios de interrelacion: “the street grid and block pattern, the object of primary concern for historians of
urban planning, do not in themselves explain the character of the city form. At the time that this over-all grid
is laid out, a second, more detailed grid is put in place — that of plot parcels within the block. (...) If in the
city’s history the street grid is likely to endure longer than this closer-grained, and less visible, division, it is
because streets, as public space, are under official scrutiny while private parcels can stage their own internal
transformations. Nonetheless, street grid and plot grid will always interlock and be interdependent’.

Son diversos los autores que han subrayado los principales valores de las tramas regulares como forma de
crecimiento caracteristica. Se citan a continuacion dos aportaciones fundamentales para esta investigacion
y que son un clasico entre las referencias urbanisticas. En primer lugar los sistematicos estudios de Leslie
Martin y Lionel March que examinan las capacidades de la trama como sistema generador: “la eleccion de
la malla permite el desarrollo de diferentes formas de vida y la elaboracion de elecciones variadas. La trama
ortogonal, a diferencia de la imagen visual fija, puede aceptar y responder al crecimiento y al cambio. Puede
ser desarrollada sin imaginacion y con monotonia, o con gran libertad. Puede llegar un punto en el cual la
malla original ya no responda a los nuevos requerimientos (...) En este punto debemos intentar descubrir
dentro del antiguo marco un nuevo principio ordenador que abrird nuevas oportunidades de elaboracion a
través del uso’®.

Otra obra de referencia, de orientacion totalmente distinta, es larenombrada Delirious New York. Rem Koolhaas
construye su teoria a partir del caso concreto de interpretacion del proceso de transformacion de esta ciudad,
en un itinerario de gran interés y de influencia directa para esta investigacion. En relacion al potencial de
la reticula, Koolhaas relaciona los conceptos de rigidez y flexibilidad con sus 6rdenes bi y tridimensional,
contraponiendo la disciplina del trazado reticular con su “libertad” y posibilidades tridimensionales. Un claro
elogio a la versatilidad de este modelo a partir de su paradigma: Manhattan, como un espacio donde es
posible a la vez el orden y la fluidez.”

De estamanera, latesis se apoya sobre los conceptos fundamentales de forma urbana, de tipos arquitecténicos,
de procesos urbanos de transformacion, de cuadriculas, tramas y reticulas. Su esqueleto argumental se
construye en base a sus significados y se precisan ademas algunos conceptos complementarios como el de
“huellas urbanas”, sobre el que se articula la tercera parte de la investigacion.

5 KosTor, Spiro; The City shaped. Urban Patterns and Meanings Through History, Thames & Hudson, London, 1991.

6 MarTIN, LESLIE; La trama como generador en MarTIN, L.; MarcH, L.; EcHeniaug, M; La Estructura del Espacio Urbano, Coleccion
Ciencia Urbanistica, Gustavo Gili, Barcelona, 1975.

7 KootHass, Rem (1978) Delirio en Nueva York, Gustavo Gili, Barcelona, 2004



Igualmente importantes en el fundamento de la tesis son las principales aportaciones que sitdan el valor
urbanistico de La Habana en el panorama general de la América Latina. Hace ya algunas décadas, destacadas
figuras de la historia, de la arquitectura y el urbanismo, centraron la atencion sobre el que se considera uno de
los mayores legados de la obra colonizadora espafiola en el nuevo continente. El centro colonial de La Habana,
la ciudad intramuros hasta mediados del siglo XIX, sigue concentrando hoy su estructura urbana tradicional
y unas arquitecturas notabilisimas, muestra de la gran importancia que tuvo la capital antillana considerada
durante décadas la “llave del nuevo mundo”. La creacion de la figura del “Historiador de la Ciudad”, con la
meritoria labor desarrollada primero por Roig de Leuchsenring y continuada por Leal Spengler, ha contribuido
activamente a tal reconocimiento, con la consideracion de Patrimonio de la Humanidad desde 1982.

La especial atencion sobre el sector mas antiguo de la ciudad, que congrega la mayor parte de los testimonios
del patrimonio colonial, no puede difuminar sin embargo, los valores del urbanismo y la arquitectura
posteriores, que desde mediados del XIX y hasta el siglo XX (0ltimo periodo colonial y nueva etapa republicana)
se dispersaron sobre un ambito mucho mas extenso de la ciudad. En este sentido, no solamente el primer
recinto amurallado puede considerarse “ciudad historica”, sino que ésta se extiende de facto sobre los barrios
extramuros, las calzadas y las reticulas ortogonales de origen decimondnico.

Es asi como, a lo largo de la segunda mitad del siglo XX, diferentes autores han reivindicado esta mirada
global, que suma a la huella colonial las muestras de la arquitectura y el urbanismo autéctonos, de los
tiempos de la Republica (1899-1958) y de la Revolucion (desde 1959). Esta ha sido una propuesta coral, fruto
de contribuciones sucesivas en décadas de reflexion sobre la ciudad. A los textos mas conocidos como “La
Habana Actual”, de Martinez Incldn (1927) o los “Apuntes Histdricos” (1964) de Roig, cabe afadir la tarea de
constante divulgacion de la Revista Arquitectura del Colegio de Arquitectos de La Habana (desde 1917). Los
textos de Bay Sevilla, Bens Arrate o Fernandez y Simon (en los 40’ y 50°) fueron igualmente relevantes en la
concienciacion general de los valores urbanos del conjunto de la ciudad.

Una serie de arquitectos, entre los que destaca Segre y Coyula, iniciaron su contribucion a los estudios
urbanos sobre la ciudad a partir de los afios 70’. Desde sus trabajos iniciales publicados en Arquitectura
el paradigmatico monografico sobre “La Habana I/11” (1970), se han sucedido cuatro décadas de trabajos
seminales sobre aspectos diversos de la ciudad, creando una tradicion de estudios urbanos que hoy sigue
viva. Analistas de la produccion arquitectonica y urbana durante el siglo XX han atendido criticamente la
produccién moderna, republicanay socialista, con obras que siguen siendo principal referencia en este campo.
Un amplio séquito de profesionales (arquitectos, historiadores del arte y estudiosos de otras disciplinas)
han contribuido con estudios especificos sobre los que también esta investigacion se fundamenta: son
aportaciones en el campo de la arquitectura (Rodriguez, E.L. y Martin Zequeria, Choy), de la planificacion
(Rey, Moro), de la historia urbana (Zardoya, Venegas, Rigol) o del contexto sociocultural (Alvarez Tabio,
Llanes) entre otros.
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Parte de la mas que notable aportacion documental de los estudios locales, ha sido en esta investigacion
reinterpretada desde las referidas bases epistemoldgicas. Con ello, se ha buscado definir un espacio particular
entre la descripcion y conceptualizacion de la obra arquitectonica y el relato de la historia urbana, vinculando
ambas miradas en una desercion desde el “urbanismo urbano”. Siendo también la historia de la ciudad parte
fundamental de nuestro discurso, el énfasis sobre los argumentos de forma parecen especialmente validos
aqui, para desvelar algunas nuevas claves sobre la actualidad, origen y transformacion de El Vedado.

antecedentes

Existe una notable relacion de estudios especificos sobre el drea urbana de El Vedado. Referencia primera
son los articulos publicados desde mediados del siglo XX en la revista Arquitectura, y que han sido fuente
principal de las numerosas referencias posteriores. De entre los primeros, se destacan 2 figuras: el primero,
el arquitecto José M. Bens Arrate, quien primero resalté el valor de El Vedado como “notable creacion del
urbanismo tropical® (1939). Casi simultdneamente, merece un reconocimiento muy especial la contribucion
del también arquitecto Luis Bay Sevilla, quien relatd los origenes del barrio en la tetralogia de “La barriada
del Vedado™ (1943). Son ambos los primeros en centrar la atencion especifica sobre este sector de La
Habana, cuando ya anteriormente otros autores lo habian citado en los estudios de la formacion de la ciudad
extramuros (principalmente, Angel Luis Valladares™). Otros personajes relevantes como Abel Ferndndez
y Simon o el citado historiador Roig de Leuchsenring, insistieron sobre su singularidad en aportaciones
posteriores (50" y 60°).

La conciencia sobre los valores de El Vedado seria desde entonces conocida, y los estudios urbanos y
arquitectonicos sobre la ciudad de La Habana darian cuenta de ello. Entre la bibliografia de referencia sobre
la ciudad, nos hemos referido antes a los monograficos “La Habana I/II'""", como textos que marcan una
inflexion, como también lo son las aportaciones fundamentales de los arquitectos Roberto Segre y Mario
Coyula, cuya obra es motivo de reiterada mencion en adelante.

8 Bens ARRATE, Jost MaRIA, “Parcelamientos”, Arquitectura n. 66/7, La Habana, 01/1939, p.31.

9 Bar SeviLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas: La barriada del Vedado”, Arquitectura. La Habana, Publicado en 4 ediciones
sucesivas, nims.119 a 122, La Habana, 06-09/1943.

10 VaLLADARES Y MoraLes, AnceL Luis. Condicionales de los repartos en los terrenos urbanizados del término municipal de La
habana. La Habana, 1923 y posteriores trabajos.

11 Secre, RoerTo, RED ARQUITECTURA CuBA E INsTITUTO DE PLANIFICACION Fisica “La Habana 1"y “La Habana 2", monograficos en
Arquitectura Cuba, La Habana, 3/1971 n. 340 y 1/1973 n. 341-2. Publicados a posteriori en La Habana transformacion urbana en
Cuba, Barcelona Gustavo Gili, Barcelona, 1974.



Dentro de la mas reciente produccion cabe mencionar tres textos de orientacion y representatividad distinta.
Por un lado, dos tesis doctorales'? que han tomado también El Vedado como objeto de atencion: una que
aborda su evolucion hasta 1940 desde la Optica de la sociologia; otra, que analiza sus valores patrimoniales
desde la historia del arte. Por otro lado, citar una publicacion polifonica: el libro sobre las nuevas “Regulaciones
Urbanisticas” de El Vedado®, discutidas a partir de un taller internacional en 2002. Es esta una nueva obra de
referencia sobre el tema, cuando ademds de presentar el cuerpo normativo, reine algunas aportaciones de
los principales conocedores sobre la materia, sumadas a algunos relatos de tono mas personal.

De pretension menor, pero de gran interés en su aportacion documental, son los estudios de historia urbana
que se vienen desarrollando desde un nutrido equipo de profesores de la Facultad de Arquitectura de la
CUJAE, desde los distintos departamentos y unidades de investigacion, como el Centro de Estudios Urbanos
de La Habana. A las contribuciones especificas de sus miembros se suman también algunas rigurosas tesis
de diploma que han tomado algunos aspectos de El Vedado como motivo de su trabajo’™. Unos y otros son
editados periodicamente en la Revista de Arquitectura y Urbanismo, como otra publicacion de referencia.

El interés y recorrido particular sobre El Vedado nace en nuestro caso, en el marco del estudio del sector
iniciado en 1999, en la fascinacion de su descubrimiento y los paralelismos entre su desarrollo y el del
Ensanche de Barcelona. En ocasion de una colaboracion entre la Escuela de Arquitectura de Barcelona y
la Facultad de Arquitectura de La Habana, se inicid, bajo la direccion de Xabier Eizaguirre, una primera
exploracion de cardcter morfoldgico sobre El Vedado. Este estudio basico, momento seminal de la propia
tesis, represent6 una primera experiencia que sirvié para confirmar el especial interés del objeto de estudio.

En la misma primavera de 1999, el director de la tesis, el Profesor Xabier Eizaguirre, descubri6 el original del
plano fundacional de EI Carmelo (1859) en el Archivo del Servicio Historico Militar de Madrid (SHM). Fue este
un hallazgo trascendental para esta investigacion y para la reconstruccion de uno de los momentos capitales
de la historia urbana de La Habana, que nos invitaria a indagar sobre posibles fuentes y referentes de una
obra tan singular.

12 PAvez Oueba, Jorae; El Vedado 1850-1940. De monte a reparto, La Habana: Centro de Investigacion y Desarrollo de la Cultura
Cubana Juan Marinello, CLACSO, La Habana, 2003 y Otero, ConcHiTa; El Vedado: sus valores patrimoniales. Tesis Universidad de
La Habana. Facultad de Artes y Letras, Ciudad de La Habana, 2004.

13 AAVV, Regulaciones urbanisticas. Ciudad de La Habana. El Vedado. Municipio Plaza de la Revolucion, Direccién Provincial de
Planificacién Fisica. Ciudad de La Habana. 2007. Por su proximidad tematica ademas del texto de Mario Coyula conviene destacar
como aportacion principal “El Vedado: la Ley y el orden”, de ZarbovA Lourepa, M. V.

14 Algunas tesis de diploma de estudiantes de la Facultad de Arquitectura de la CUJAE, CLACSO), La Habana, dirigidas por las
profesoras Maria VicToriA ZaroovA, GiNA Rey, AnceLa Rouas 0 IsaseL RicoL, entre otras. A destacar “Andlisis Histérico y Urbano de
El Vedado”, Serrano, K. y Hassis, M., (dir. M.V. Zaroova) curso 1996-97 y Suarez, A. “Vedado 140, entre XIX y XXI" (dir. A.Rosas y
A.Tosco), curso 1998-99.
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La presentacion del trabajo en La Habana y su publicacién provisional en “El proyecto de El Vedado-La
Habana” mostraba “un enfoque intencionadamente metodoldgico” como dossier “académico™®. La posterior
publicacion de “El Vedado. La Habana. Proyecto y Transformacion™® fue ocasion para presentar el propio
documento histérico, avanzando algunas cuestiones relativas a su contextualizacion, asi como un cuerpo
principal en el que se apuntaban algunas ideas de intervencion discutidas en los talleres académicos.

notas metodoldgicas y fuentes originales

La investigacion toma como punto de partida el valor interpretativo, descriptivo y documental de las citadas
aportaciones previas, sobre El Vedado en concreto, sobre la ciudad de La Habana y sobre el contexto de las
ciudades iberoamericanas en general.

En la elaboracion de la tesis se han sucedido alternativamente las fases de documentacion, los trabajos de
interpretacion y la elaboracion de argumentos, sin seguir un orden lineal, sino fluctuante. La documentacion
se ha edificado tanto sobre fuentes bibliograficas como fuentes originales.

Interpretacion

En el proceso de interpretacion, el dibujo ha sido herramienta fundamental, por la confianza en la lectura
formal de la ciudad como aproximacion especifica de los arquitectos. A través del dibujo se ha descrito
la forma general de El Vedado actual, estableciendo desde una aproximacion estructural, aquellos
elementos que componen su armadura. Igualmente, la descripcion formal de edificios, parcelas y calles
compone una primera imagen del tejido urbano, siguiendo pautas ampliamente ensayadas en los estudios
morfotipolégicos. Sin embargo, la radiografia de los valores de El Vedado afiade a esta aproximacion ya
clasica, una mirada mas caleidoscdpica, que bebe de aproximaciones diversas que dotan la interpretacion del
tejido de una mayor complejidad: desde la percepcion y el paisaje urbano (Arnheim), desde los “aspectos

15 “El proyecto de El Vedado-La Habana”, Direccion X.Eizacuirre, coordinacion C. Crosas, Barcelona, Otofio 1999 y 2003

16  EizaGUIRRE, XABIER; CROsAS, CARLES; El Vedado. La Habana. Proyecto y Transformacion, Edicions ETSAB, Barcelona, 2006



humanos” (Rapoport), desde “la complejidad y contradiccion de
la arquitectura” (Venturi), desde las interrelaciones en el “medio
construido” (Habraken) o desde “las cosas urbanas” (De Sola-
Morales). La propia representacion de algunas variables de
densidad, volumetria, centralidad, etc. ha sido también objetivo
de la propia investigacion, en el intento de descubrir, en la forma
de la arquitectura y de la ciudad, argumentos de fondo.

Pero el dibujo no es tnicamente utilizado para interpretar la
forma actual de El Vedado, sino que esta presente en las distintas
partes de la investigacion. Los diagramas de localizacion de
licencias de construccion en periodos temporales determinados,
las secciones evolucionadas de los bloques plurifamiliares, la
planta de acceso de las grandes villas en relacion a su parcela
o el esquema de nuevas calles pavimentadas, son graficos que
ilustran con fuerza determinadas circunstancias y caracteristicas
en la construccion y transformacion de la ciudad. Si hemos
comentado como la tesis bebe en lo documental de algunos
trabajos previos, la presentacion e interpretacion grafica de
una misma documentacion ha permitido construir un discurso
general propio y nuevos argumentos particulares, constituyendo
en su conjunto, la aportacion original de la investigacion.

Documentacion

/Il sobre la contextualizacion del Proyecto en el urbanismo del
siglo XIX. Fuentes bibliograficas

Importancia complementaria han tenido un conjunto de obras
generales sobre el urbanismo en América, en el esfuerzo de la
tesis para situar el proyecto y su propia realizacion. El insistente
interés sobre el Plano del Carmelo nos ha llevado a la consulta
de fuentes cartograficas originales en distintos archivos, pero

también a explorar las principales obras de referencia en
la materia. En relacion a las ciudades norteamericanas, los
extraordinarios compendios de W. Reps y sus extensos trabajos
documentales. En relacion al urbanismo iberoamericano,
distintas investigaciones promovidas por el Ministerio de Obras
Publicas del Gobierno espafiol, y particularmente los trabajos
dirigidos por el profesor F. Teran. En el ambito mdas acotado de
laisla de Cuba cabe mencionar también algunos compendios de
cartografias historicas, ademads de obras de referencia de indole
muy diversa (desde el “Diccionario” de Jacobo de la Pezuela de
1866, hasta las recientes aportaciones de C. Venegas).

Ademds de las recopilaciones cartograficas, los estudios de
caracter mas tedrico sobre el urbanismo iberoamericano del XIX
han dado también algunas luces en el proceso de interpretacion
de los valores del Proyecto de El Vedado. Entre las numerosas
referencias que podriamos citar aqui, conviene destacar, para el
caso del contexto latinoamericano, la extensa obra del profesor
Hardoy. Si bien existen crdnicas y estudios urbanos a nivel
particular de cada pais o ciudad capital, son pocas en cambio
las visiones relacionales a escala del continente. Especialmente
interesante resulta la compilacion de A. Aimandoz “Plannig Latin
American Capital Cities 1850-1950” (2002) por su atencion a
este periodo temporal poco estudiado.

Dos ultimos grupos de obras conviene citar en la contextualizacion
de los origenes de El Vedado. En su condicion de proyecto hibrido
donde confluyen influencias muy diversas, nos han interesado
algunos textos americanos que comentan los origenes del
“suburbio” y su relacion tanto con la idea de “ciudad jardin”
como de trama territorial. Las reflexiones de autores como
R. Fishman o C. Boyer han enriquecido la discusion sobre la
condicion de “suburbio” de El Vedado. Igualmente, los trabajos
fundamentales sobre el Ensanche Cerda y la gran expansion de
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Barcelona, dirigidos por M. De Sola-Morales desde el Laboratorio de Urbanismo, no han sido inicamente
(tiles en la comprension del significado de la mas importante obra del urbanismo del XIX, sino también como
pauta de algunos aspectos metodoldgicos.

//1 sobre el Proyecto de El Vedado y su desarrollo inicial. Fuentes originales

Esta investigacion ha desarrollado, desde sus origenes, un importante trabajo de bisqueda de originales en
archivos cubanos y espafioles. El hallazgo del original del Plano del Carmelo en el Archivo del SHM de Madrid
se produjo ya en 1999, en los prolegémenos de la tesis doctoral. Tanto en La Habana como en Espafia se
han explorado las principales cartotecas que custodian el importante legado sobre la ciudad, en su particular
condicion de capital de la colonia hasta 1898. Si en Espafia el Archivo del SHM ha sido principal referencia,
en La Habana nos ha interesado tanto el Archivo Nacional de Cuba, como los fondos de la Biblioteca Nacional,
como el Archivo de Planificacion Fisica (PFCH). Sin dar con materiales complementarios de la relevancia del
Plano del Carmelo, esta blisqueda si nos ha permitido construir una valiosa seriacion cronoldgica desde la
imagen del “Monte Vedado” hasta los primeros pasos de la ocupacion del barrio.

/l1 sobre el origen y transformacion de EI Vedado. Fuentes bibliogréficas y originales

Ademas del seguimiento de las obras y autores de referencia citados en el apartado de antecedentes, la
investigacion se ha centrado en la exploracion de tres fuentes principales: tres revistas de temporalidad y
contenido diverso, que han sido exploradas exhaustivamente. “E/ Porvenir del Carmelo” (1860) nace en el
mismo momento que el proyecto, y ademas de la amplitud de su alcance cultural, ofrece algunos relatos
interesantes por concretos sobre los origenes del barrio. La “Revista de El Vedado” (1904-1912), promovida
por su propia Asociacion de vecinos, trata en cambio de forma especifica las andanzas del barrio en estos
afios, desde una perspectiva sociocultural, que combina algunas crénicas, con efemérides y las propias
memorias de la actividad de la Asociacion. Finalmente, la mas exhaustiva exploracion se hace en el largo
recorrido de la Revista Arquitectura (desde 1917) del Colegio de Arquitectos de La Habana, actualmente
UNAICC, como tribuna de presentacion y debate de ideas y proyectos para la ciudad, que en su conjunto
construye cierta retrospectiva de casi un siglo. Su difusion internacional y su continuidad (en las variedades
Arquitectura, Arquitectura y Artes decorativas, Arquitectura y Urbanismo, y Arquitectura Cuba) dan muestra
de su valor.

Finalmente, la indagacion selectiva sobre las licencias de construccion de determinados ambitos concretos
(ANC y de PFCH) ha permitido conocer el detalle de los procesos y acercarnos al valor de las arquitecturas.



hipétesis

A. SOBRE LA FORMA

Principal valor de El Vedado es su consistencia dual: una potente estructura de orden superior (implantacion geografica, reticula istropa y elemental
jerarquia) y unas variaciones de orden menudo que configuran la riqueza e intensidad de su tejido. Son las variables de proximidad — volumetria,
permeabilidad, nodalidad, centralidad, densidad y arquitectura — frente las condiciones generales de isotropia y homogeneidad, las que arman su
peculiar caracter urbano.

Frente al modelo de ciudad construida arménicamente con el tiempo (cascos antiguos) o la ciudad planificada en todas sus escalas (la de los
bloques abiertos, por ejemplo), El Vedado representa un modelo de crecimiento — la ciudad jardin de intensidad media — cuya forma urbana resulta
de una minima predeterminacion y una méaxima casuistica. En su interesante didlogo entre lo individual (arquitectura) y lo coman (normativo) tres
son sus principales valores: el orden complejo, el equilibrio disonante y la composicidn flexible.

B. SOBRE EL PROYECTO

El Proyecto de El Vedado, mas que el Plano del Carmelo, tiene un notable valor en el marco del urbanismo decimondnico. En su condicion de reticula
verde, representa una nueva ciudad, alternativa a las estructuras tradicionales, que destaca por el acierto del conjunto de sus determinaciones: la
disposicion general, el dimensionado de la reticula y la definicidn de unas reglas minimas de construccion. El orden general del proyecto y estos
instrumentos minimos para el control de la forma futura de la ciudad son las claves de su éxito. Su contrastada flexibilidad ha sido, y sigue siendo
hoy, principal condicion de su capacidad de transformacion urbana, como cualidad original que se proyecta hacia el futuro.

Su ejemplo forma parte de un grupo de experiencias andlogas que se dan en algunas capitales iberoamericanas en una misma coyuntura (por
ejemplo Buenos Aires, México DF, Montevideo y Sao Paolo). Estos proyectos componen en suma, la imagen de un nuevo tipo de ciudad, particular
de este contexto, en el que los ideales de la ciudad jardin (del verde, el higienismo, el contacto con la naturaleza) se proyectan sobre un orden
reticular perfeccionado.

C. SOBRE SU TRANSFORMACION

El tejido urbano de El Vedado como yuxtaposicion de cinco “huellas Urbanas” diferentes, producto del constante repensar la trama como soporte
abstracto. El imaginario de cada una de las ciudades proyectadas, el entendimiento de las Idgicas de cada momento urbano y la identificacion de
los elementos como productos materiales, constituyen la esencia hibrida de El Vedado y son el potencial de su porvenir.

El constante repensar de la ciudad es solo posible desde el debate entre el respecto a lo establecido y la ambicion de lo proyectado. Es asi como, la
transgresion de la norma ha sido, en reiteradas ocasiones en El Vedado, accion positiva mas que delito. Y la propia arquitectura predecesora, y no
producto, de unas regulaciones invariables.
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contenido

Esta investigacion presenta tres variaciones sobre El Vedado de La Habana. Como si de una obra clasica se
tratara, se componen tres miradas sobre un mismo lugar, manteniendo el objeto y cambiando la perspectiva
y los tiempos. Una investigacion que desde el andlisis de lo concreto, aspira a descubrir lecciones generales y
construir argumentos para la discusion tedrica.

Es la mirada desde un urbanismo mas interesado en la complejidad de los procesos urbanos, que en la confi-
anza de prefiguracion de planes y proyectos. Mds atento a la riqueza del tejido, que al macro-orden de la estruc-
tura general urbana. Incondicional de la flexibidad y confiado tanto en las excepciones como en las normas.

En la Primera Parte, se presenta el interés de EI Vedado como tejido urbano singular, descubriendo sus cara-
cteristicas y ldgicas de forma y uso, resaltando valores y potenciales. Principal herramienta es aqui el dibujo,
como mirada del arquitecto en su contribucion disciplinar al urbanismo. Un dibujo mas seguro cuando identi-
fica morfologias, mas errdtico cuando ilustra otras tantas relaciones, menos materiales, igualmente caracteris-
ticas de la urbanidad.

Se dibuja la forma de El Vedado desde la mirada a su orden superior, un esqueleto fisico caracterizado por tres
rasgos distintivos: la geografia (disposicion topografica y limites), la isotropia (geometria cuadriculada) y la
jerarquia (estructura general). Sin embargo seria impropio reducir el interés de El Vedado a la comprensibilidad
de su esqueleto. Interesa ademas, superponer a la lectura general del todo, una mirada poliédrica sobre lo
concreto: descubrir un entresijo de relaciones mdaltiples, menos aparentes pero mas intensas y fluidas, que
explican la riqueza de su forma y conforman una version primera de las variaciones de la regularidad.

La construccion de su identidad atiende al didlogo entre lo particular y lo general, entre lo regular y lo desigual,
entre la normay la excepcion, entre el ritmo y la pausa... Su composicion, caracterizada por unas constantes —
el orden complejo, el equilibrio disonante y la composicion flexible — evoca a un modelo urbano interesante y
actual: la ciudad jardin de “intensidad media”.

En la Segunda Parte |a recomposicion de los origenes del proyecto permite establecer los elementos clave de
la génesis de El Vedado e interpretar su significado y alcance general. Se resalta el proceso complejo de su
gestacion: un proyecto fragmentado, construido por adicion mimética de sus partes, pero guiado por una idea
unitaria, una suerte de proyecto implicito. Su autoria grisacea y su propio fracaso inicial, se contraponen al
valor de su propuesta urbanistica minima: una gran leccion disciplinar a la vista de su propia materializacion.

variaciones sobre la regularidad.
El Proyecto de El Vedado en la formacion
de La Habana Metropolitana



Aportacion principal de la tesis es la contextualizacion en el marco de la urbanistica decimondnica y su sig-
nificacion en la formacion de La Habana Metropolitana. Para el caso concreto de La Habana, la construccion
de El Vedado es factor urbanistico determinante en el salto cualitativo de la ciudad colonial hacia la formacion
de su estructura metropolitana. El Vedado es aqui el proyecto modelo, una nueva forma urbana modulada con
la ordenanza y los repartos como instrumentos urbanisticos propios. Son las variaciones de la regularidad
(diversficacion de una reticula-patron) las que definen también el territorio de la metropolis.

Més alla de su significacion local, EI Vedado es también un proyecto notable en el panorama urbanistico del
siglo XIX. Forma parte de un grupo de experiencias contemporaneas que se dan en algunas de las grandes
ciudades iberoamericanas. Surgidas en un momento urbanistico determinante en el porvenir de sus ciu-
dades, son expresion de un nuevo tipo de ciudad, en la que el deseo de la naturaleza (el verde) se superpone
al orden reticular tradicional, como expresion clasica de lo urbano. Son “proto-ciudades-jardin” afios antes de
las teorias de Howard; “ensanches-jardin” producto del mestizaje entre la herencia hispanicay las influencias
del suburbio anglosajon.

En la Tercera Parte, el conjunto de El Vedado es presentado como éxito de su propia transformacion, resulta-
do de mds de un siglo de ideas y episodios yuxtapuestos sobre un mismo soporte reticular. La identificacion
de las distintas huellas urbanas heredadas, guia la ltima parte de la tesis, en la que se presentan las l6gicas,
los factores y los agentes caracteristicos de su transformacion.

En la piel curtida de la ciudad, la reconstruccion de sus episodios permite descubrir lo profundo y lo superfi-
cial de su forma. Una manera de entender la ciudad y sus arquitecturas como un gran organismo en continua
mutacion, capaz de repensarse unay otra vez sobre si mismo. Son ideas urbanas proyectadas sobre la im-
agen abstracta del damero, pero también sobre la base de una ciudad construida que se anhela transformar.
Las huellas son precisamente, el reducto de una urbanidad cambiante, rica por superposicion de intenciones
y de ideas, que se acumulan sobre un mismo sustrato como verdaderas variaciones de la regularidad.

Al final un epilego, casi a modo de excursus, es ocasion para enunciar algunos temas (tiles para la discusion
del porvenir de El Vedado: la diversidad como patrimonio, el grano y el grado de transformacion, la microno-
dalidad vs la zonificacion, los limites permeables en los parques equipados, las oportunidades de la seccion
elastica, la mixticidad funcional y la sociabilidad urbana y finalmente, el modelo y su actualidad: ciudad jardin
intensiva.

introduccion






o1.1

01.2

o1.0 generalidades
El Vedado / Municipio Plaza de la Revolcuién
la discusion de los limites

el orden superior. forma general
l. geografia / disposicién topografica y limites
Il. isotropia | regularidad geométrica y cuadricula
Ill. jerarquia | estructura general

variables de proximidad. forma compleja

a. volumetrias y alturas [ ritmos y relaciones
b. permeabilidad / secuencias e intersticios
c. esquinas y cruces | espacios diferenciales
d. densidad vs intensidad / manzanas y edificios
e. usos y centralidad | diagramas de mixticidad

h. arquitectura y patrimonio [ acumulacion heterogénea



27

euwlo}






En el universo urbanistico de las tramas ortogonales, el caso de El Vedado de La Habana es singular por la extension y
regularidad de su cuadricula, producto de un acertado proyecto inicial y su demostrada flexibilidad a més de un siglo de
transformaciones urbanas. Su trazado, que se extiende por mas de 5 km2 y ordena mas de 300 manzanas cuadradas,
merece ser considerado como un elemento urbanistico de primer orden, y constituye seguramente el mayor de sus valores
patrimoniales.

La vindicacion de la trama y el tejido urbano en su conjunto, pretende equilibrar el mayor reconocimiento que se viene
atribuyendo a la arquitectura de El Vedado, exaltada primero por la calidad de las grandes villas burguesas de principios de
siglo XX'y después, por la introduccion de los cddigos modernos en las obras de mediados de siglo. Una atencién sin lugar
a dudas merecida que no obstante, pivota mas sobre el valor patrimonial de los edificios que sobre su mérito propiamente
urbano.

En realidad, la riqueza de El Vedado resulta de la combinacion de situaciones urbanisticas muy diversas, construidas sobre
un esqueleto caracterizado por tres rasgos distintivos: una adecuada disposicion respecto a la geografia del lugar; un
caracter marcadamente isétropo, reproducido en aspectos y escalas multiples; y una elemental jerarquia, determinante de
su estructura general. Es la fuerte presencia de estas caracteristicas la que dota al conjunto de fuerte unidad, una suerte de
homogeneidad que es excepcional por su dimension y que es materializada en la continuidad de trazas ortogonales y en la
repeticion de la geometria de manzanas cuadradas.

Se dibuja de esta manera, la imagen general de El Vedado, construida sobre unas constantes de orden superior. Sin
embargo, no se puede reducir la consistencia del todo a la comprensibilidad del esqueleto. Por ello, a esta lectura superior,
que sitda la entidad del caso, cabe superponer otra lectura mas poliédrica, que descubre un entresijo de relaciones menos
evidentes, pero a la vez mas intensas y fluidas. Son las variables de proximidad, una inyeccion de vitalidad sobre el
armazon de soporte.

La composicion de las volumetrias, la permeabilidad de manzanas y trazados, la configuracion de frentes y esquinas, los
desvios de densidad e intensidad entre sectores, la relacion entre usos y niveles de centralidad, y el esplendor y multiplicidad
de las arquitecturas son las variables que construyen una imagen variable de la regularidad.

En esta primera parte, el analisis de las caracteristicas y Idgicas de formay uso de El Vedado nos permite realizar una primera
aproximacion a los valores y potenciales del tejido. A partir de la interpretacion de sus propiedades mas caracteristicas,
y apoyados sobre algunos estudios iniciales, intentamos construir una primera identidad de El Vedado, atenta al didlogo
entre lo particular y lo general, entre lo regular y lo desigual, entre la norma'y la excepcion, entre el ritmo y la pausa, entre
lo ponderado y lo exagerado.... Un conjunto singular, sostenido sobre cierto equilibrio entre cosas diferentes y que en su
conjunto, configura una peculiar regularidad disonante.

1 EizacuRRe, XaBIER Y CROSAS, CARLES, El Vedado. La Habana. Proyecto y Transformacion, Edicions ETSAB, 2006. Citar también los estudios iniciales
en Eizacurre, X. El proyecto de El Vedado. La Habana, monografico inédito, 1999-2003. Y también algunos trabajos de diploma realizados por
estudiantes de la Facultad de Arquitectura de la CUJAE, dirigidos por Maria Victoria Zardoya.
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El drea de El Vedado ocupa una posicion de gran centralidad en
el marco de La Habana actual. El barrio toma la referencia del
mar del Caribe y desde la costa se extiende hacia el interior, al
oeste de centro fundacional de La Habana Vieja y de su primera
extension, Centro Habana. La traza del rio Almendares a poniente
y el enclave del Castillo del Principe a levante son las dos
principales referencias que identifican este espacio.

Su dmbito viene definido fundamentalmente por la continuidad
del trazado ortogonal de manzanas cuadradas. Como resulta
habitual, la precisa definicién de los limites no es inmediata,
cuando estos no se corresponden literalmente con ninguna de
las unidades administrativas de la ciudad: ni con los municipios
(distritos), ni con los consejos populares (barrios o secciones).

Ciudad de La Habana es un ente provincial que se divide
actualmente en 15 municipios, y que se diferencia de la
“Provincia de La Habana”, ambito territorial mds extenso, de
caracter regional. Plaza de la Revolucion, es uno de los 15
municipios provinciales y es el ambito administrativo al que
pertenece El Vedado, del que representa mas del 50% de la
superficie y méas de un 70% de la poblacion. Este municipio toma
el nombre de la gran plaza situada al sur de EI Vedado con el
mismo nombre, y limita con los municipios de Centro Habana
al este, del Cerro al sur, de Playa al oeste y con el mar al norte.
Plaza de la Revolucion tiene una superficie total de unos 12 km2
y una poblacion estimada en 158.682 habitantes (2006), lo que
representa un 7,3% de los 2.168.255 habitantes (2006) de toda
Ciudad de La Habana. Su densidad es de 131,8 hab/ha, muy
superior a los 52,2 hab/ha del distrito contiguo de Playa (zona
residencial), pero muy lejos del municipio mas denso (y también
vecino) de Centro Habana, con 455,4 hab/ha.

En el panorama de las ciudades latinoamericanas, La Habana
presenta unas dindmicas demograficas singulares, con tasas
de crecimiento relativamente bajas. Si bien entre los afios 50’

01.1 generalidades
El Vedado / municipio Plaza de la Revolucion

y los 80’ se pasé de 1,5 a 2 millones de habitantes, desde este
momento y hasta la actualidad la poblacion no experiment6
incrementos sustanciales.

En el dmbito administrativo de Plaza de la Revolucion se
diferencian hasta ocho Consejos Populares: Carmelo, Vedado,
Vedado-Malecdn, Rampa, Principe, Plaza, Nuevo Vedado-Puentes
Grandes y Golén-Nuevo Vedado. De entre todos, los 4 primeros
se incluyen en su totalidad en el ambito de estudio, mientras que
el resto lo hacen de forma parcial o quedan excluidos.

Segln el ambito delimitado en nuestro estudio, El Vedado ocupa
un area de unas 550 ha, con unas lineas de maximo recorrido
de 4 y 2 km en el sentido longitudinal y transversal al mar
respectivamente. Esta superficie comprende el ambito de las
manzanas y calles adyacentes, pero no el area de importantes
piezas o sectores situados en su perimetro: el cementerio de
Colon (més de 50 ha), El Fanguito-zona deprimida en la orilla
derecha del Aimendares (més de 15 ha), el Castillo del Principe
(15 ha aprox.) y el Hospital Galixto Garcia (7,7ha). El Consejo
de El Vedado se extiende ademds hasta més alla de la Calzada
de Zapata, donde persiste la reticula de manzanas, ocupando
un area, parcialmente regular, de unas 50 ha. En total, la suma
de todas estas piezas incrementaria hasta 700 el area total del
sector.

En términos de poblacion, si nos referimos al ambito estricto
de los 5,5 km2, se estima que viven en El Vedado unos 130.000
habitantes, de lo que resulta una densidad relativamente alta,
de 235 habitantes/ha. Para tener una imagen comparativa en
Barcelona, el ambito central del Eixample, entre Plaza Espafia y
Plaza Tetudn (Dreta y Esquerra del Eixample, ademas del Distrito
de Sant Antoni), tiene una superficie casi idéntica de 550 hay su
poblacion total es de 182.314 habitantes (2008) de lo que resulta
una densidad de unos 330 habitantes/ha.
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la discusidon de los limites

Los lados norte y oeste del perimetro de El Vedado vienen definidos por la propia orografia. La linea litoral que
arranca en la profunda bahia del puerto, define con una doble curvatura un trazo sinuoso y continuo entre la
Punta (enclave de entrada a la bahia en el limite de La Habana Vieja) y la desembocadura del rio Almendares.
El punto de inflexion entre los dos arcos, separa el malecon de Centro Habana (concavo) y el litoral de El
Vedado (convexo).

En el extremo norte occidental, el curso del rio Almendares es el elemento geografico protagonista, que
recorta el perimetro del barrio y lo separa definitivamente de su orilla izquierda, donde se asientan Miramar y
el resto de consejos de Playa. Las aguas quietas del rio y las bravas del mar coinciden en la zona del Torredn
de la Chorrera, formando una bahia que representa un singular accidente en la continuidad lineal de la costa.
En ambos casos, el contacto con el agua define y condiciona la urbanizacion, con respuestas distintas a uno
y otro margen.

A sury sur-este, la concrecion de los limites de separacion de El Vedado con las tramas de los barrios de
“Nuevo Vedado” y “San Lazaro” resulta algo menos obvia. Sin embargo, la posicion de algunas grandes
piezas de equipamiento urbano conlleva la interrupcion de la cuadricula y en la concatenacion de las mismas
define una cierta idea de limite.

Pero en verdad, es la propia topografia del lugar la que define unas pautas mas claras. Desde este punto
de vista, podemos entender el espacio de El Vedado como un gran plano inclinado de pendientes suaves
que, desde la linea de cresta que recorre Calzada de Zapata se desliza hasta el mar. Precisamente respeto
a esta misma linea de inflexién se emplazan los grandes equipamientos y piezas de escala metropolitana,
que son preexistentes o contemporaneas al propio barrio. De poniente a levante se sitdan: el monumental
Cementerio de Coldn, orientado perfectamente norte-sur, quedando a 45° respecto a la cuadricula, que define
un rectangulo inmenso cuyos lados sobrepasan los 800 y 600 metros; el importante Castillo del Principe,
emplazado sobre un promontorio que aguarda el llano y a sus faldas, el Hospital Calixto Garcia, complejo
sanitario de gran importancia; casi inmediatamente al lado y en la cima de otro promontorio, la Ciudad
Universitaria forma un campus de geometria y limites bien definidos. Finalmente, en el extremo mas oriental,
la traza de la Calzada de la Infanta aparece secante y contundente en un corte ineludible que separa El Vedado
de Centro Habana.

La lectura topografica resulta determinante en la discusion sobre la inclusion dentro del ambito de una
veintena de manzanas situadas mas al sur de la Calzada de Zapata, entre los perimetros del Cementerio, el
Castillo del Principe y la Plaza de la Revolucion. Son éstas las Ginicas manzanas que sobrepasan la linea de
inflexion topografica que, como una linea de cresta, corona las laderas que descienden hacia al mar. A pesar
de la presencia mimética de la cuadricula, es éste un dmbito de construccion mas tardia y morfoldgicamente
muy diferenciado. Por esta razon, tiene una consideracion secundaria en nuestro estudio, sin obviar con ello
el enorme potencial del area, teniendo en cuenta su posicion contigua al centro de Plaza de la Revolucion y
la escasa consolidacion de su tejido.
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01.1

el orden superior

I. geografia/ disposicion topografica y limites

La cuadricula de El Vedado se sitta sobre un territorio bastante uniforme, de suaves laderas que se deslizan
hacia el mar. La unidad del trazado de la cuadricula se corresponde en realidad con un territorio de un caracter
muy unitario y bastante homogéneo. Las dificultades puntuales de encaje topogréafico son ampliamente
compensadas por los valores de una generosa geografia que, en todo el ancho del area, ofrece vistas sobre
el mar. Un valor excepcional que la urbanizacion ha sabido aprovechar adecuadamente.

Una mirada pormenorizada sobre la topografia califica con matices esta imagen general. Conviene destacar
algunas variaciones, tanto en la inclinacion de los planos, como en la direccion de las lineas de maxima
pendiente, con vectores que oscilan su orientacion entre el NE y NO. Los ejes de la cuadricula estan inclinados
casi 40° oeste respecto a la orientacién norte y se adaptan comodamente a la topografia, buscando aprovechar
al méaximo los vientos dominantes: las brisas marinas en la direccion mar-montafia (NO-SE) y los vientos
terrales en la direccion perpendicular (SO-NE). Se puede adivinar tres franjas paralelas a la costa de un
ancho y caracteristicas bastante homogéneas.

a. En el dmbito mas préximo al litoral, una franja constante de unos 600 metros paralela a la linea de la
costa tiene una pendiente practicamente nula, y no llega a superar la cota +5.0m respecto el nivel del mar.
Aunque en muchas latitudes esta seria un area espléndida para la urbanizacion, aqui las adversidades
climaticas y la bravura del océano, la convierten en francamente vulnerable a las inundaciones
(espacialmente en época de ciclones). Algunos analisis recientes? han definido el alcance de esta
vulnerabilidad, identificando diferentes sub-ambitos. Sin lugar a dudas el sector entre las calles 6y 18
(entre 1y 5%) y el tridangulo que definen 13y L frente al mar, son los de mayor exposicion por su altimetria
situada entre las cotas +0.0 y +2.0 m.

b. Una franja de terreno mas estrecha (entre 100 y 200 metros) marca una inflexién a la planeidad litoral
y por sus pendientes representa una excepcion en relacion al conjunto de un amplio territorio. Con
sus inclinaciones del 5-6% se llega a alcanzar la cota+15.0m. El paralelismo entre franjas y linea litoral
se mantiene en el dmbito central, pero no en el extremo oriental (promontorio donde se sittia el Hotel
Nacional) ni en el occidental (orilla del rio Almendares), donde se rompe tal esquematismo.

c. Desde esta linea y hasta los limites superiores de la ladera — la cumbrera donde transcurre la Calzada
de Zapata y las grandes piezas dotacionales — El Vedado mantiene pendientes en la misma direccion,
pero mucho mas suaves, con una media entorno al 2% en el sentido perpendicular al mar. En el sentido
longitudinal, las pendientes son menores ain y se alternan ambas direcciones.

2 desarrollados en ocasion de la elaboracion de las Regulaciones de El Vedado y precisadas a posteriori por PErez, LEisa y
RopriGuEz, Jorae Luis del GDIC (GRupo DESARROLLO INTEGRAL DE LA CAPITAL).
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La relacion entre cuadricula y soporte fisico se muestra acertada en el sentido de permitir la continuidad
de todos los trazados, manteniendo ademas pendientes entre medias y bajas. A destacar Ginicamente, la
discontinuidad de unas pocas calles por la existencia de las “flrnias”: accidentes topograficos artificiales
fruto de una previa extraccion de aridos. Si durante afios fueron importantes las situadas al final de la calle 23,
donde a partir de los afios 50’ se construia la denominada “Rampa”, en la actualidad permanecen tnicamente
estos singulares accidentes en el punto de cruce entre las calles 25y Ky en 21 con 22. En uno y otro caso, el
desnivel del terreno es tan importante, que la calle K por un lado y la 21y 22 por el otro, quedan interrumpidas
en estos puntos.

II. isotropia/ regularidad geométrica y cuadricula
la trama isdtropa

Las manzanas cuadradas de 100 x 100 m, estdn definidas por calles que mantienen el mismo ancho en
ambas direcciones. Su seccidn tipo es de 16 metros y esta dividida en tres franjas simétricas: una calzada
central de 8 metros y dos aceras laterales de 4 m. Las aceras, con una importante presencia vegetal, se
dividen en dos cintas paralelas: una pavimentada, destinada a la circulacion peatonal, y la otra ocupada
por un parterre vegetal arbolado, que amortigua el roce entre circulaciones de peatones y automoviles.
Aunque el ancho de ambas cintas se determin6 inicialmente con idéntica dimension (2+2m), abundan otras
soluciones como la repetida 1,6 m de aceray 2,4 m de parterre. También en algunos casos el parterre pierde
su continuidad, reduciéndose a una suma de alcorques con arboles. Excepcionalmente, el ancho del parterre
es incorporado en su practica totalidad a la calzada, para dotar de una seccion mayor y disponer de zona de
aparcamiento (zona de la Rampa).



La presencia de la vegetacion es muy variable, resultado de un grado de conservacion dispar entre ambitos
distintos. El regular disefio de la urbanizacion se completa con la precisa interseccion de pavimentos y
parterres en el cruce de calles, donde la geometria isdtropa halla su réplica en el pequefio cuadrado del
extremo donde se sitia un mojon para sefialar el nomenclator de las calles.

Los arboles més habituales son los dlamos y los ficus, espléndidas especies con copas frondosas y
raices potentes, que fueron las especies plantadas originalmente. A posteriori se han ido sembrando otras
especies, como la majagua y el ocuje. En segunda linea de la costa se pueden encontrar también Almendros
y Barringtonias. Sin embargo, en las zonas mas proximas al mar, no consiguen vivir la mayoria de las
especies, por el salitre y las inundaciones periddicas. Solo el uvero resiste, llegando a desarrollarse solo
como arbusto.

Se ha comentado como el mantenimiento de la ortogonalidad del trazado es una de las caracteristicas
mas destacables del tejido. Por la geometria del sector, las calles verticales-transversales al mar son el
doble que las horizontales-longitudinales (32 y 15 respectivamente). Las calles paralelas al mar tienen una
mayor continuidad, alcanzando una longitud maxima de casi 4 km. Las ortogonales en cambio, tienen una
dimension variable que no supera en ningdn caso los 2 km. Las caracteristicas dimensionales de las vias, su
posicion respecto las pendientes de la topografia y el propio uso funcional del espacio, llevan a considerar las
vias longitudinales como trazas de cardcter mas general y las ortogonales de un cardcter mas local.

Son pocas las excepciones en la estricta ortogonalidad del damero. Fuera de las que se producen en todo
el perimetro, en el interior solo destaca la traza de la Linea (calle 9) y un pequefio tramo de la denominada
Calzada (calle 7). Son éstas dos vias longitudinales que, por razones que se explican mds adelante, son las
(nicas excepciones de cierta entidad. En los limites meridionales, en las proximidades de San Lazaro, algunos
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fragmentos de las calles 25y 27 son también oblicuos, ademas
de la notable irregularidad de la importante calle 23 en su
desvio obligado para adaptarse al perimetro del Cementerio
de Colon, antes de cruzar el rio Almendares.

Podriamos resumir de esta manera, que la extension de la
trama se materializa casi a la perfeccion siguiendo la pauta
de un intereje constante de 116 m, repetido tanto en el
sentido paralelo como perpendicular al mar. Esta geometria
isotropa y perfecta halla sus excepciones en respuesta a
aspectos variables: a/ el contacto con sus limites; b/ el ancho
excepcional de algunas de sus manzanas, que modifican una
de sus dimensiones; ¢/ la jerarquizacion de algunas de las vias
que, con un ancho superior a los 16 m, modifican el intereje
comun.

a/ la irregularidad de los limites

La reticula engloba en sus bordes los principales puntos de
irregularidad, fruto de la lo6gica adaptacion geométrica a los
elementos de su perimetro: grandes piezas, trazados viarios
previos o la propia geografia del litoral y de la orilla del rio. Su
respuesta es diferente en cada caso: en ocasiones geomeétrica,
en otras, con modificaciones mas sustanciales.

b/ manzanas rectangulares

En el sentido longitudinal, la hilera de manzanas definida por
las calles 23 y 21 tiene un lado superior, de unos 132 m. En
el sentido perpendicular, se produce también una excepcion
entre las calles verticales C, D y E. Las dos columnas de
manzanas separadas por D, varian su ancho habitual: entre C
y D de 80 m, mientras que entre Dy E, de 120 m. Sin embargo
en este caso, y a diferencia del anterior, el desplazamiento de

la calle D no afecta la posicion de Cy E, por lo que la sucesion
de las dos columnas mantiene el intereje comdan.

Ambas irregularidades tienen origen en el mantenimiento de
algunas construcciones, emplazadas aqui en los origenes de
la urbanizacion. EI mayor ancho de manzanas entre 21 y 23
podria ser debido a la localizacion del Hospital Maria de las
Mercedes entre Ly M (construido a partir de 1887). El hospital,
junto a otros asentamientos menores se situaron entorno a la
calle 23 y configuraron un polo de urbanizacion discontinuo
respecto al crecimiento inicial del barrio. También la posicion
de la calle D se deberia a la presencia de unas naves de una
fabrica de ladrillos emplazada entre las calles D y E, entre la
calle 3y la s (ver Iy lll parte).

¢/ jerarquia de los trazados

El dltimo grupo de excepciones tiene que ver con los
principales elementos de la estructura general del tejido. Se
trata de las variaciones que produce la introduccion de 4
vias: en el sentido longitudinal Linea y calle 23; en el sentido
transversal, las Avenidas Paseo y Presidentes. Es esta una
cuestion a la que nos referimos a continuacion (apartado I11.
jerarquia del trazado).
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la manzana isétropa. Parcelario y Edificacion

La forma de las manzanas es uno de los rasgos mas caracteristicos de las tramas. Como un orden
preestablecido, la geometria de la division del suelo es un factor determinante en la imagen general del tejido,
compuesto por manzanas compactas, ordenaciones abiertas, edificaciones aisladas, etc. La longitud de sus
lados, tanto como la proporcion entre costados, son determinantes en el encaje de los diferentes modelos
volumétricos, en funcion del perimetro y la superficie de las manzanas.

Para el caso de las tramas homogéneas, la forma de la manzana condensa de alguna manera la imagen
que tenemos de la reticula: es asi como asociamos Manhattan con la forma de un rectangulo alargado,
el Eixample de Barcelona con un curioso cuadrado achaflanado, y Buenos Aires o Puebla (México) con
cuadrados perfectos. En la misma linea de tantas ciudades de fundacion, El Vedado se caracteriza también
por su manzana cuadrada, que tiene ademds unas dimensiones canonicas: 100 x 100 metros de lado.

La isotropia geométrica del cuadrado es reforzada por las caracteristicas de su parcelacién actual, cuando
no se prima con claridad ninguna de las dos direcciones de la trama. En su origen (ver Il parte) se previd
un modelo en esvdstica, completamente isétropo, dividiendo las manzanas en 12 solares, dispuestos en
4 cuadrantes de 3 parcelas cada uno, orientados sobre las cuatro calles perimetrales. A pesar que en el
parcelario actual sea excepcional la presencia literal de este patron, la idea de isotropia se mantiene en la
variada casuistica actual.

A pesar de la gran diversidad de parcelas que muestra el plano catastral, el andlisis del parcelario nos
muestra algunas constantes que caracterizan la forma de la division del suelo. En primer lugar cabe destacar
la alternancia entre las parcelas centrales y parcelas en esquina, factor comtn que no explica (inicamente
la posicion, sino también la forma de estas parcelas: las centrales mas alargadas, las esquineras tendiendo
a cuadradas.

Efectivamente, la condicion isdtropa del parcelario no permanece mas en el orden de la esvastica del parcelario
original, sino que adopta en la actualidad 6rdenes alternativos. La alternancia entre el lado largo de la parcela
(medio costado) y los tres frentes (otro medio) aparece solo de forma insdlita. En cambio, habitualmente
cada uno de los costados es parcelado con un ritmo singular, con parcelas mas profundas y estrechas en su
ambito central, y manteniendo dos parcelas sensiblemente cuadradas en la esquina. La repeticion de este
ritmo de esquinas y frentes en cada uno de los lados permite mantener una proporcion similar de parcelas
orientadas sobre ambas direcciones de la malla, de lo que no se deduce una priorizacién de calles verticales
0 horizontales.

En cuanto a las dimensiones de los solares, interesa igualmente ver la relacion entre parcelas actuales y las
previstas en el modelo original (de alrededor 700 y 1.100m2). En el conjunto de El Vedado existe una gran
variedad: desde el caso excepcional de una parcela tnica por manzana (10.000 m2) hasta las resultantes de
la reiterada segregacion de las parcelas. En el caso de la division de la parcela en esquina original (1.100m2)



<<evolucion del parcelario. Geometria

y segregacion de las parcelas.

manzanas cuadradas-divisién en cuartos
manzanas rectangulares-division en bandas

pp.siguientes

morfologia de la division del suelo y la
edificacion

1. vias-intervias

2. direccionalidad de parcelas

3. alturas de la edificacion

4. espacios interiores manzana

se cuentan solares cuyas dimensiones oscilan entre los 200 y 500 m2 aproximadamente.

La variedad dimensional de las parcelas, pero también su irregular distribucion, hacen dificil establecer
algunas medias dimensionales de referencia. El estudio especifico de una fragmento de una cuarentena de
manzanas nos daria una superficie de parcela promedio entorno a los 600-650 m2, de lo que derivaria una
asignacion de 15-16 parcelas/manzana. Esta media se mantiene como tal en el global del sector, a excepcion
de algunas zonas - por encima de la 23 — donde se supera claramente la media de 20 parcelas/manzana. Estos
datos tienen Ginicamente valor promedio, por lo que es habitual que muchas manzanas superen la veintena de
parcelas, como también lo es, y sobretodo en el ambito mas central y litoral, que no lleguen a la docena.

Como sucede con las superficies, también el modelo de parcelario original nos da algunas claves de referencia
para interpretar los fondos y anchos de las parcelas. Aqui resulta I6gico diferenciar entre parcelas centrales y
parcelas de esquina. En las centrales, es habitual el fondo de 50 metros (media manzana), y un ancho que con
ciertas oscilaciones se sittia entre los 12 y 14 metros (modelo original fijado en 13.6 m). Mayor diversidad en
el ancho y el fondo, caracteriza las parcelas en esquina, en las que se repite con frecuencia el intervalo 22-24
m (frente original en 22.6 m) y en donde se confunden ambas magnitudes por su geometria de tendencia
cuadrada.

La edificacion es aislada y tiene formas, alturas y dimensiones diferentes. Cada una de las manzanas viene a
ser la combinatoria de un nimero variable de volimenes, de caracteristicas diversas. Si bien en cada caso se
dan relaciones relativamente diferenciadas, se podria establecer una imagen tipo de la manzana en la que se
refuerza la condicion isétropa de la manzana.

En la tercera parte del trabajo se definen con mayor precision el origen y caracteristicas de las distintas
tipologias, que vienen aqui solo enunciadas. A grandes rasgos, se pueden determinar unas familias de
edificios y sus respectivas alturas dominantes: a/ un primer grupo representativo lo constituyen las residencias
unifamiliares aisladas, de PB y PB+1, de dimensiones, relevancia y arquitectura muy variada, englobando un
gran abanico de tipos que van desde las grandes villas hasta las casas mas modestas; b/ una segunda familia,
algo mas homogénea, la constituyen los bloques de apartamentos plurifamiliares, englobando edificios
aislados con alturas de PB+3- PB+4 y de PB+6-PB+7. ¢/ un (ltimo grupo, el mas excepcional y singular, y
el numéricamente menos representativo, lo forman los edificios en altura —torres y pantallas, con una altura
variable que llega a alcanzar las 30 plantas.

Algunas de las cuestiones relacionadas con la edificacion en general si merecen una especial atencion y
sobre ello insistiremos mas adelante. Solo a modo de enunciado, destacamos el interés de la combinatoria
entre tipos distintos en una misma manzana y el excepcional valor de muchas de las arquitecturas que han
convertido El Vedado en un @mbito de proteccion patrimonial.
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<< arbol, carmen, portal y espacios laterales,
caracter y trasicion entre espacios publicos
y privados

<< el espacio no ocupado
manzanas entre 5a y calle 11/
calle Ahasta calle 4.

En relacion a parcelas y edificaciones cabe mencionar la singularidad de la forma de los espacios no ocupados
de la manzana. Se repiten algunos rasgos comunes en la relacion entre espacios construidos (edificios) y
espacios libres (jardines e intersticios) que configuran la imagen de ciudad jardin caracteristica:

a.

En primer lugar la repeticion de un espacio de retirada de la edificacion respecto la calle, que ocupa
una profundidad de unos 5 m (normativos) desde el limite de la calle. Denominado como “carmen’,
es un espacio en forma de jardin convertido en antesala de la casa. Habitualmente definido por una
verja, que en los mejores casos consigue ser parcialmente transparente.

En los casos arquetipicos, el espacio de jardin no da acceso directamente a las casas, sino que
se complementa con un espacio de porche, de una profundidad inferior, fijada canénicamente
sobre los 4 m. Con una configuracion variable de columnas y barandillas, el porche se acostumbra
a situar a una cota algo elevada respecto el nivel de la calle, para resguardarse del agua, pero
también para conseguir una posicion visual dominante. Carmen y porche se han mantenido con
éxito desigual en muchas de las construcciones, sea por modificaciones posteriores (formacion de
galerias, ocupacion precaria del espacio de jardin, etc.) o por no estar ya previstas de entrada en
algunas edificaciones, principalmente plurifamiliares.

La condicion aislada de las edificaciones comporta la presencia de los singulares pasillos laterales,
establecidos en funcion de distancias minimas al limite de la parcela vecina, eliminando la presencia
de medianeras. Su calidad es desigual, aunque habitualmente son escasos en exceso. Los mejores
ejemplos se dan en algunas edificaciones situadas en parcelas muy generosas (grandes villas);
también en aquéllas que, siendo mds modestas, utilizan los pasillos laterales como acceso a un
garaje situado al fondo de parcela; y también en los mejores ejemplos de aquellos bloques de
apartamentos que se separan suficientemente de la divisoria: sea buscando un acceso lateral
0 las vistas retranqueadas sobre la calle. En cualquier caso, los pasillos laterales cumplen una
importante funcién de permeabilidad entre el interior y exterior de la manzana, y permiten una
mejor circulacion del aire y de las brisas.

Finalmente, en el interior de la manzana se crea un cierto espacio irregular, sin forma ni dimension
comdin, producto aleatorio de los fondos de parcela no ocupados. La naturaleza aislada de la
edificacion no consigue definir un perimetro construido interior, tipo patio interior de manzana, pero
Si un espacio irregular de detrases, mal ocupados por construcciones en planta baja y cubiertos,
que estad conectado con el exterior a través de pasillos laterales.
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<< estructura general

vias principales (gris)
equipamientos (azules-verdes)
espacios libres (verdes-marrones)



lll. jerarquia/ estructura general

La jerarquizacion del viario

Sobre un trazado casi perfectamente isdtropo unas pocas lineas
son resaltadas para establecer los elementos de la estructura
general del sector. Como es habitual en tantas mallas, la repeticion
de una misma seccion de via encuentra sus excepciones sobre
algunos canales de mayor importancia. Es asi como de las 32
vias transversales y las 15 vias longitudinales, se singularizan
algunas calles que adoptan un ancho mayor. La disposicion
de estas lineas de mayor grueso establece una determinada
jerarquia de traficos y a la vez, marca un cierto ritmo y facilita la
orientacion dentro de una malla perfectamente regular.

Previstas ya en el proyecto inicial, algunas manzanas reservadas
para equipamientos, jardines y plazas publicas, desarrollan un
papel importante en la construccion de una estructura general
para el conjunto. Aunque veremos que la dotacion de espacios
colectivos responde en El Vedado a una red de espacios
mucho mas reducidos, la presencia de algunas grandes piezas
destinadas a parque o a grandes equipamientos merece una
explicacion analoga a las grandes vias.

La jerarquia de calles marca un cierto ritmo y la interseccion
de los principales ejes longitudinales y transversales determina
subsectores 0 “supercuadrantes”. En realidad la definicion de
estas dreas no es determinante ni reconocida, ni en términos
funcionales ni siquiera administrativos. Como es habitual, es
simple producto de la posicidn de las trazas principales y no
resultado de la definicion de unas dreas (ritmo de las calles y no
suma de manzanas).

///ejes longitudinales

En el sentido longitudinal son tres las vias principales: Malecdn,
la Linea y calle 23. Curiosamente, su posicion en la malla
explica la singularidad de sus trazados, que no llegan en ningtn

caso a ser completamente rectilineos, con distintos grados de
irregularidad. EI Malecon es de entre todas, la mas singular. En
su condicion de via costera, tiene un trazado completamente
curvilineo y una extension de mds de 7 km. Recorre la costa
desde la boca de la Bahia (en los limites entre La Habana Vieja y
Centro Habana) hasta la desembocadura de la Chorrera, donde
conecta con la 5% Avenida en el barrio de Miramar. Un trazado
de gran continuidad y de escala metropolitana. En el especifico
ambito de El Vedado, el Malecdn tiene una seccién generosa,
entorno a los 30 m, alcanzando en ocasiones los 50 m. Su
seccion es constante en el contacto con el mar, con el famoso
banco de trazado serpenteante convertido en uno de los mayores
espacios publicos de la ciudad. La calzada central, de hasta
tres carriles en ambas direcciones, se convierte en una barrera
infranqueable que impide una mayor permeabilidad entre tejido
urbano y espacio libre de limite.

A pesar de su déficit actual en los términos comentados, el
Malecdn es una de las vias-espacio publico con mayor potencial,
sobretodo teniendo en cuenta la versatilidad y variedad de su
seccion, que en el ambito de El Vedado es claramente aleatoria
respecto a la fachada litoral. Esta condicion le otorga un gran
potencial de transformacion, atendiendo al tenue desarrollo de
su fachada.

LaLinea, o calle 9, tiene un ancho de 25 my es también el antiguo
camino del ferrocarril. Su trazado resulta de la combinacion
de dos directrices, coincidentes con los antiguos caminos de
hierro. Desaparecidos los tranvias en la década de los 50’, su
preexistencia se evidencia en la mediana central de separacion.
El incremento del ancho habitual (16 m) se destina al trafico
rodado, aumentando la seccion tipo con 2 carriles destinados
mayoritariamente a la circulacién. Las aceras en cambio, no
mantienen el parterre vegetal, y la presencia del arbolado es solo
intermitente. Su ancho es variable y se sitda entre los 2 y los
3m.
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Su caracter general se fundamenta en la conexion, en sus dos
extremos, con el sistema general de circulacion de la ciudad.
En su extremo oriental, la Linea empalma directamente con el
Malecdn, en la convergencia de sus trazas en el litoral, a la altura
del promontorio del Hotel Nacional. En el sector occidental, la
Linea cruza el Almendares a través de un tinel, para conectar
con la Avenida 5B-31 en Playa.

La singularidad de la diagonal establece ademas un amplio sector
de manzanas divididas, de geometria triangular y trapezoidal.
Sus efectos sobre el trazado regular son interesantes, tanto por
la aparicion de una alternancia de pequefios espacios libres en
las geometrias mas residuales, como en las variaciones sobre la
forma de la edificacion.

Finalmente la calle 23 es de la triada, el eje longitudinal mas
regular, completamente rectilineo si exceptuamos la obligada
inflexion de su trazado para esquivar el recinto del Cementerio
de Coldn. Su ancho es también de 25 metros, y su seccion tiene
matices diferentes respecto la Linea: no tiene andén central y
uno de los carriles de circulacion es utilizado como cinta de
aparcamiento en algunos tramos. Esta circunstancia apacigua
algo mas la relacion entre peatén y automovil respecto lo que
sucede en la Linea, aunque tampoco aqui la presencia del arbol
es continua. El ancho de las aceras es también variable, situado
cominmente entre los 3 y 3,5m, llegando a ser superior en
algunos tramos. Destaca en su perfil plano, el sector de unas 7
manzanas entre la calle L y Malecon, en donde la calle se convierte
en una “rampa” que desciende hacia el mar. Siendo este tramo el
Gltimo en urbanizarse, conserva unas caracteristicas claramente
diferenciadas respecto el resto de la calle, de un total de mas de
4 km. En el extremo de la Rampa, la calle tiene continuidad con
el Malecon (en un punto de triple encuentro con la Calzada de
la Infanta). En el extremo opuesto cruza el Almendares con un
puente (Puente Asbert) para enlazar con la Avenida 47.



Una (ltima via longitudinal merece ser mencionada. La Calzada
de Zapata es un eje también curvilineo situado en el extremo mas
meridional de El Vedado, que define precisamente sus limites.
Traza preexistente como camino, mantiene una disposicion
claramente topografica y relaciona El Vedado con la estructura
general de la ciudad, principalmente hacia el centro, a través
de la Avenida de Salvador Allende que atraviesa Centro Habana
hasta el Paseo del Prado. Su relacion es totalmente perimetral.

/l/ejes transversales

En el sentido ortogonal a la costa destacan dos vias principales,
de una dimension y forma analoga: Avenida Paseo o calle 0
marca el limite del antiguo barrio del Carmelo, mientras que
Avenida Presidentes o calle G se dispone, paralela, a 7 cuadras
de distancia. Ambas vias tienen un ancho comin, situado
alrededor de los 52 m, con una seccién analoga con aceras
laterales que oscilan entre los 3y 5 m, dos carriles de circulacion
que suman unos 8-9 my una gran mediana central que supera
los 25 m, configurando un espacio de jardin central. Aunque en
ambos casos se mantiene un cuidado expreso de los elementos
de urbanizacion, principalmente en la geometria de parterres,
de peldafios, pequefias glorietas, arbustos, etc., Presidentes y
Paseo se diferencian claramente por una mayor presencia del
arbolado en la segunda (en su tramo central).

Factor com(n de ambas avenidas es su calidad espacial: por los
elementos de su urbanizacion, por la configuracion arquitectonica
de sus fachadas (también bastante diferentes entre si) y por su
disposicion topografica de bandas que se deslizan hacia el mar,
ofreciendo una excelente relacion visual mar-tierra, dificilmente
apreciable en el resto de trazados mas estrechos. Ademas de
su papel como jardines lineales de mas de 1,5 Km. de longitud,
ambas vias tienen un papel significativo en la distribucion de
los traficos, por conectar el Malecon con el limite sur de El

Vedado, intersecando en su recorrido la Linea y calle 23. La
conexion y encaje topografico de ambas es mas que destacable
en esta inflexion. Por un lado, la Avenida Presidentes se inserta
tangente al promontorio del Castillo del Principe, separando la
fortaleza del inmenso hospital universitario Calixto Garcia, para
encontrarse con Zapata y la Avenida Salvador Allende y conectar
con el centro de la ciudad. Por el otro, la Avenida Paseo, mds alld
del cruce con Calzada, mantiene su rasante a la misma cota, y
atravesando uno de los espacios de mayor potencial de la ciudad
metropolitana, conecta de manera franca con el gran centro de
la Plaza de la Revolucion: espacio simbdlico y a la vez nodo
infraestructural de la gran ciudad.

El resto de vias en sentido transversal, mantienen el mismo ancho
de 16 m. No obstante, existe una cierta jerarquia complementaria
en términos de tréfico. Es asi como la calle 12 y la 26 modifican su
seccion, ampliando la calzada central en detrimento del espacio
de parterre y acera. Se crea un cierto ritmo regular de vias de
mayor “grosor”, en intervalos constantes de 6-7 travesias:
Presidentes — Paseo (+7) —calle 12 (+6) — calle 26 (+7). La calle
12 tiene un punto de referencia en la esquina con la 23, pero su
continuidad al sur se ve frustrada por la posicion del Cementerio
de Col6n. La calle 26, en cambio, si tiene una continuidad mas
alla de los limites de El Vedado: tanto es asi que en el cruce con
la 23, amplia su seccion hasta los 25 m y se convierte en una
Avenida que atraviesa Puentes Grandes.
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<< estructura general del verde

conjunto de parques-manzana >>
Carmelo, Menocal-Lennon, Victor Hugo,
Mariana Grajales y Villalon



Dotaciones: forma y lugar de equipamientos y espacios libres

Si la posicion y caracterizacion de algunas vias crea una cierta jerarquizacion espacial entorno a sus ejes.
La disposicion de los principales parques y equipamientos ejerce también un efecto de singularizacion de
algunos espacios. Los parques mas representativos se sitdian en medio de la cuadricula, ocupando una
manzana entera, como lo hacen también algunos de los principales equipamientos. Nos hemos referido
anteriormente, en relacion a los limites del barrio, a las muchas dotaciones de gran escala que circundan
El Vedado. Lo son el parque del Aimendares, el gran Hospital Universitario Calixto Garcia, el Cementerio de
Coldn, o el mismo Castillo del Principe. Aln asi, nos fijamos en este caso en aquellos elementos de una escala
menor, que guardan una relacion mas intrinseca con el tejido.

Cinco son los llamados Parques Republicanos de El Vedado, bastante equidistribuidos en el conjunto del 4rea:
el Parque Victor Hugo (Leonor Pérez), en 19-21, H-I; el Parque Mariana Grajales, en 23-25y C-D; el Parque
de Menocal-John Lennon, en 15-17 y C-D; el Parque de EI Carmelo, en 13-15y 14-16; y el Parque Villalon
(Gonzalo de Quesada), en C-D y 5-7. De un disefio diferente en cada caso, mantienen en comun su caracter
de espacios verdes, donde parterres, arboles y elementos urbanos dibujan recorridos, zonas de descanso, de
juego y de recreo. En su perimetro, casas y apartamentos disfrutan del privilegio de su presencia.

A parte de estas cinco manzanas, conviene destacar también algunos parques de cierta entidad situados en
zonas mas perimetrales, a menudo resultantes de la propia geometria del trazado de las calles. En el extremo
occidental, el Parque de los Martires, en 30 entre 23 y 25. En el frente del Malecdn el parque de la Fuente de
la Juventud (Paseo), el Parque Calixto Garcia (Presidentes) y el Parque del Maine (Linea). Y por su generosa
amplitud, las propias avenidas Paseo y Presidentes como grandes jardines lineales.

La distribucidn y tipo de equipamientos responde a una casuistica mas diversa. Son numerosas las piezas
dotacionales de pequefia dimension insertas en el tejido, ocupando edificios originalmente residenciales.
En su conjunto éstas juegan un papel destacado a un nivel mas local, generando un sistema de servicios y
pequefias centralidades que se analiza mas adelante.
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<< principales equipamientos

tamafios y posicion relativa >>

Vedado Tennis Club /

Auditorio Amadeo Roldan /

Hospital La Maternidad /

Teatro Brecht-Gran Sinagoga y Escuela Primaria /
Escuela F. Rodriguez-Centro de Estudios Martianos



Nos fijamos aqui en aquellas piezas de mayor entidad, elementos importantes en el sistema general de
equipamientos del barrio. Un buen nimero ocupan hasta una manzana entera (algunas dotaciones deportivas
incluso més) mientras otras entre la mitad y un cuarto. En este caso, su distribucion general no sigue tanto
un esquema equidistributivo, sino de cierta relacion con los ejes horizontales: calle 23, Linea y Malecdn.
Puede advertirse también una concentracion relativa en tres dmbitos concretos: en el extremo norte de calle
G-Presidentes (sanitarios), en el frente oriental del Malecon (deportivo-recreativo) y entre el Parque de El
Carmelo y la calle 22 (varios).

Algunas manzanas enteras estan ocupadas por edificios tnicos. Son los hospitales: Infantil Pedro Borras,
Ortopédico Fructuoso Rodriguez (ambos entorno a G y 29) y la Maternidad, (G y Linea) y también algunos
equipamientos docentes: Escuelas Primarias Radl Delgado (25-27 y C-D) y Manuel Valdés Rodriguez (3°-
5%y 6-8), la Escuela Técnica Automotriz José Ramon Rodriguez (11-13 y B-C). Escuelas y equipamientos
sanitarios tienen una presencia importante en otras muchas manzanas, donde se combinan con otros
equipamientos o residencias.

Interesante es el caso de la combinacion de equipamientos con funcion diferente en una misma manzana (o
en parte de la misma). Por ejemplo en Linea-11, C y D, donde se congrega la Iglesia del Sagrado Corazon la
Escuela Juan de economia y planificacion y un &rea deportiva; otra iglesia y su parroquia, la del Carmelo, con
el Policlinico de Urgencias (calle 15, entre 16 y 18); o el Teatro “Bertolt Brecht” y la Sinagoga Beth Shalom,
en Linea entre J-1.

Un altimo grupo de equipamientos importantes son los de tipo recreativo, que tienen un caracter mixto entre
equipamiento y espacio libre. De entre todos, destaca la famosa Heladeria Coppelia, que ocupa una manzana
entera (23 y L), como también en el frente del Malecdn algunas instalaciones deportivas como El Vedado
Tennis Club, las instalaciones deportivas del Centro Camilo Cienfuegos o el Parque José Marti.
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01.2 variables de proximidad

Fragmento de La Maqueta de La Habana

La fuerza del trazado reticular y ciertas constantes morfoldgicas construyen una imagen general unitaria de El
Vedado en base a la regularidad de viario y manzana y las variaciones de parcelacion y edificacion. Si hemos
destacado el valor del trazado, por sus excepcionales dimensiones y extension, mérito equivalente atribuimos
a la combinatoria de elementos que constituyen la diversidad y riqueza del tejido. Al orden de la forma general
(lugar universal) se superpone un orden menudo mas complejo (lugares mdaltiples), de cuya combinatoria
resulta la verdadera identidad de El Vedado

La imagen de orden general se ha dibujado desde la vision estructural y la aproximacion morfoldgica. Menos
inmediato resulta en cambio, hallar el lenguaje especifico para destacar los valores de la condicion variable
del tejido. Utiles en esta reflexion resultan algunas aportaciones tedricas, centradas en resaltar la importancia
de los valores de lo préximo en la imagen de lo urbano, huyendo de los paradigmas de lo estructural,
de simples imagenes de conjunto o de sistematizaciones generales. Se trata de miradas intensas al tejido,
desde su caracterizacion en términos morfolégicos, pero desde una aproximacion a “calidades y cantidades
ambientales”.

Enlas “Grunsfeld Variations”, N.J.Habraken expresaba en los 80, laimportancia del concepto de tejido urbano
como espacio de discusion y de proyecto fundamental: “What is referred to here as the urban tissue level is
the scale of interrelations that is smaller than the urban structure and larger the single building (...) The tissue
level is that scale where a large number of discrete architectural interventions come together into a larger
whole and are integrated with streets and public spaces to fill the blank spots in the urban structure 8,

Més recientemente, el mismo autor remarca en la “estructura de lo ordinario™, la misma atencion sobre
los valores de lo comuin. Una aportacion sugerente por su aproximacion al hecho urbano desde una mirada
transversal, desde lo mds doméstico (estancias del hogar) hasta lo mds territorial. EI denominado “built
environment” (entorno construido) es el espacio de revelacion de tres 6rdenes fundamentales: el orden fisico
(forma), el orden territorial (espacio) y el orden cultural (“understanding’).

También Panerai y su equipo de la Universidad de Paris han reclamado una especial atencion a la “cuestion
del tejido”. Un concepto de gran versatilidad en la composicion de la ciudad, que segln el autor evoca a la vez
la idea de imbricacion —de solidaridad entre las partes- y de capacidad de adaptacion. Seria aquéllo opuesto
a la obra acabada, en términos urbanisticos y arquitectonicos.

“ Il s’agit d’une vision locale qui «oublie» momentanément I'organisation de I'ensemble, I'armature, le
squelette, pour s’intéresser au remplissage, a la substance. Il s’agit d’une organisation qui présente a la fois
une forte solidarité entre les éléments et une capacité a s'adapter, a se modifier, a se transformer. Appliqué a la

3 Hasraken, N.J. The Grunsfeld Variations. A report on the thematic development of an urban tissue, MIT, Boston, 1981, p.2 .

4 Hagraken, N.J. The Structure of the ordinary: form and control in the built environment, Cambridge, The MIT Press, 1998.
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ville, le terme de tissu évoque la continuité et le renouvellement, la permanence et la variation. (...) Il suppose
une attention au banal comme a I'exceptionnel, aux rues ordinaires et aux constructions courantes comme
aux ordonnances et aux monuments »

Mas recientemente, el profesor Sold-Morales ha aportado nuevos argumentos en su referencia a la “urbanidad
material”. Una aproximacion mas inductiva de lo urbano, que va desde lo concreto a lo general, no partiendo de
la simplificacion (o sintesis, en el mejor de los casos) urbana sino de la complejidad, fijandose precisamente
en lo que el autor denomina “la piel de las ciudades™:

“(...) en la materia urbana, en la superficie de la ciudad experimentada en su materialidad concreta, en sus
sensaciones fisicas y en sus sugerencias, estan el origen y la forma de cualquier urbanidad. Es la materia
urbana la que nos transmite, tanto en sus puntos mds sensibles como en sus zonas mas neutrales, la energia
cualitativa que acumula el cardcter colectivo sobre ciertos espacios, cargandolos de significacion compleja
y de referencias culturales, y haciendo de ellos materia semdntica, construccion de memoria intersubjetiva,
social. Es la materia de la epidermis urbana la que nos ensefia sus caracteristicas y sus diferencias, su
peso, su forma, textura y formato. Su morfologia y su tectdnica.”

Arboles frondosos, modestas ciudadelas, voladizos de formas organicas, porches elevados, elegantes
mansiones, cercas vegetales, agromercados, torres en altura, fachadas eclécticas, vestibulos permeables,
espléndidas terrazas, bloques de apartamentos, comercios en esquina.... se repiten en las calles de El Vedado
formando una misceldnea infinita. Tres pueden ser las pautas de tal combinacion: el orden complejo, el
equilibrio disonante y la composicion flexible.

El orden complejo

La construccion de unaimagen homogénea de El Vedado no puede confundirse con laidea de simple repeticion
monotona. Cierto es que la homogeneidad es uno de los procedimientos mas comunes para conseguir la
cohesion formal’, tanto en el urbanismo como en la arquitectura. Sin embargo, esta calidad no es Gnicamente
resultado de repetir lo idéntico, sino que puede serlo también de repetir lo diferente. Y es este el objetivo de
tantos proyectos urbanisticos: cuando pretendemos introducir en la unidad (entidad del proyecto), elementos
de variacion suficientes para superar la monotonia.

5 Paneral, P T AL (1999) Analyse Urbaine. Editions Parenthéses, Marseille, 2005.
6 SoLA-MoraLEs, ManueL; De cosas urbanas. Gustavo Gili, Barcelona, 2008. p.24.

7 EspafoL, Joaquin. El orden fragil de la arquitectura, Fundacion Caja de Arquitectos, Barcelona, 2001.

Frente de manzanas. Discontinuidad y variacion
Planta tipo y sucesion de secciones superpuestas



Complejidad e irregularidad son caracteristicas de los tejidos urbanos construidos en tiempos dilatados y
no preformalizados en su conjunto. Aunque estos no sean rasgos distintivos ni de los barrios residenciales
proyectados, ni de los barrios de baja densidad de promocion individual pero simultanea, si lo son de los
tejidos urbanos de raiz tradicional. Es asi como El Vedado pertenece a este universo urbanistico, siendo
especifico de su caso la introduccion de la complejidad en el orden aprioristico de la reticula. Un buen
ejemplo que consigue combinar la diferencia, como atributo de la complejidad, con la repeticion. Conviene
citar aqui a Rudolph Arnheim para recordar también en este caso, que el “enemigo de la complejidad” no es
la simplicidad, sino el desorden®, esto es, la incapacidad de establecer relaciones entre los elementos.

En El Vedado, la mirada fija sobre sus fragmentos es explicita de lo heterogéneo (combinatoria de elementos
diferentes), y no obstante, la imagen del conjunto resulta ser homogénea y define la identidad del caso.

La mezcla de tipologias distintas, junto a la diversidad de las funciones (principalmente en las plantas bajas),
introduce factores de complejidad en las variables de densidad e intensidad. La pluralidad de volumetrias
determina relaciones espaciales diversas, en la definicion del espacio de la calle y de la manzana. La variedad
de tamarios de parcelas configura también unos ritmos diferentes.

Rapoport se ha referido a un “tipo de dominios urbanos (...) conllevan una pluralidad de panoramas en el
interior de una misma morfologia. Para que exista complejidad, cierto orden morfoldgico es completamente

necesario. Estamos siempre dentro de una variacion gracias a un orden”?®

El equilibrio disonante

En la mdsica, la armonia es el arte de combinacion equilibrada de distintos sonidos. La sucesion de acordes,
resultado del sonido simultaneo de tres 0 mas notas, constituye un grado de complejidad superior a la
melodia entendida como simple sucesion de notas en el tiempo.

La sincronia de lo arménico y la asincronia de lo melddico, pueden resultar metaforas (tiles para la valoracion
de los tejidos urbanos. Tejidos armonicos que combinan elementos diferentes en cada una de sus secuencias,
y tejidos melddicos, de una constitucion morfoldgica y funcional mucho mas simple. Resulta inmediata aqui
la relacion entre la armonia y la intensidad urbana. Tejidos de alta densidad en los que muchas notas suenan
a la vez: usos superpuestos, circulaciones de orden distintos, arquitecturas macladas.... Y por contra, los

8 ArnHEM, R. (1977) La forma visual de la arquitectura. Gustavo Gili, Barcelona, 2001; citado en “El orden Frégil de la
arquitectura”, J.EspafioL, p.181.

9 RapoporrT, Amos; Aspectos humanos de la forma urbana, Gustavo Gili, Barcelona, 1978, pp.219.
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paisajes urbanos mas pacificos como ejemplo de aquella melodia mas previsible, hasta llegar al extremo de
la absoluta monotonia urbana: el silencio musical.

En El Vedado, los ritmos melédicos de la ciudad jardin, fueron convirtiéndose en compases armonicos en
su proceso de transformacion durante afios. A pesar de su densidad media y de un uso predominantemente
residencial, por sus volumetrias, mas que por sus usos, su composicion urbana se corresponde hoy mas a
una armonia disonante, fruto de las tensiones, que a una armonia consonante, fruto del sosiego.

Existe no obstante un cierto equilibrio entre las partes, que consigue amortiguar las tensiones desde el
conjunto. La importante extension del tejido (500 manzanas) y la repeticion, sin necesaria contigiiidad, de
unos elementos similares (casas aisladas, bloques compactos, torres en altura), son los dos factores que
posibilitan que habite la tension (en los fragmentos) sin que se rompa el equilibrio (del todo). Es esta una
situacion diferencial de este modelo de ciudad que se diferencia claramente de otros: de los mas monétonos
(por ejemplo, la ciudad jardin del “sprawl” norteamericano), de los heterogéneos pero de armonia consonante
(los centros coloniales o centros historicos europeos conservados), y también de los conjuntos urbanos méas
fragmentados (desde la paradigmédtica dualidad sprawl-downtown, hasta algunas estériles colisiones entre
tejidos conservados y nuevas inserciones).

El ya clasico tratado de Robert Venturi Complejidad y contradiccion en la arquitectura nos ofrece un marco
de discusion interesante en su elucubracion, desde la composicion arquitectonica, de las “contradicciones
yuxtapuestas” y de las “supercontiguidades’, entendidas como “superposiciones de varios elementos”.
Considera que “La supercontiguidad es inclusiva en lugar de exclusiva. Puede relacionar elementos
contrastantes y por otra parte irreconciliables; puede incluir antagonismos dentro de un todo; puede integrar
la ilogica vdlida, puede permitir una gran cantidad de niveles de significado (...). La supercontigiiidad se
puede considerar como una variacion de la idea de simultaneidad (....)"*°. La reivindicacion de la colision,
como forma generadora, se apoya sobre una idea de orden determinada: “un orden vélido se adapta a las
contradicciones circunstanciales de una realidad compleja™*.

10 VenTuri, RoserT (1966) Complejidad y contradiccion en la arquitectura, Gustavo Gili, Barcelona, 22 edicion, 2006 , pp. 94-97.

11 Idem anterior, p.63



La composicion flexible

Estrechamente relacionada con las anteriores, La flexibilidad es otra de las caracteristicas diferenciales de la
malla, de interés especial en la relacion que se establece entre cada elemento y el conjunto. No se trata en
este caso de referirse solamente a la flexibilidad genérica de la reticula cuadrada, sino a como la coexistencia
y superposicion de referencias distintas en un mismo tejido, comporta una combinatoria no traumatica de
usos y formas variadas.

La no especializacion territorial (zonificacion), permite un primer grado de flexibilidad. A excepcion de
algunas areas concretas de mayor intensidad (La Rampa, 23y 12, 0 Linea y G) u otras de marcado caracter
patrimonial (fragmentos de Paseo, calles 13 y 17), la mayor parte de las trazas y manzanas adquieren un
valor sustancialmente andlogo. Esta circunstancia, fruto también de la condicion isétropa que caracteriza el
damero, beneficia al conjunto, por el potencial intrinseco de cada uno de sus puntos.

Un segundo grado de flexibilidad se da por la coexistencia y superposicion de 6rdenes de construcciones
distintas. La relativa “concentracion territorial” de las grandes residencias unifamiliares o de los vistosos
edificios en altura, confiere una notable variedad en cada manzana, o por lo menos, en cada conjunto de
manzanas. Este hecho asegura un grado minimo de variedad morfolégica, cuando no, funcional y social.
Implica ademas, una gran ductilidad del tejido para transformar algunos de sus elementos, en un interesante
proceso de sustitucidn adicional, mas que zonal, que ha caracterizado las mutaciones del tejido.

La idea de equilibrio no homogéneo ha sido también objeto de consideracion general en autores como Rem
Koolhaas, quien ha comentado que “la disciplina bidimensional de la reticula crea también una libertad
inesperada para la anarquia tridimensional. La reticula define un nuevo equilibrio entre el control y el
descontrol, seguin el cual la ciudad puede ser al mismo tiempo ordenada y fluida (... )"12

Una condicién que en términos mas genéricos ha sido tratada también por el grupo de Panerai, cuando se han
referido a la condicion variable del tejido, fundamentada en la relacion calles-parcela: “La relation dialectique
rues/parcelles construites fonde I'existence du tissu, et c’est dans la permanence de cette relation en tant
qu’elle permet la modification, I'extension et la substitution du batiments que réside la capacité de la ville a

s’adapter aux changements démographiques, économiques et culturels qui jalonnent son évolution™3.

Describimos a continuacion como la composicion de las volumetrias, la permeabilidad de las manzanas,
la significacion de esquinas y cruces, la densidad e intensidad de los sectores, la localizacion de los usos y
los niveles de centralidad y la acumulacion de tan valiosas arquitecturas son los factores que construyen la
imagen variable de la regularidad del actual tejido.

12 KootHaas, Rem (1978) Delirio de Nueva York, Gustavo Gili, Barcelona, 2004.

13 Paneral, P.; Castex, J.; DepauLe, J.C. (1990) Formes Urbaines. De I'lot & la barre. Editions Parenthéses, Marseille, 1997 (2a
ed.) p.184.

forma



diagramas de volumetrias

la condicién bidireccional (fachadas y calles
desde la diagonal-Linea M

desde el Malecon <<

masa horizontal, dados y primas verticales >>
isotropia y bidireccionalidad



a. volumetrias y alturas / ritmos y relaciones

La variedad volumétrica de El Vedado es producto de la
combinatoria de tres familias de elementos: una masa horizontal,
discontinua y extensiva, de edificios de PB+1 (también de PB
y PB+2); unos dados macizos, paralelepipedos compactos,
correspondientes a los bloques de apartamentos de PB+3 y
PB+4; y unas prismas verticales, grupo reducido de edificios
més esbeltos.

Enuntejidoenelque las casas de dos plantas son mayoritarias, los
edificios que superan las siete (+7) pueden considerarse edificios
“altos”. Siendo una mayoria de los edificios plurifamiliares de 4
y 5 plantas, podemos considerar que en los 20 m de altura (+6)
se produce una inflexion entre las alturas medias y las altas. Una
altura que, pese a ser habitual en muchos tejidos, significa un
salto importante en la ciudad jardin.

La localizacion de los edificios mas altos dibuja también una
composicion no homogénea del tejido. Un Vedado dual, en
el que la mitad oriental concentra la practica totalidad de las
volumetrias més esbeltas, casiinexistentes en la mitad occidental.
Esta concentracion se explica por el proceso de construccion y
transformacion del tejido (interpretado en la tercera parte de la
investigacion).

Igualmente interesante resulta comparar dos diagramas de
alturas, segan se consideren los edificios de altura igual o
superior a la PB+6 (unos 20 m) y los de altura superior a PB+10
(unos 35 m). En este Ultimo caso, la disposicion de los edificios
reconoce claramente los trazados de mayor jerarquia: calle 23,
Linea y Malecon, ademds de las Avenidas Paseo y Presidentes.
Sin que se lleguen a formar fachadas continuas, la presencia
discontinua de las mayores alturas viene a subrayar la estructura
general del viario.

Mas compleja resulta en cambio, la imagen del punteado
correspondiente a los edificios de mas de 20m. Su distribucion
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plano general de alturas ™
relacion de edificios en altura vv

esquemas de interpretacion
edificios de mas de PB+10 plantas *>
edificios de mas de PB+6 plantas v>



general responde a criterios menos evidentes y sugiere el
sentido is6tropo de la reticula. Si bien los vértices de las
manzanas funcionan como atractores para los muchos
edificios en esquina, su extension provoca que acabe
siendo extrafa la concentracion de volumetrias sobre
un mismo cruce, siendo comin la ocupacion de una
(inica esquina en cada interseccion. La eleccion de un
mismo costado de la interseccion (lados norte, sur, este
0 oeste), tampoco es una constante, sino que impera lo
heterogéneo. Es asi como la relacion de cuerpos en altura
y vollimenes en planta baja no sigue otro patron que el de
localizar las edificaciones singulares en los vértices. Pero
ni la geometria de los esbeltos elementos ni la relacion
entre ellos y la cuadricula sigue otra légica que la de la
oportunidad.

Bloques y pequefas torres, toman la referencia del
trazado para definir una geometria habitualmente simple,
resultado de la extrusion de piezas rectangulares, cuando
no cuadradas. Aunque podria parecer que las suaves
pendientes, las vistas al mar, o las brisas del océano
pudieran condicionar la direccionalidad de las volumetrias,
la proporcion de fachadas perpendiculares y paralelas al
mar resulta bastante equilibrada. La geometria de las
parcelas en esquina (cuadradas), y la misma concavidad
de la linea litoral (que multiplica los privilegios de las
mejores vistas en mds de una direccién), explican que,
a la escala de los propios edificios, se refleje el orden
bidireccional que genera la isotropia.

Si la disposicion de torres de mayor altura responde a
un determinado estereotipo (frente maritimo, calles
principales), la distribucion de edificios de altura media
a lo largo y ancho de la cuadricula aporta un interesante
contraste y tiene una repercusion positiva en las
variaciones de densidad y intensidad en el grueso de las
manzanas.

+11p

+7p
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<M contraste entre areas de vegetacion
forndosa (area central) y con poca presencia
vegetal (rea litoral)

<v presencia irregular del arbolado en la
reticula

b. permeabilidad / secuencias e intersticios

Permeabilidad, intersticios y verde confieren un
alto grado de calidad ambiental a El Vedado, y en sus
combinatorias maltiples, diversifican considerablemente
el tejido. La forma aislada de las edificaciones y la
presencia del verde son dos de sus aspectos mas
caracteristicos, que identifican un prototipo de manzana
no compacta, de perimetro edificado discontinuo. Por
su condicion hibrida se sitGia en un espacio intermedio
entre la manzana abierta compuesta de bloques aislados
y la manzana de corona cerrada por la edificacion
perimetral.

La reserva de espacios de separacion entre edificaciones,
comporta la no continuidad de la masa edificada,
compuesta por distintas tipologias arquitectonicas. Los
denominados “pasillos laterales” tienen muy a menudo
una dimension bastante critica, sobretodo en el caso
de las edificaciones de cierta altura. Adn asi, muchas
arquitecturas han utilizado este espacio de ventilacion
perimetral para evitar la presencia de los patios
interiores, tan propios de las manzanas compactas con
una profundidad notable. Este grado de relacion entre
estancias (interior) y pasillo (exterior) confiere un primer
grado de permeabilidad y de porosidad entre edificio y
espacio exterior en el contacto entre parcelas.

Un segundo grado de permeabilidad, de repercusion mas
urbana, deriva del sumatorio de espacios entre edificios
en relacion a la propia calle. Desde el punto de vista de la
manzana, los espacios entre edificios permiten la fluidez
del aire hacia el interior, y genera corrientes cruzadas
entre los costados opuestos. Es esta una cuestion
importantisima atendiendo a las caracteristicas del clima
local, cuando la penetracion de las brisas, marinas o
terrales, mejora considerablemente las condiciones
ambientales. Atn asi, conviene sefialar que no se trata de

una permeabilidad entre un patio interior y un perimetro
construido, sino de la definicion de espacios de geometria
mas fragmentada. La profundidad de los edificios
respecto al fondo de parcela dificulta la conformacion
de un espacio de patio interior, reducido a un dibujo mas
irregular pautado por los cortes transversales.

Desde el punto de vista de la calle, esta misma
permeabilidad adquiere también un sentido transversal,
conformando un ritmo de llenos y vacios en el plano de la
fachada. El andlisis de algunos alzados (calle 4 entre 19y
21, calle 12 entre 19y 23, calle 23 entre 14y 12 o calle
25 entre G y H) muestra la secuencia y particularidad de
estos espacios, configurados desde el negativo de dos
edificios, de fachadas laterales de altura, profundidad
o regularidad iguales o diferentes. La forma y ritmo de
su presencia acaba por definir importantes variaciones
entre manzanas distintas. Si excepcionalmente, en el
caso de las villas, los espacios laterales se mantienen
sustancialmente verdes, su escaso anchoy su uso como
acceso lateral dificulta habitualmente la presencia vegetal
en estos intersticios.

Pero las relaciones entre lo verde y lo permeable no
se producen solo siguiendo esta pauta. Un plano de
localizacion de los drboles de las calles de El Vedado,
muestra que tampoco aqui estamos ante una geografia
ni isétropa, ni homogénea. En el ambito més central
de El Vedado, donde la presencia de los arboles es
preeminente, las especies vegetales configuran calles-
tunel en las que la permeabilidad toma otro significado.
La edificacion se distribuye aqui siguiendo un modelo
mas esponjado, con casas unifamiliares rodeadas de
jardines en los que también se extienden los arboles. En
los casos mas extremos, llegariamos a interpretar las
edificaciones como auténticas islas construidas en un
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diagramas de intersticios <<
planimetria de un fragmento
(variables de altura, profundidad y ancho)

secuencias de intersticios M >>
calle23, entre 12y 14 A
calle 23,entreHe | >*
calle 4, entre 19y 21 >v



fluido continuo de verde. Aunque las cercas (imponentes,
en muchas ocasiones) no permitan la continuidad entre
el vacio de la calle y el espacio libre de parcela, estamos
ante una situacion de elevado potencial de permeabilidad
entre parcela y calle.

La visién cualitativa de los espacios internos de la
manzana no edificados se complementa también con
una aproximacion cuantitativa. En casos excepcionales
podemos hallar manzanas de gran compacidad, aquéllas
enlas que las fachadas del perimetro son mas compactas,
y la transversalidad se reduce a simples hilos de aire.
Son las situadas en la zona mds baja de El Vedado,
precisamente donde desaparece también la vegetacion
de las calles, por las periddicas inundaciones y los
efectos del salitre del mar. En el otro extremo estarian
las manzanas del dmbito mas central y mas verde de El
Vedado, con una ocupacion que llega a ser menor del
30%. Las propias Ordenanzas de Higiene establecieron
a partir de 1914, la obligatoriedad de liberar, al menos,
1/3 de la parcela, con lo que la medida del 66% es una
referencia para cuantificar el grado de permeabilidad.
En cualquier caso, el calculo paramétrico sobre una
cincuentena de manzanas muestra que el porcentaje de
ocupacion oscila mayoritariamente entre el 40 y el 60%,
con una superficie media libre por manzana de 4.900
m2, lo que sitlia la media en el 51%. Curiosamente, a
la vista de la realidad este porcentaje se intuye mayor,
cuando se supone que la suma de lo ocupado seria
notablemente mayor a los intersticios y patios libres.
Ello se explica por el intenso grado de fragmentacion
del espacio no ocupado, que no toma una forma unitaria
(por ejemplo de patio interior), sino que es producto del
sumatorio de las franjas estrechas de jardin delantero,
pasillos laterales y fondo de parcela.
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LA RETICULA DE ESQUINAS MULTIFORMES
diagrama de un fragmento comprendido entre 7 y 21, entre 2y 6

19 y B 19y 8



17 y 12

C. esquinas y cruces / espacios diferenciales

La dualidad entre frentes y esquinas es también una interesante particularidad de El Vedado. La
separacion entre edificaciones aisladas y la propia variedad de tipos arquitectonicos confiere un
ritmo marcado en los frentes de manzana. Su isotropia confiere ademads una especial relevancia al
punto de esquina, cuando sus vértices se convierten en espacios de cierta autonomia. En términos
generales, no existe una primacia de unas trazas sobre otras (longitudinales o transversales) que
permitan entender las esquinas como espacios de continuidad en una u otra direccion. Es en este
sentido como entendemos El Vedado como reticula de nodos'#, cuando la esquina no es tanto
el vértice de la manzana, sino cada uno de los vértices de la interseccion. Es més, a menudo
el espacio de los frentes acaba reduciéndose al poder expansivo del “efecto esquina” hasta tal
punto que podriamos presentar la discusion sobre los canales de la reticula desde el enunciado:
cruces, inter-cruces.

Las esquinas son multiformes, sobretodo desde el punto de vista de su potencial. La singular
geometria de la parcela en esquina original (de ancho y dimensién mayor) sumada al valor
equivalente de las calles que aqui confluyen, acaba por cristalizar en una verdadera misceldnea
de situaciones urbanisticas distintas: combinatoria de usos, volumetrias, arquitecturas y
dimensiones diversas.

Un primer estrato de lo multiforme de las intersecciones se da en el grado de permeabilidad que
tiene cada uno de sus vértices. Principal contraste se da entre los angulos remarcados por las
cercas perimetrales de algunas construcciones y los espacios mas fluidos que ofrecen las plantas
bajas, sea por su condicién exterior o por la continuidad entre usos colectivos. El control de los
accesos (Unico, maltiple, abierto) genera un tipo de movimientos diferente segdn los casos:
accesos muy abiertos pero de poca profundidad (por ejemplo, soportales con mostradores)
0 accesos muy controlados sobre espacios de mayor dimension y profundidad (por ejemplo,
algunos agromercados). Resultante de ello son movimientos mds dindmicos y erraticos, u otros
mas concentrados y definidos en puntos concretos.

Otro rasgo diferencial se produce en la invasién de las diferentes funciones sobre el espacio
publico. Las residencias unifamiliares por ejemplo, acostumbran a utilizar el espacio de portal
como extension de la casa y en algunas ocasiones, lamentablemente, invaden incluso el espacio
de carmen. Sea conservando su uso residencial inicial o albergando empresas mixtas o sedes

14 Utilizaremos la idea de reticula, aqui y en adelante, como suma de nodos, segun la explicacion que realiza
el Profesor Manuel de Sola-Morales en Las formas de Crecimiento urbano, 1993, en la que se diferencian
conceptualmente cuadriculas (definidas por la forma de la edificacion), las mallas (definidas por los canales) y las
reticulas (definidas por las intersecciones).
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17 y 12

institucionales, la valla sigue marcando una canonica relacion con la calle. En algunas residencias
plurifamiliares, este espacio pasa a tener un uso comercial o de servicios. En otras, es ocupado
por una vivienda en planta baja, sin portal, lo que anula la transicion entre tipos de espacio
distintos.

Radical es el caso de invasion contraria, cuando la calle “entra” en el te6rico ambito de la parcela,
e incluso penetra en su planta baja. En algunas esquinas el espacio privado de retirada de la
edificacion se convierte en extension de talleres-gasolinera, de bodegas u otras tiendas, arropadas
en los tipicos edificios con soportales, ensanchando y enriqueciendo la seccidn de la calle.

La arquitectura juega también aqui un papel fundamental, e introduce la variable de su propia
presencia fisica. Arquitecturas discretas que son importantes focos de atraccion (comercios y
servicios en general), frente a algunas arquitecturas monumentales que ejercen un papel de
pequefas fortalezas (centros institucionales en general). La seccion de la valla perimetral — mds
0 menos opaca —y la presencia de la vegetacion en el interior de los solares — mas o menos
frondosa — acaba por determinar la propia visibilidad de la arquitectura.

El andlisis de tres cruces representativos, pretende interpretar y subrayar algunos de sus valores.
Se trata de tres intersecciones del ambito mas central: 19 con B, 19 con 8 y 17 con 12. Un primer
esquema define la forma de las cuatro esquinas y se sefialan las distintas funciones: naranja/
residencial, verde/equipamientos y servicios bédsicos (centro sanitario, escuela), azul/comercial
y terciario y morado/otras actividades. La segunda franja (superior) relaciona los usos con los
movimientos asociados a las plantas bajas, relacionados tanto con las actividades (mayor o
menor frecuencia) como con los accesos (puntual, erratico). Un Gltimo esquema relaciona los
usos con la presencia de las arquitecturas en la esquina, dependiendo de la presencia o0 no de
las vallas, de la permeabilidad de las propias construcciones, de la solidez de sus materiales.
En algunos casos se subraya su condicion de recintos aislados con accesos privados puntuales
(perimetros); en otros, su capacidad de disolucion con el espacio puablico y sus accesos multiples
(superficies idéntica tonalidad); en otros, su caracter de ambitos de uso colectivo aislados de su
entorno (superficies tonalidad propio uso).

Los cruces concentran ademdas buena parte de la diversidad de funciones de la trama. En el
apartado e. usos y centralidad se analiza este tema de forma especifica. El andlisis de los tres
cruces nos permite presentar las multiples combinaciones que se dan cominmente, donde
residencias unifamiliares y plurifamiliares conviven con agromercados, pequefios comercios,
empresas mixtas, postes de gasolina, restaurantes y pequefas dotaciones escolares.
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+ 160 v/m

160-80 v/m

80-40 v/m

- 40 v/m

d. densidad vs intensidad / manzanas y edificios

La densidad residencial es una primera variable para interpretar cudl es la intensidad en los distintos puntos
de la trama. Si bien la densidad es dificilmente parametrizable, si es posible construir una imagen de las
variaciones de densidad residencial a nivel de cada una de las manzanas (unidad convencional de medida).
Cabe matizar aqui que, a la vista de la importancia de los cruces, hubiera sido seguramente mas interesante
medir la densidad respecto a los mismos (cuartos de manzana), aunque ni el calculo resultaria inmediato ni
es posible extrapolarlo a partir de los datos obtenidos.

El Vedado tiene una densidad neta media de unas 100 viviendas/hectarea neta, referida al conjunto de las
manzanas ocupadas'. Teniendo en cuenta el total de la superficie del sector, la densidad bruta (contando
sistema de calles, parques y demas) se situa entorno a las 62 viv/ha, lo que, en términos generales, podria
considerarse como una densidad media. Estimando la poblacion total en 130.000 hab., resulta una densidad
de poblacion de unas 235 personas/ha.

El cardcter mixto de El Vedado es otra variable a considerar: la misma estadistica fija que un 25% de los
edificios no tienen uso residencial. Este dato tiene un valor simplemente orientativo, cuando se basa en
unidades (edificios) y no en m2 de techo construido, lo que estableceria con precision cudl es la proporcion
real entre 10s mismos.

Superficie total 550 ha

Superficie manzanas 324 ha

n° edificios 6.682 u.

n° edifificios residenciales 5.064 u.(75%)

n° viviendas 33.981 u.
estimacion poblacion (3.8 hab/viv) ~ 130.000 hab aprox.

Los datos del censo de viviendas y edificios dibujan el mapa de densidades del drea a nivel de cada manzana,
mostrando ademas, las variaciones numeéricas y conformando un mapa de su distribucion.

Calculamos que 1/3 de los casos (manzanas o fragmentos) tienen una densidad en el intervalo 80-120 viv/
ha (108 casos), mientras que el resto se distribuyen equilibradamente en tramos de densidad inferior y
superior. El segundo grupo mayoritario se sitia en las 40-80 viv/manzana (mas de 80 casos) y el tercero en
el intervalo 120-160 (mas de 60 casos). Solo unas 60 unidades superan las 160 viv/manzana. Podriamos
concluir con todo ello, que la mayoria se sitiian en el intervalo medio, y que en segundo término predominan

15  Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por la DIRccion MunicipAL DE PLANIFICACION Fisica DE ClubAD DE La Hasana Aato
RoserTo Moro). Segun encuesta reciente, se asigna a cada UBIT (Unidad Bésica de Informacion Territorial) un nimero de edificios
total, de los destinados a uso residencial y el nimero de viviendas. En el caso de manzanas fragmentadas por la geometria del viario
0 preexistencias, se asigna una UBIT a cada uno de los fragmentos. Aunque en la mayoria de los casos el parametro viviendas/
manzana es equivalente a las viviendas/hectarea (manzana de 100 x 100 m), el conjunto de los datos se ha convertido a viviendas/
hectérea neta de suelo ocupado.
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las densidades bajas por encima de las altas. En cualquier caso,
se considera que la densidad media global si es representativa.

El mapa general de densidades establece la relacion entre los
valores (altos, bajos, medios) y su distribucion en la trama. Este,
junto los esquemas parciales (intervalos +160, 160-80, 80-40,
-40) y los propios diagramas axonométricos de densidades
explican que:

1. la aleatoriedad, mas que la concentracion zonal, es el criterio
dominante en la distribucion de densidades de viviendas. Cabe
destacar el sentido azaroso de la distribucion, considerando
cualquier concentracion como excepcion (sea de densidades
bajas o altas). A destacar como excepciones: la ausencia de
densidades bajas en la hileras de manzanas de la parte del
llano (entre Linea y Malecdn) y una cierta concentracion en
las manzanas en torno a 15y 17, entre O y G, asi como una
sorprendente concentracion en las manzanas de 18, entre 15y
23 (en lugar del mas central 23 y 12).

2. la confrontacion del mapa de densidades con la propia
volumetria del tejido explica su caracter no monofuncional,
cuando las mayores concentraciones volumétricas no
se corresponden siempre con las mayores densidades
residenciales.

3. la jerarquia viaria no se evidencia tampoco en el mapa. No
existe por lo tanto, a nivel general, una formacion de bandas
entorno a las principales vias (pese a la légica de localizacion
de los edificios en altura).

Esta vision paramétrica sitda las diferencias entre manzanas y
relativiza cualquier apriorismo sobre posibles concentraciones
zonales. Existe sin embargo, un grado de variacion sustancial
a una escala menor: la que resulta de la combinacion de tipos
arquitectonicos. Es asi como las manzanas no dejan de ofrecer
unos resultados medios (combinacion de tipos-densidades

variadas) que de alguna manera difuminan tales variaciones.

La comparativa de una seleccion de 10 tipos de edificios
representativos explica hasta qué punto pueden variar las
densidades en funcion de los edificios que se combinan en
cada manzana. No se trata de edificios singulares, sino que se
repiten por lo general en toda la malla. Se emplazan en parcelas
relativamente parecidas, de unas dimensiones que solo varian
entre los 500 y 1.000 m2. Pese la relativa similitud de solares,
el namero de viviendas oscila en cambio entre 1y 72 unidades.
También la edificabilidad neta de la parcela da muestra de tal
variacion, con coeficientes que van desde 0,40 hasta superar los
9,00 m2 techo/m2 de suelo, para el caso de la torre pantalla
(Pb+17). La superficie media de vivienda en cada unidad es otra
variable significativa: entre los 40y los 200 m2 (para el caso de
los plurifamiliares).

Salvando casos muy singulares, la variedad de tipos edificatorios
que se renen en una manzana acaba produciendo que los
valores de edificabilidad y ocupacién no ofrezcan para nada
una oscilacion comparable, sino que existan ciertas leyes de
compensacion. Sobre un muestreo de unas 30 manzanas se han
obtenido valores de edificabilidad entre 0,5 y 1,5 m2/m2, con
una media alrededor de 1,10 m2/m2.

La evaluacion de la intensidad resultaria de sumar el resto de
actividades no residenciales en relacion a lo que se ha descrito
hasta aqui. Exceptuando las zonas mas especializadas, veremos
como la distribucion de usos no residenciales tiene sus logicas
determinadas, pero en su conjunto, acaba por dispersarse
con cierta homogeneidad. No obstante, tanto las actividades
concentradas en la zona de la Rampa (hoteles, ocio, comercio
y oficinas) como en puntos determinados del frente costero
(hoteles, comercio) si merecerian una consideracion especial,
alterando sustancialmente los diagramas de densidades que
aqui se han presentado.
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<< Usos no residenciales en El Vedado. Identificacion de tamafios
y localizaciones

M Esquema de interpretacion de las logicas de localizacion segin
usos (desarrollo en paginas siguientes)

e. usos y centralidad / diagramas de mixticidad

Analizamos aqui la variable centralidad asociada a la localizacion concreta de los usos comunitarios
(especialmente equipamientos, servicios y comercios) y en menor medida a la densidad poblacional de cada
punto. La particular situacion del pais respecto a la libre economia de mercado determina y singulariza la
proporcion entre dotaciones publicas y servicios privados, especifica del caso. En este sentido, se analizan a
continuacion el conjunto de los usos no residenciales, englobando tanto los que tienen un caracter mas débil,
mas permanente o mas variable. Si bien ciertas coyunturas socio-econdmicas pueden provocar cambios en
la vigencia de determinadas actividades, su reconocimiento global muestra la potencial vitalidad del barrio.

Un grupo de actividades numéricamente representativas se sitia habitualmente en algunas de las mejores
residencias de EI Vedado. Tienen cardcter institucional: sedes de embajadas, de instituciones estatales (tales
como ministerios), y de un nutrido grupo de asociaciones, entidades y colectivos. Algunas oficinas, asi como
muchas empresas mixtas se sitdan de forma anéloga, ocupando el mismo parque residencial (habitualmente
en arquitecturas menos excepcionales). Se extienden por todo El Vedado, pero toman mayor presencia en la
parte mas central, donde precisamente se conservan las antiguas residencias mds destacadas. Las oficinas,
configuran una variante aqui, acumuladas en algunos edificios exclusivos, parte de los cuales crea un foco
entre la Rampa y Linea. A pesar de su cardcter no residencial, generan en su conjunto, una centralidad
relativa.

Bibliotecas, escuelas, guarderias, centros educativos varios, junto a teatros y cines, configuran la red de
equipamientos culturales y educacionales, que generan unos movimientos mas destacables dentro del
barrio. Su distribucion, ain siendo variada, sigue algunas constantes: sin ocupar una misma manzana, existe
una cierta relacion entre ellos, cuando se colocan pautadamente en relacion a un mismo fragmento de calle. A
modo de esquema, podriamos interpretar que su localizacion se produce en relacion a fragmentos alternos de
algunas calles verticales: en la parte mas baja (perpendiculares a Linea) y la parte superior (perpendiculares
y paralelas a 23).

Mucho mds elemental es el esquema relacionado con los usos turisticos “convencionales”. La concentracion
de hoteles, restaurantes y otras actividades relacionadas sigue desarrollandose mayoritariamente en La
Rampa, y se extiende con menos fuerza a lo largo de la calle 23. Otro foco, de menor entidad, se identifica en
el frente del Malecon, alrededor de los hoteles de Paseo, extendiéndose de forma algo timida y asimétrica,
hacia G. Algunos restaurantes, lugar comun de turistas y ciudadanos, si que consiguen cierta dispersion fuera
de los focos y ejes mas reconocidos. En cualquier caso, también en El Vedado se hace dificil intensificar y
mejorar la urbanidad a través de este tipo de actividades y los movimientos que desencadenan. Una cartografia
mas compleja e interesante en este sentido, la construiria la red menos evidente de casas donde se alquilan
habitaciones (version “bed and breakfast” local) y sirven comidas en los pequefos espacios denominados
“paladares” (inicialmente, una suerte de restaurante doméstico de comidas caseras).
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Diagrama ilustrativo de localizaciones de servicios
basicos segun uso habitual respecto 5 focos distintos.
Constantes de distribucion general y radios de
movimientos originados.

Ejemplo de 3 recorridos segun foco en calle F entre 11y
13/Eentre 19y 21/13 entre 4 y 6.

El caso de los equipamientos sanitarios por ejemplo, constituye un ejemplo de la diversidad de tamafios en
qué aparecen estas actividades. La importante concentracion en la parte superior de la Avenida Presidentes,
tiene réplicas de tamafio diferente en toda la reticula, a menudo agrupando establecimientos en manzanas
consecutivas, creando algunos sistemas disgregados de dimension considerable.

Existen sin embargo algunos usos que siguen una l6gica de casi absoluta equidistancia, con independencia
de la mayor caracterizacion de los distintos ambitos internos. Un claro ejemplo son los denominados
“agromercados”, instalados a partir de los afios 90°, buscando dar cobertura a las necesidades de la
poblacidn. La veintena de centros repartidos por El Vedado, cubren un radio similar de unos 300 m.

Panaderias, opticas, lavanderias, lecherias, heladerias, ferreterias, farmacias, pescaderias, peleterias,
licorerias, librerias, zapaterias, carnicerias, barberias, bodegas, bancos y mercados son algunos de los
servicios y comercios de proximidad distribuidos por toda el area. Su grano es pequefo, su distribucion se
presenta a menudo agrupada en las plantas bajas de los edificios, y aunque las calles 23 y Linea funcionan
como claros atractores, se consigue igualmente cierta expansion. Méas que de algunas areas de concentracion
seria mas pertinente destacar su ausencia en determinados dmbitos, tanto en la zona mas central como en
el frente del Malecon.

La muestra exhaustiva de equipamientos y servicios para el conjunto del Vedado es contrastada finalmente
desde una aproximacion al uso particular de sus vecinos. El andlisis de las localizaciones de los usos
y servicios habituales'® (compras basicas, servicios de salud, de educacion, de ocio...) muestra un uso
sectorial del espacio, y como cada foco encuentra respuesta a sus demandas en radios variables. Siendo
esta la casuistica maltiple, se podrian determinar radios distintos en funcion de los usos, mas habituales o
especificos. Si la mayoria de localizaciones no distarian mas de 4 0 5 manzanas, otros, como los relacionados
con el ocio y la cultura (cine, teatro, clubs), obligan a extender los movimientos mas alla de esta distancia.

16 Solo a modo de ilustracion (y no de muestra representativa) se han analizado 10 casos a partir de encuesta particular a
personas con residencia en sectores diferentes de El Vedado. Para cada caso, se indica la localizacion especifica de los sitios de
compras (agromercados, mercados pequefios, panaderia, otras compras), asistencia salud (médico asistencia basica, policlinico,
farmacia), servicios escolares, ocio (cine, teatro, café, musica) y servicios varios (banco-cadeca, correos, gasolinera...). El nimero
de ubicaciones varia sustancialmente seguin cada particular.
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relacion de edificaciones protegidas
Grado Proteccion I. Arquitectura No residencial (granate) y residencial (rojo)

Grado Proteccion II. Arquitectura No residencial (marrén y residencial (naranja)

Zona de Proteccion y Conjunto Urbano Historico de El Vedado >>



f. arquitectura y patrimonio / acumulacién heterogénea

Sin lugar a dudas, una de las variables que mas califica El Vedado es la arquitectura de sus edificios. Es esta
una de sus principales caracteristicas, reconocidas en numerosos textos criticos que han puesto de relieve
esta cuestion'’. La atencion sobre la arquitectura de una de las ciudades coloniales mas conservada del
Nuevo Mundo se ha extendido merecidamente sobre el resto de patrimonio construido de la ciudad de La
Habana. Destacan en el ambito de El Vedado, las grandes villas de la burguesia, pero también las casas mas
comunes, los bloques de apartamentos, las bodegas de esquina 'y las torres en altura, como ejemplos de
los tipos arquitecténicos'® mas caracteristicos. Al interés sobre la diversidad tipoldgica se suma ademas
la reconocida variedad estilistica: del colonial, moderno, déco, florentino italiano, secesion, modernismo....
lenguajes que se combinan en las casas de sus calles como en una torre de Babel extendida.

La diversidad de arquitecturas responde por un lado a su construccion en tiempos distintos, pero también,
a una normativa de ciudad jardin no tan preocupada por el orden compositivo de las fachadas, como por
fijar unas reglas minimas: establecer la posicion dentro de su parcela y la relacion con la calle. Sin embargo,
la repeticion del elemento carmen (jardin delantero), y del portal, han sido condicionantes suficientes para
provocar la imagen de mezcla de diferencia y repeticion como esencia de su identidad.

El didlogo entre lo construido y los elementos vegetales es especialmente significativo, cuando se construyen
escenarios muy variados entre arquitectura y naturaleza. En ocasiones, la frondosidad vegetal se impone a las
construcciones, quedando como secretamente envueltas en el verde. Cuanto menos, lo vegetal es una especie
de z6calo constante de gran parte de las arquitecturas, por su presencia en las cercas de la calle, y también
por los jardines que rodean las edificaciones aisladas. Incluso en los espacios urbanos menos verdes, se
da una relacion de didlogo mas individual entre casa y arbol. En suma, arquitectura y vegetacion no solo
componen paisajes urbanos distintos (calles mas o menos arboladas), sino también cuadros arquitectonicos
singulares y caracteristicos.

En 1999 se declard la Zona de Proteccidn y Conjunto Urbano Histdrico de El Vedado®, para la salvaguarda

17 Ropricuez, Epuarpo L. The Havana Guide modern architecture, 1925-1965, Princenton Architectural Press, new York, 2000;
RobricUEz, EpbuArDO L. Y MaRTIN ZEQUERIA, MARiA ELENA. La Habana. Guia de arquitectura, Junta de Andalucia, La Habana-Sevilla,
1998; v Arquitectura en la ciudad de La Habana: primera modernidad, Electa, Madrid, 2000.

18 Nos referimos al concepto de tipo descrito por el Profesor MarTi Aris, como “concepto que describe una estructura formal” y
que por lo tanto: tiene naturaleza conceptual y no objetual (engloba a familia de objetos sin corresponder particularmente a uno en
concreto); es un enunciado logico que se identifica con la forma general de los objetos; y se refiere a las cuestiones estructurales y
no a aquellas mas aparentes o epiteliales. El tipo “entendido como similitud estructural entre diversas obras de arquitectura, sit(ia el
problema de la forma en un nivel de maxima generalidad (méas alla de épocas o estilos) es decir, en un nivel de abstraccion (...) El
tipo arquitecténico se define por la presencia de un invariante formal que se manifiesta en ejemplos diversos y se situa a nivel de la
estructura profunda de la forma. MarTi Aris, CaRLos Las variaciones de la identidad. Ensayo sobre el tipo en arquitectura, Ediciones
del Serbal, Coleccion Arquitectura / teoria -1, Barcelona, pp. 12-16.

19 Resolucion 154: Declaratoria de Zona de Proteccion de El Vedado, Zona de Valor Histérico — Cultural de El Vedado, Ciudad de
La Habana, a los 12 dias del mes de marzo de mil novecientos noventa y nueve. “Afio del 40 Aniversario del Triunfo de la Revolucion”.
Comision Provincial de Monumento de Ciudad de La Habana.
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de sus valores: “Se delimita como Zona Protegida las dreas correspondientes a los repartos de EI Carmelo y
El Vedado, asi como las inmediatas de los reparto Rebollo y Medina, integran est2a delimitacion la estructura
de La Rampa, las calles Linea y 23 en todo su desarrollo lo que permite la inclusion de los ejes transversales
de alto valor como son las calles L, G (Avenida de los Presidentes), Paseo, la calle 12 y otras, permitiendo
que el limite de esta declaratoria contacte con otras dreas declaradas Monumentos Nacionales como son: la
Universidad de La Habana, el Castillo del Principe, el Cementerio Cristobal Colén y otras. La delimitacion de
un drea continua muestra ventajas de cardcter prdctico — operativo a los efectos de la proteccion.

Por la diversidad del patrimonio cultural construido contenido en este sector territorial es imprescindible
definir dentro del drea delimitada, sectores urbanos de proteccion, diferenciados segiin sus caracteristicas
histéricas y de morfologia urbana y edilicia y de uso, y establecer normas especificas, regulaciones
y condicionales para la proteccion de su patrimonio, y que éstas sean elaboradas en el conocimiento de
aquellas condicionales iniciales que dieron origen a El Vedado actual.”

Existe ademas un listado aprobado®® de edificaciones y espacios urbanos reconocidos con grados de
proteccion diferente. El Grado de Proteccion | se asigna a los “bienes de alto valor que deberan conservarse
integramente y en los que se autorizardn y recomendaran las actividades que fundamentalmente tiendan a su
conservacion y restauracion’®*. El Grado de Proteccion Il a los “bienes cuya conservacion estd subordinada
a previas alteraciones parciales o al cardcter no excepcional de éstos y que por loo tanto podrdn sufrir
modificaciones o adaptaciones controladas”. El Grado de Proteccion Il a aquéllos “cuya conservacion
se encuentra subordinada a previas alteraciones prdcticamente irreversibles de una relativa significacion
local, o porque establecen, ambientalmente, relaciones armadnicas con bienes de Primer y Segundo Grado
de Proteccion. Podran sufrir previa aprobacion, modificaciones, adaptaciones o demoliciones parciales o
totales”. Un Gltimo grupo, con Grado de Proteccion IV, se asigna antagénicamente a un conjunto de elementos
cuya conservacion no es precisamente deseable, por sus “relaciones inarménicas con los comprendidos en
el Primer y Segundo grados de Proteccion”.

Més alla del exquisito valor de cada una de las arquitecturas, lo que es seguramente mas representativo de
El Vedado es el efecto de su acumulacion. En el mismo compendio normativo se determinan los “frentes de
calle de alto valor”, definidos, en principio, “cuando por lo menos en una cuadra se retinen edificios con grado
de proteccion | y Il y otros que, mds que por su valor arquitecténico, adquieren significacion por su cardcter y

20 La aprobacion del mismo se produce en ocasitn de la publicacién del libro sobre las Regulaciones Urbanisticas de El Vedado
que parte de la base de la lista aprobada en 2004 por la Comisién Provincial de Monumentos (CPM) y la actualizacion posterior de
octubre de 2006 y enero de 2007. Sin embargo se aclara que en estudios mas exhaustivos de proximas etapas se podrian incluir
otras obras.

21 Regulaciones urbanisticas. Ciudad de La Habana. El Vedado. Municipio Plaza de la Revolucion, Direccién Provincial de
Planificacion Fisica. Ciudad de La Habana. 2007. pp.110-111.
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valor urbano y ambiental. Se consideraran ademas bajo esta categoria los edificios en esquina que conformen
una interseccion de valor arquitectonico y urbanistico”. Sin embargo, es tan considerable la extension y tan
variada la casuistica, que resulta enormemente dificil definir precisamente estos fragmentos urbanos (calles
o intersecciones), y los intentos realizados hasta el momento no resultan suficientes??.

En el grupo de elementos de Grado de Proteccion | se engloban piezas de significacion general para el
conjunto de la ciudad, en los bordes de El Vedado, como el Castillo del Principe, el Cementerio de Colon o
el Hospital Calixto Garcia. También los grandes espacios publicos y dotaciones de El Vedado: el conjunto de
todos los parques, las dos grandes avenidas y también los edificios mas antiguos destinados originalmente a
iglesias, hospitales 0 escuela, Monumentos y hoteles. Algunos de ellos tienen la consideracion de Monumento
Nacional.

Una seleccion mds precisa delimita una veintena de arquitecturas destinadas a la residencia (1/3 del total de
elementos), sea en su variante unifamiliar (4 de cada 5) o plurifamiliar: edificios icono como el Somellan o el
mismo Lopez Serrano, junto a las mejores villas de El Vedado. A este listado, atento a las arquitecturas y sus
aportaciones y significacion, se suman también una serie de edificios de menor relevancia desde el punto de
vista del patrimonio construido, pero de mayor trascendencia por su valor inmaterial, tratindose de casas
y lugares urbanos de referencia para la memoria histérica de la comunidad (relacionados con personajes
ilustres, con eventos historicos, etc.).

La definicion del grupo de bienes sefialados con el Grado de Proteccion |1, se produce en términos anélogos,
distinguiendo claramente entre aquellos que tienen un caracter de sitio historico, conmemorativo, publico-
civil, industrial, militar o religioso y aquellos de tipo doméstico. Este tltimo grupo es claramente mayoritario,
englobando unos 200 bienes que combinan también un gran nimero de casas unifamiliares y algunos
bloques de apartamentos.

La suma de las edificaciones con proteccion alta, ain siendo significativa, es irregular en su presencia sobre
el conjunto de la reticula. Su intensidad es notable en el area mas central y entorno a La Rampa, pero muy
difusa en el resto de sectores. De hecho, los grados de proteccion | y II, aseguran la proteccion de unas
300 edificaciones, una proporcion relativa si tenemos en cuenta los mas de 5.000 edificios censados en El
Vedado. En este sentido, |a particular consideracion respecto al grado de Proteccion 11, que considera el valor
de los edificios en su relacion de proximidad los de grado |y Il, ademas de la inclusion de algunos frentes
enteros o parciales de manzana, si conseguiria formar un conjunto protegido mas numeroso.

22 Es el caso del presentado como “Plano de proteccion y preservacion patrimonial” (apartado 8.3, p.145), en donde si se han
sefialado los frentes de calles, pero no se corresponderian a la propia definicion (en tanto que en su mayoria no contienen elementos
de grados de proteccion | ni Il). Regulaciones Urbanisticas. Ciudad de La Habana. El Vedado... pp.110-111.
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La realidad urbanistica actual de El Vedado es el rico resultado de la superposicion de ideas y actuaciones multiples, elaboradas
en tiempos distintos, afines o contradictorias entre si, de origenes mas planificados o espontaneos, de una presencia mas
prolongada o instantdnea. Sin embargo, la consolidacion, maduracion y transformacion de la trama ha sido s6lo posible por la
fuerza de su proyecto inicial. Es asi como en el sustrato del tejido actual, sigue trascendiendo hoy la importancia del momento
de su génesis, instante creativo por excelencia, en el que fijando el lugar y la forma de la ciudad, se determin6 el potencial de
SU porvenir.

El hallazgo de la copia original del plano fundacional de EI Vedado (Carmelo) en el Archivo del Servicio Histdrico Militar
de Madrid en 1999, fue un momento muy importante en los prolegémenos de esta investigacion’, cuando el interés por la
realidad urbanistica de El Vedado de hoy (del tamafio de su trama, de su perfecta ortogonalidad, de su impactante arquitectura
y de su confort ambiental) se extendia también a la indagacion de los propios origenes de una trama urbana tan singular.

En este capitulo nos centramos en construir una interpretacion de la importancia y significado del proyecto de fundacion de
El Vedado, apoyados en las breves y sintéticas cronicas urbanas “oficiales”, divulgadas en la revista Arquitectura alrededor
de los afios 40'. Desde entonces, los relatos de José M. Bens Arrate (1939) y de Luis Bay Sevilla (1943) han sido referencia
esencial y casi nica en la bibliografia que se ha referido a los origenes del barrio. La descripcion de los promotores y del
autor del proyecto, la conservacion de la solicitud de parcelacion y el conocimiento de algunos detalles del tramite y fecha de
aprobacion, han sido informacion suficiente para explicar el momento de su génesis, repetida durante mas de medio siglo en
reiteradas referencias?.

A partir de estos datos bdsicos, el interés para construir una interpretacion precisa, nos ha conducido a revisitar archivos
cubanos y espafioles a la bisqueda de cualquier documentacion desconocido. Sin poder contar con nuevos documentos
que alumbren cuestiones inéditas hasta el momento, la revision y relectura de los mismos originales (el plano y las cronicas
publicadas a partir de 1860) ha permitido construir algunos argumentos sustanciales sobre los que se sustenta este
capitulo.

Esta tesis doctoral sigue sosteniendo, diez afios después de su hallazgo, la singularidad del plano original de EI Carmelo. Por
su valor como documento cartografico en si, pero sobretodo, como expresion formal de un proyecto urbanistico de una gran
magnitud: el proyecto de El Vedado. Una propuesta relevante, no solo para la ciudad de La Habana, sino por destacar entre
el conjunto de las experiencias urbanisticas decimondnicas. El acierto de esta propuesta, plasmado sobre la realidad actual,
trasciende la modesta dimension del plano original, y tiene que ser valorado desde sus valores implicitos y sus lecciones
sobre la flexibilidad que le permitiran de repensarse a si mismo.

1 Como se ha apuntado en la introduccion, el director de esta investigacion, el Profesor Xasier EizacuIrre, di6 con el magnifico ejemplar del “Plano de El
Carmelo” en el Archivo del Servicio Histérico Militar de Madrid. Se producia en este momento el “rescate” de un documento de gran singularidad y valor,
desconocido hasta la fecha, y del que se conservaba Unicamente en archivos de La Habana algunas copias posteriores sin valor equivalente.

2 Sin que los autores anteriormente citados hagan referencia explicita de sus fuentes, se han podido encontrar algunas crénicas previas publicadas en
la Revista del Vedado en las primeras décadas del siglo XX (la coincidencia literal de algunos fragmentos escritos, explicita claramente esta relacion).
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PROYECTO FRAGMENTADO

02.1.1 El plano de El Carmelo, génesis de El Vedado

El proyecto de El Vedado tiene la particular caracteristica de su elaboracion fragmentaria, en base a una
concepcidn inicial — un plano fundacional de gran valor y singularidad- que sin embargo, abarca solamente
la parcialidad de su extension definitiva. Su trazado y determinaciones globales fueron complementados a
posteriori, en decisiones que debemos considerar como sustanciales.

El 8 de abril de 1859 el Ayuntamiento de la Ciudad de La Habana, aprobaba de forma definitiva la propuesta
presentada por los promotores Domingo Trigo y Juan Espino, para “parcelar” la finca denominada El Carmelo,
emplazada a una distancia de 2,5 millas de la capital. Esta propuesta se fundamentaba en las cualidades de su
emplazamiento, considerando que ninglin otro punto de la capital podia “igualarse en belleza y salubridad’®.

El plano viene firmado por el ingeniero civil Luis Iboledn Bosque, autor de un trazado curioso de calles y
manzanas, determinantes de la nueva ordenacion regulada a la vez, por unas minimas “referencias” anotadas
en el mismo documento grafico.

Sin lugar a dudas, el desconocimiento de la figura del Ingeniero Iboledn y la relativa importancia de los
promotores de tal empresa — Domingo Trigo y Juan Espino — no han contribuido a esclarecer el valor real
ni la ambicion del proyecto en el momento de su génesis. El propio “Plano i Perfil de la poblacion titulada EI
Carmelo™ y sus escasas referencias anexas, afiaden aln una mayor controversia.

3 Extracto del permiso solicitado por los promotores Trigo y Espino al Ayuntamiento de La Habana: “Que conociendo la imperiosa
necesidad de ensanche en que se encuentra la poblacion para proveer de casas en donde se pueda dar cabida a multitud de familias
que viven en comunidad por ser hoy el Gnico recurso, concibieron el proyecto de establecer en el punto conocido por La Chorrera
una poblacion con el nombre de El Carmelo (que) tuviera por limites el mar, el rio Aimendares, las Estancias de Besa y el Coronel y
la Quinta del Vedado. Persuadidos que en ningln punto de las inmediaciones de la capital puede igualarse en belleza y salubridad
el punto elegido y deseosos a la vez de presentar el pensamiento en perspectiva con el desarrollo de lo que creen capaz no han
omitido gasto ni consulta de personas inteligentes en esta materia con objeto de hermanar las ventajas naturales de aquel lugar
con las necesidades de nuestro clima y la necesidad del arte y buen gusto” en Bens ArraTe, J.M., “Parcelamientos”, Arquitectura, n.
66/7, 01/1939.

4 PLANO | PERFIL - de la poblacion titulada - EL CARMELO - situada en terrenos conocidos por, de la Chorrera en la margen
derecha de la embocadura del rio de Aimendares (...). Detalle paginas siguientes.
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PLANO | PERFIL de la poblacién
titulada EL CARMELO

Habana, 3 de Setiembre de 1859
Escala (ca. 1:2000), 500 metros
103,4 x 214,6 cm

SHM 13.291



PLANO | PERFIL - de la poblacion titulada - EL CARMELO -
situada en terrenos conocidos por, de la Chorrera en la margen
derecha de la embocadura del rio de Almendares a dos y media
millas de distancia de la Capital .

Levantado por Dn. LUIS IBOLEON BOSQUE - Ingeniero Civil
- aprobado por el Ecsmo. Sr. Capitin General Gobernador
superior civil Marqués de la Habana - 1859. Habana, 3 de
Setiembre de 1859. Confrontado con el original que existe en el
Ecsmo. Ayuntamiento, aprobado para el (...) del Carmelo resulta
conforme. Habana, Setiembre 6 de 1859 - (firmado) Juan Maria
de Ordufia. Es copia del Original - Habana 3 de Setiembre de
1859 - (firmado) Luis Yboleon Bosque

El plano de EI Carmelo es singular por su dimension y calidad.
Mide 103,4 x 214,6 cms, y se ha conservado dividido en tres
hojas unidas. Su escala generosa, 1a 2.000, y su calidad gréfica,
da excelente detalle de su contenido. Su cromética es variada y
delicada en sus tonos. Lineas simples de colores oscuros definen
el trazado de las manzanas y de las parcelas (en negro), del
ferrocarril (en azul), entre otras. La linea de la costa resaltada en
carmin; los tonos verdes entorno al rio, el nuevo parque urbanoy
las plantaciones de drboles; grises para edificaciones existentes
y rojizos para las que se propone; y el amarillo, predominante,
relleno del espacio interior de las manzanas.
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Observando a simple vista el plano y sus elementales referencias, podriamos entender que nos hallamos
ante uno de tantos proyectos desarrollados en América durante el siglo XIX, en el que nuevas ciudades,
“urbanizaciones”, “parcelaciones”, “repartos”, “colonias” o “fraccionamientos” surgen como simple negocio
de promocion de suelo. Sin embargo, considerar tnicamente el caso de EI Carmelo-Vedado como empresa
de venta de unos 1.260 solares resulta a bien seguro pragmatico en exceso. Mds adelante insistiremos
sobre la constatada relacion entre urbanismo y desarrollo econémico, como denominador comun de tantas

iniciativas decimononicas.

Asi pues, objetivo de este apartado es mostrar como, detras de este documento de apariencia simple y
modesta, se esconde un proyecto de una magnitud muy destacada, no Ginicamente a la escala de la ciudad
de La Habana (apartado 02.2) sino también por su valor en el marco del urbanismo del siglo XIX (apartado
0.2.3).

Como tantas otras ciudades hacinadas e insalubres, La Habana enmurallada, habia saltado los limites de
su perimetro fortificado para crecer sobre las nuevas extensiones de trazado cuadriculado, en lo que serian
los barrios de Centro Habana. A su vez, la ciudad comenzaba a diseminar algunas residencias y actividades
siguiendo los caminos de relacion territorial (barrios del Cerro y Jests del Monte). Justo en el momento en
que la ciudad debatia su futuro en el importantisimo proyecto de derribo de las murallas y en la elaboracion de
unas nuevas Ordenanzas de edificacion, surgia El Carmelo planteando una nueva forma urbanay descubriendo
un nuevo territorio para la ciudad.

En una condicion hibrida de crecimiento suburbano (como el Cerro, por ejemplo) pero también de “Nueva
ciudad” (equipada y bien comunicada) EI Carmelo introducia en 1859 algunos elementos de modernidad que
se convertirian en paradigmaticos a partir de aguel momento: unas nuevas dimensiones de la trama (amplitud
de manzanas y calles) y la traza estructural del ferrocarril urbano como condicion de nueva ciudad. Es tanto
por la forma en que se plasman los elementos de esta nueva modernidad, como por el cuidado expreso de su
representacion gréfica, que el plano de El Carmelo es un elemento muy singular en el panorama urbanistico
del momento.

Tres son los instrumentos que se utilizan para explicar la propuesta: el plano propiamente dicho como
elemento fundamental, y dos recursos complementarios: una “vista general” — perspectiva oblicua de un
pequefio fragmento y unas “referencias” — especie de codigo urbanistico minimo para regular la nueva
ordenacion. En el extremo derecho del plano, la rotulacién del titulo se acompafia de una ilustracion de la
Chorrera, la imagen mds popular y conocida del emplazamiento de la nueva poblacion.



Una Unica perspectiva “Vista general en perspectiva del Paradero
del Ferro-Carril Urbano y de una calle de la proyectada poblacion
de EI Carmelo segiin la planta” le basta al autor del plano para
explicar el ambiente urbano imaginado para la nueva poblacién. En
ella se refuerzan algunos elementos precisados tanto en la planta
como en las referencias, pero se aporta ademas una cierta vision
mas libre de aquellos no precisados de forma vinculante, como es
el caso de la propia edificacion.

A través de la imagen de un cruce de calles, se enfatizan algunas
de las condiciones esenciales del proyecto: los carriles de hierro
por donde circula el tren tirado por animales, muestra de la
importancia del transporte y la movilidad; la calidad ambiental
del lugar y su entorno, expresada a través de la presencia de un
territorio virgen, con unas suaves ondulaciones y el rio como telén
de fondo; la nueva condicién ambiental de la propia urbanizacion,
explicada a través del cuidado de aceras y jardines delanteros
de las casas y sobretodo, del destacado papel del arbolado; y
finalmente, una imagen de ciudad tradicional, de densidad baja y
de manzana cerrada (cuadricula), construida con casas de una sola
planta con un portal corrido sobre la calle: tipo genérico colonial
al que se afiade portal y columnas como elementos caracteristicos
de la tradicion local. Una imagen de la ciudad imaginada, en la
que se confia la calidad del entorno al arbolado y al cuidado en la
urbanizacion, en la definicion de una triple alineacion de la calle:
la pequena valla revestida de ornamento vegetal, la cornisa y la
columnata y, al fondo, el porche de acceso a la vivienda.

Las denominadas “referencias”, anotadas sobre el mismo plano,
son una especie de normativa extremadamente basica, donde
se establecen las condiciones minimas que complementan
las regulaciones de la planta de la nueva ciudad. Se trata de un
texto brevisimo, que hace una sintética descripcion del proyecto
con detalle de lo que estd dibujado, y en el que se establece
esencialmente la obligatoriedad de las edificaciones de retrasarse
respecto a la linea de calle, dejando un pequefio jardin delantero de

5 metros de fondo (carmen), ademas de un portal de 4 metros
de amplitud. Estas disposiciones, como se explicara en adelante,
serian decisivas para la construccion del barrio, regulada durante
afos por estas “referencias” y las “Ordenanzas de Construccion”
de toda la ciudad, publicadas dos afios después. Este es su texto
completo:

El trazado de la poblacion ocupa una superficie plana de 155
hectareas, 28 areas y 36 centiareas, subdividida en 28 calles
de 16 m de ancho cada una y 105 manzanas de una hectarea,
equivalente a un cuadrado de 100 metros por lado. Cada manzana
se ha subdividido en 12 rectangulos 6 solares, 4 de esquina y 8
centrales. Los de esquina constan de 22 m 666 de frente por
50 m de fondo con superficie de 11 a. y 33 ca. Los centrales
miden 13 m. 333 de frente por 50 m de fondo con superficie de
6 a. y 23 centiarea5. Todos los solares deben construir en sus
frentes a la calle un jardin de 5 m de ancho y un portal con 4 m.
de amplitud---El orden de numeracion para los solares de todas
las manzanas, es el mismo que representa la n°1--- Todas las
calles se proyectan con arbolado, y aceras de 2 m. de ancho---
Las plantas sombreadas de oscuro denotan todo lo fabricado en
la actualidad, en sus situaciones respectivas---La delineacion de
carmin indica los proyectos y la de azul con linea viva manifiesta
el gje de las lineas y ramales del ferrocarril urbano ya construidas,
y el punteado del mismo color los proyectos. Las zonas militares
del Castillo del Principe y Torredn de la costa, estan punteadas
en negro---Los demads detalles, los demuestra el plano y se
especifican también en prospecto separadc®.

5 Estos datos son seguramente errdneos puesto que de la suma de los frentes
(13,333+13,333+22,666) no resulta los 50 m de medio lado de manzana.
Dado que en las parcelas de esquina si coinciden los metros de frente con la
superficie de parcela, se ha optado por considerar 13,666 y no 13,333 para el
frente de las parcelas centrales con una superficie de 6 a y 80 ca.

6 Este prospecto anunciado no se ha encontrado hasta la fecha; asi,
desconocemos otros posibles parametros o detalles que el autor hubiera
querido definir en el proyecto.
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Reproduccion de un fragmento del Plano a escala real 1/2000

Finalmente, el elemento fundamental de la propuesta es el plano propiamente dicho, con su planta a escala
1/2.000, en el que se define una cuadricula de calles de la que resultan hasta 116 manzanas de geometria
absolutamente regular. Las calles tienen una dimension constante de 16 metros, en ambas direcciones.
Todas, a excepcion (nica de una via en sentido horizontal de jerarquia superior (calle 9), que es la traza por
donde circula el tranvia (de 25 metros). Las vias vienen numeradas segun el orden impar en las horizontales
(del 1 al 19) y en orden par (del 2 al 32) en el caso de las verticales.

Las manzanas son regulares y de forma cuadrada, de 100 metros de lado, a excepcion de algunas pocas
irregulares situadas en los limites. Estdn numeradas de la 1 a la 105, sin contabilizar aquéllas que son
reservadas para un uso publico singular. Hasta un total de 11 manzanas enteras se destinan a equipamientos,
servicios o espacios libres de jardines, de lo que resulta una proporcion entorno a 1 es a 10. Se sitian dos
iglesias, tres mercados, unos cuarteles, un colegio, un hospital y la propia estacion del ferrocarril (que ocupa
dos manzanas enteras).

El trazado regular de calles se extiende por toda la finca (aunque en el plano sus limites solo vengan
explicitados en la parte inferior) y sorprende el descuido en la resolucion de los bordes con el rio y el mar. Sin
lugar a dudas, el aspecto mas disonante del plano se localiza en la franja en que la cuadricula alcanza el borde
del rio. Los limites parcelarios por un lado, y la preservacion de algunas preexistencias de caracter productivo
por el otro (hornos de cal y canteras) explican el corte geométrico quebradizo en la zona de contacto con la
orilla derecha. El sorprendente desinterés e indiferencia que muestra el dibujo sobre este aspecto, no esconde
la voluntad explicita de atravesar el rio, no solo con el paso del ferrocarril, sino también con sus manzanas
contiguas, como previendo el interés futuro de conectar ambas orillas.

La conciencia del ferrocarril, del “camino urbano de hierro”, es en cambio muy destacable, y merece una
atencion especial en el plano. Una doble linea principal enlaza La Habana con la nueva estacion de El Carmelo,
situada en el extremo mas occidental de la calle n?9 (en la zona més alejada del centro historico de la ciudad).
Pero ademas, se traza una serie de lineas complementarias con el objetivo de abastecer los mercados y
recorrer la practica totalidad de su extension. En la zona mas proxima al mar, se define también un “by-
pass” respecto la linea principal, que va a buscar la calle n°3 hasta la n®12, para regresar después a la arteria
principal. Casi de forma simétrica, el ramal sur circula por la n°15, hasta llegar al mercado entre la 20 i 22
y desde este punto, retroceder para ir a buscar la n°9 descendiendo por la n°18. En el extremo del rio, una
tercera linea se dirige, en un trayecto en cul-de-sac, hasta los mecionados hornos de cal y las canteras
emplazadas sobre la misma orilla del rio.

La firme creencia en las posibilidades de este nuevo medio de transporte es uno de los factores que muestra
la capacidad visionaria al proyecto. Desde un principio, los promotores ya sabian perfectamente que El
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Interpretacion del Plano de El Carmelo

Carmelo (Vedado) seria un barrio de la capital y no una “nueva poblacién” en su periferia’. Ello explica que en
el plano, la linea ferroviaria no se detenga en la estacion de EI Carmelo, sino que como se ha indicado, contintie
su trazado atravesando el rio, como enunciando el gran potencial de la extension de la ciudad hacia levante,
intuyendo los que serian en el futuro los terrenos mas codiciados de la ciudad. Afios después, puentes y tuneles
harian realidad esta intuicion en la construccion del nuevo barrio residencial de Miramar al este de El Vedado.

El tema de los equipamientos es otra cuestion sustancial en el plano, por su clara superacion de los modelos
simétricos y centralizados que habian imperado en la tradicion de las ciudades de fundacion hispanica. Si bien
iglesias y cuarteles persisten ain es esta propuesta, como simbolos del poder militar y religioso, toman mayor
relevancia aquellos equipamientos de un cardcter mas social y “laico” (en el sentido de que su presencia no
responde ni a un poder religioso ni militar): mercados, hospital o escuela. La propia plaza, situada al lado de la
iglesia, pasa ahora a denominarse “parque” y a colocarse mas en relacion a la propia estacion de ferrocarril que
buscando su centralidad geométrica respecto al conjunto de la poblacion.

La localizacion de las piezas dotacionales responde a una cierta l6gica de equidistribucion. Buscando descubrir
las reglas de su posicion, puede adivinarse una estructura oculta en la aparente isotropia del plano. A priori,
parece que solo la calle del ferrocarril sea de jerarquia superior, y que en el limite oriental del plano se insinte
también una via vertical arbolada de gran dimension. El esquema de interpretacion del plano plantea la relacion
entre algunas calles y la posicion de equipamientos y parques. Efectivamente, las calles 3, 9, 15 y 21 son
referencia en el sentido longitudinal (y son ademds recorridas parcial o totalmente por el ferrocarril). En el
sentido transversal, destacan igualmente las calles 8 y 16, ademas de la 22. La superposicion de estos ejes da
un sistema de cuadrantes, a los que se asocian equipamientos y manzanas. Partiendo de una equidistribucion
tedrica de una dotacion por cuadrante, esta relacion se modifica, intensificindose en los puntos centrales y
difumindndose en otros. De entre todos, destacamos el cuadrante de la estacion, por tener una mayor vocacion
de centralidad, y en el mismo, el cruce entre las calles 15y 16.

No podemos concluir esta lectura del plano sin comentar la definicidon de su limite oriental, donde se sitiia un
doble eje arbolado (futura avenida Paseo). El proceso de fragmentacion de las fincas del area da cuenta de ello,
ya que se corresponde con la segregacion de la finca primitiva en dos: Carmelo y Vedado (ver apartado 02.1.3).
Pero hay en el plano un detalle revelador: es la posicion de la casa de la finca del Vedado, emplazada sobre un
pequefio promontorio fuera del ambito de la Nueva Poblacion, tangente a la linea del ferrocarril. La orientacion
de las construcciones, su posicion de tangencia y su distancia minima hasta el paseo arbolado, nos dan algunas
pautas en la reconstruccion de la génesis del barrio.

7 “Creen los exponentes completar el bosquejo de su pensamiento manifestando que la doble via férrea que avanza con rapidez hacia
Almendares, que estara terminada en breve plazo enlazara la capital con la poblacion proyectada, la que dentro de poco tiempo sera un
barrio de aquélla, pues que a tal esta llamada por su perspectiva, por su temperamento, con la facilidad de alojar un elegante caserio
al alcance de todas las clases y fortunas y como complemento por lo facil, cémodo y barata via de comunicacion”. Fragmento extraido
de la solicitud de permiso de parcelacion publicada en Bens Arrate, J.M., “Parcelamientos”, Arquitectura, La Habana, n. 66/7, 01/1939.
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02.1.2 Autoria

Iboledn Bosque, Ingeniero civil — Domingo Trigo y Juan
Espino, Promotores

En base a su firma en el plano de EI Carmelo, se ha considerado
tradicionalmente alingeniero civil Luis Iboledn Bosque (o Yboledn,
segunfirmaél mismo) como autor material del proyecto. Después
de afios de una busqueda estéril, seguimos hoy desconociendo
los datos mas elementales de su biografia®, cuestion que no
permite aventurar cudles serian sus conocimientos, formacion
o influencias en el momento de plantear este proyecto. Conviene
tener presente que hasta 1900 no se cred en Cuba la Escuela
de Ingenieros, Electricistas y Arquitectos, como hasta 1863 no
se habia creado la Escuela Profesional de Maestros de Obras,
Agrimensores y Aparejadores®. Con ello, la supuesta formacion
ingenieril de Iboledn se habria forjado en Espafia 0 en América,
sin que tampoco su nombre aparezca en los archivos de escuelas
y sociedades de ingenieros consultadas™. Parece ser que la tinica
escuela de ingenieria de obras publicas de la América Virreinal,
se habia fundado en Medellin (Nueva Grenada) a partir de 1830,

8 Muy recientemente hemos podido constatar la existencia de un tal Luis
Iboledn Bosque, nacido en La Habana en 1835, hijo de Luis Iboledn y de
Maria Bosque, que podria bien ser el personaje en cuestion y que probaria su
origen cubano. Segun esta misma pista Luis Iboledn tendria solo 24 afios en
el momento de elaborar el plano de EI Carmelo, tratdndose por lo tanto de un
trabajo primerizo.

9 Luanes, Luiuian; Apuntes para una historia sobre los constructores cubanos;
Editorial Letras Cubanas, La Habana, 1985.

10 Por analogia con algunos ingenieros contemporaneos de origen cubano
que si estudiaron en Espafia, se ha realizado una bisqueda intensa recorriendo
los fondos del Servicio de Documentacion y Biblioteca del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Madrid, el Archivo de la Academia del Real
Cuerpo de Ingenieros de Guadalajara, la Seccion de Archivo del Ministerio
de educacion y Ciencia, el Archivo Central del Ministerio de Fomento, los
Fondos contemporaneos y Fondos de Ultramar del Archivo Histérico Nacional
de Madrid, sin hallar rastro alguno del ingeniero. Simultineamente se hizo
también consulta a algunas sociedades de ingenieros de Norteamérica y
México con resultados analogos.

siendo también aqui donde se habia creado el primer Colegio
Militar del Cuerpo de Ingenieros de Antioquia (1814)".

Pese a que en 1839 sali6 la primera promocion de licenciados
de la Escuela de Ingenieros de Caminos de Madrid, en Ultramar
los ingenieros militares permanecieron como encargados de las
obras hasta 1866. En cualquier caso, y manteniendo el enigma
de su identidad, si podemos sostener que no se trataria de un
profesional relevante en el campo de laingenieriaolaagrimensura.
Lo muestra el desconocimiento absoluto de su figura por parte
de los estudiosos de la ingenieria cubana y espafola del XIX,
y su escasa, practicamente nula, produccion profesional en la
ciudad de La Habana. Incluso podriamos llegar a sospechar que
se tratara de un agrimensor y no de un ingeniero civil™®>. Su inica
obra relevante conocida es el disefio del apeadero del ferrocarril
de El Carmelo'®, promovida igualmente por José Domingo Trigo.
Su vinculacién con este personaje y la compania del ferrocarril
continuaria unos pocos afos después del plano de El Carmelo,

11 GonzaLez Tascon, lenacio; Ingenieria Espafiola en Ultramar: siglos XVI-XIX,
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, Madrid, 1992 y Torres
SANCHEZ, J. Y SALAZAR HURTADO, L.A. Introduccion a la historia de la Ingenieria y
de la educacion en Colombia, Universidad Nacional de Colombia.

12 Se ha comentado que en el momento en que se realiz6 el plano, solo
existia en Cuba la graduacion de agrimensor. Por su condicion de colonia,
se ha considerado que la mayor parte de los ingenieros estudiaron en
Espafia, citando los notables De la Torre, Masilla o Albear. A excepcion de
este Ultimo, con una extensa biografia y reconocimiento, no se han podido
localizar tampoco en Espafia el resto de los nombrados, ni en los registros de
Graduados de la Escuela de Ingenieros de Caminos de Madrid, ni tampoco
en la de Guadalajara, donde si se form6 el mismo Albear. En este sentido
Jorge Ricau sostiene en su articulo “No Longer Islands: Dissemination of
Architectural Ideas in the Hispanic Caribbean, 1890-1930" que De la Torre y
Masilla tuvieron estrechos vinculos con la peninsula, a partir de su supuesta
relacion con la revista Obras Publicas de Madrid. Sin embargo, tampoco este
detalle ha podido ser confirmado en los archivos de la propia revista.

13 Licencia para la construccion de “la estacion y paradero y caballerias del
ferrocarril urbano en La Chorrera”, de 21 de marzo de 1859. Archivo Nacional
de Cuba, Legajo 29, expediente num. 8678.



en su cargo de secretario de la compaiiia'.

De la triada de actores del proyecto inicial, José Domingo Trigo resulta ser el Gnico personaje relativamente
conocido. Se dice de él que fue nativo de la isla, y que a medidos del siglo XIX, y por un corto periodo
de tiempo, consigui6 la concesion de los tranvias de Madrid'. En 1869, siendo José Domingo Trigo el
concesionario de los ferrocarriles urbanos de La Habana, se asoci6 con Daniel O’Ryan logrando la concesion
del primer ferrocarril que circularia por el interior de Madrid. Las fracasadas iniciativas previas de 0’Ryan
en esta ciudad, tuvieron que esperar el apoyo y la experiencia de Trigo, para que Madrid se convirtiera en la
primera ciudad de la Peninsula en disponer de transporte interno’e.

Del mismo José Domingo Trigo, comenta Bens Arrate que seria hombre de “vasta cultura’, como lo
demostrarian sus trabajos. Es seguramente por su relevancia que el mismo autor le ha asignado la paternidad
de los trabajos de El Carmelo en tanto que “tuvo feliz idea de pensar en las necesidades y aumento de la
ciudad y se fijo, estudiandolo detenidamente, en toda la porcion de terrenos que va desde el Rio Alimendares,
con su desembocadura a la Chorrera, hasta las cercanias de la Calzada de la Infanta, que llenos de manglares
donde se hacia el carbon, canteras, hornos de cal y arenales, se encontraban casi abandonados”"’.

Sin embargo, a los nombres de Domingo Trigo, Espino e Yboledn habria que afiadir otros. Cabe mencionar la
influencia que podrian haber tenido algunos profesionales, en su papel de auténticos artifices del desarrollo
y el saber urbanistico de La Habana del momento. Sin demostrarse que ni Francisco de Albear, ni de De la
Torre, ni Tranquilino Sandalio de Noda intervinieran de forma directa en el proyecto de El Vedado, cierto es
que podrian haber tenido algdn tipo de influencia de algunas de sus obras o conocimientos (ver apartados
02.2.1y 2). Mayor importancia y relacion directa tuvo Francisco de Frias y Jacott, Conde de Pozos Dulces
y heredero de la finca del Vedado, quien tendria, junto a su familia y técnicos profesionales, el papel mas
decisivo en el “porvenir’ del barrio.

14 Asi consta en los anuncios oficiales de la compafiia publicados en los primeros nimeros de “El Porvenir del Carmelo” (1860).

15 En 1871 comenzaron a circular los primeros tranvias que unian los barrios de Salamanca y de Pozas, por concesion obtenida en
1869. Aun asi, la sociedad formada por Daniel O'Ryan y José Domingo Trigo no fue la que materializé este primer proyecto ya que
en 1870 transfirieron su concesion a la casa inglesa Guillermo Morris y Cia (Revista Via Libre, n.442 05/2001).

16 Lorez Bustos, CarLos; Tranvias de Madrid, Ediciones Aldaba, Madrid, 1986.
17 Bens ARRATE, J.M., “Parcelamientos”, Arquitectura, La Habana, n. 66/7, 01/1939.
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Francisco de Frias y Jacott, Conde de Pozos Dulces, autor intelectual

Relevancia extraordinaria merece el personaje ilustre de Francisco de Frias y Jacott, Conde de Pozos Dulces
(La Habana, 1809 -Paris,1877), quien estuvo vinculado de forma directa con El Vedado por ser propietario,
ademds de residente, junto a sus hermanos, de la finca original donde se desarrolld el proyecto (Balzain).
En base a los argumentos y fuentes documentales que se presentan a continuacion, puede afirmarse que
Francisco de Frias y Jacott, junto a su hermano José en segundo término, seria el auténtico promotor y
artifice del proyecto y el verdadero autor intelectual de la obra.

Es sabido que José Frias presentaba un afio después de hacerlo Trigo y Espino (11 de abril de 1860)', y en
representacion de su familia, propuesta para parcelar una parte de la finca de su propiedad. Se trataba de un
ambito contiguo a la finca del Carmelo, de reducidas dimensiones, que se parcelaria siguiendo idéntica pauta
del plano de Iboledn. Este ambito comprendia tan solo 28 manzanas', limitando con la calle 9, la que seria
Avenida G o Presidentes, la costa y el limite con El Carmelo. La casa de la propiedad y gran parte de la finca
seguia quedando reservada de la nueva parcelacion, marcando el limite sur del reparto. A pesar de su acotada
dimension y de su mimesis con el plano de EI Carmelo, sus determinaciones no son en nada banales. En él
se fija definitivamente el ancho generoso de aquella avenida arbolada situada en el limite del reparto de El
Carmelo (de mas de 50m). Pero ademas, la extrafia implantacion de solo 7 columnas de manzanas, cuando
no existe limite geogréfico ni de propiedad, responde a la posicion de la que seria la otra gran avenida de
El Vedado, estableciendo de esta forma los dos principales ejes en el sentido transversal al mar. Sin tener
conocimiento del plano de este reparto, aparentemente banal por su escasa dimension, es evidente que
sus decisiones parecen mas que sustanciales y responden claramente a un esquema general para todo el
conjunto.

Por parte de Frias, el ingeniero 0’Campo, tendria a posteriori el encargo para consolidar definitivamente el
proyecto, realizando el trazado de ordenacion para el conjunto de la finca denominada Vedado, que incluia
ademds del area de las 28 manzanas, una extension de proporciones analogas a las de El Carmelo, sumando
un total de 130 manzanas. El proyecto se aprobaba en 1877 como reparto de Prolongacion del poblado
del Vedado®. Siguiendo las pautas establecidas en el Plano de El Carmelo, las determinaciones de este
proyecto no son banales ni inmediatas, sino que establecen y consolidan de manera definitiva la forma
general de la cuadricula. Es este un momento muy importante: por vez primera se dibuja la imagen conjunta

18 Ba SeviLLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas: La barriada del Vedado”, Arquitectura, La Habana, n.120, 07/1943.

19 El mismo Bay Sevilla describe que son 29 las manzanas, aunque sean 28 las manzanas comprendidas en el espacio limitado
por las calles enumeradas.

20 Bav SeviLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas: La barriada del Vedado”, Arquitectura, La Habana n.119, 06/1943.

Noble de origen espafiol, el Conde de Pozos Dulces
fue un personaje de una notable relevancia politica,
siendo su figura detestada por ser uno de los méaximos
ide6logos de las teorfas politicas de anexionismo. En
una Habana controlada adn por la corona espafiola,
los partidarios de la “anexion” pacifica de Cuba a
los Estados Unidos de América fueron condenados
(Ilegando por ello a ser desterrado y a estar en prision).
El Conde fue una persona culta y un ciudadano
internacional, conocedor de mundo a través de sus
largas estancias en Baltimore, Paris, Madrid o Nueva
York.

Estudio Ciencia y Politica en Paris y aunque se
considerd, como su hermano José, “agrénomo” por el
interés especial con esta ciencia. Fundé unaimportante
escuela de agricultura en su propia finca del Vedado.
En el periodo 1855-56 fue elegido vicepresidente
de la junta revolucionaria que actu6 en Nueva York.
Posteriormente en 1861 regreso a Cuba para ocuparse
del periddico “El Siglo”. En 1863 volvia de nuevo a
Cuba, desde Paris, donde permaneceria hasta 1865,
cuando de nuevo se trasladaria a Nueva York. En
1866 regresaba de nuevo desde los Estados Unidos
a La Habana, momento en que el Gobierno Espafiol
confisco todos sus bienes. Desde Paris, el Conde
pasaria sus Gltimos tiempos escribiendo sobre temas
diversos en algunos periodicos hispanoamericanos,
de Santiago de Chile, Bogotd, Nueva York o de su
Habana, entre otros.

Extraido del Diccionario Enciclopédico Hispano-
Americano, Montaner y Simén, Barcelona 1891,
tomo VIII, pag. 753 (de la web http.//www.
filosofia.org)
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“Isla de Cuba. Refutacién de Varios Articulos Concernientes
a ese Pais. Publicados en el Diario de Barcelona en los
meses de Junio y Julio de 1859

Un Cubano (pseudénimo), Paris, 1859

de EI Carmelo-El Vedado y se formula la relacion entre las dos piezas mayores y sustanciales del futuro
rompecabezas. Se determinan los elementos de un esqueleto estructural que s6lo habian sido insinuados
anteriormente. En verdad, no sabemos si fue esta la vez primera que se dibujo la forma general de El Vedado
(Gnicamente podemos dar testimonio del orden cronoldgico de los planos conservados), pero podriamos
llegar a sospechar que previo al plano de EI Carmelo, podria haber existido un esquema general para el
conjunto de la finca.

En la breve y repetida version sobre los origenes del barrio, resulta sorprendente la ausencia de referencias
sobre las que se fundamenta esta tesis. Ello se explicaria seguramente, por la antipatia que generd el Conde de
Pozos Dulces por su actividad politica contraria a los intereses espafioles oficiales. Muy activo politicamente,
llegd a estar en prision y a menudo utilizé pseuddnimos para firmar sus obras de contenido politico y de
mayor repercusion internacional?'. Su particular situacion personal explicaria que dificilmente pudiera el
Conde erigirse como promotor de la empresa de El Carmelo, estando ademas fuera del pais en el momento
de presentarse el proyecto?. Se trata, en resumen, de un personaje de gran relevancia politica y cultural, cuyo
reconocimiento no se produciria hasta afios después del dominio espafiol.

Precisamente en 1927 Rafael Montoro escribia en una pequefia monografia en ocasion del alzamiento de un
monumento a su figura: “Duefio de esta vasta heredad, el Conde fue quien concibid y trazo los planos de
ese magnifico desenvolvimiento urbano por el que en pocos afios hemos visto realizarse grandiosamente las
previsiones de su fundador convirtiendo el campo casi inhabitado que hemos conocido cuantos peinamos
canas en el barrio que es orgullo de la capital y asombro de propios y extrafios (...)"%

Més definitiva resulta la version previa que se publicaba en la misma Revista del Vedado en 1908%, en
ocasion de un primer homenaje a la figura del que la misma Revista consideraba “verdadero fundador de
este hermoso y progresista barrio”. EI nimero se dedica a glosar algunos aspectos de su figura y recopila
articulos publicados en el periddico La Discusion. Eugenio Faurés, familiar directo del Conde, escribia “en
virtud del Conde de Pozos Dulces” al Ayuntamiento de La Habana (18 de diciembre de1908) reclamando tributar
homenaje a su figura “ya que este ilustre procer fue fundador y el creador de esta pintoresca barriada, el que

21 Sus biografos, por ejemplo, le consideran “el cubano”, que firma el conjunto de articulos recopilados en Isla de Cuba. Refutacion
de varios articulos concernientes a ese pais. Publicados en el Diario de Barcelona en los meses de junio y julio 1859. Por un cubano.
Paris. Imprenta de D’Aubusson y Kugelmann, Calle de la Grange-Bateliere, 13, 1859.

22 Asilo revelan sus breves biografias. Su implicacidn con el proyecto ademas, es constatable en la serie de manuscritos “Cartas
al Conde de Pozos Dulces relativas a la empresa del camino de hierro”. Noviembre 10, 1860; octubre 25, 1865. (BNC, 5hojas, 4
cartas, C.M.Morales T.77 N°22).

23 MonToro, RAFAEL, Asociacion de Propietarios, Industriales y Vecinos del Vedado y Principe. Monumento a Don Fco. Frias (edicion
especial de la Asociacidn en motivo del evento), La Habana, diciembre de 1927.

24 “El Conde de Pozos Dulces”, Revista del Vedado, La Habana, Diciembre 1908 , Afio V num 6. p.622-627.
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radicaron, no sélo sus propiedades, su casa sefiorial y sus afectos, sino que alli (...) fundd (...) una escuela
0 estacion agricola (...)”

Es de gran interés la cronica de los pasos iniciales del proyecto, que descritos en tal ocasion, fueron a
posteriori simplificados. Faurés explica que “en el afio de 1857, el Conde de Pozos Dulces, deseando fomentar
un poblado moderno en lo que entonces era una finca rustica de su propiedad, y que estaba dedicada tan
s6lo a la explotacion de canteras, arenales y hornos de cal, se entrevistd con el sefior Domingo Ldpez Trigo,
hombre de poderosas iniciativas, de grandes energias y de una vasta y extensa cultura, a fin de obtener del
sefior Trigo los recursos necesarios para darle impulso y vida a la colosal empresa que concibiera.

Dado el desinterés y el altruismo de los sefiores Frias y Trigo y del espiritu patridtico que los animaba de
dotar a La Habana de un barrio para expansion y recreo de sus habitantes, pronto fue un hecho la creacion
del barrio en las mejores y mas apropiadas condiciones.

Las bases fundamentales del acuerdo tomado entre el Conde de Pozos Dulces, en representacion de los
herederos Don Antonio de Frias, propietarios de la finca “Balzain” conocida por el “Vedado” se comprometia
a urbanizar por su cuenta y riesgo esta finca y del nimero de solares que resultan el Reparto, se dividirian
por mitad entre el sefior Trigo y la sucesion de Frias.

El sefior Lopez Trigo, 4 su vez, se comprometia & establecer entre la Capital y la parte extrema de la
poblacién proyectada, una linea de tranvias. Al sefior Trigo le correspondid la gloria indiscutible de ser el que
primeramente establecio los tranvias de La Habana y lo que muchos ignoran, en Espafia.

El Conde de Pozos Dulces se comprometia, ademds, d ceder gratuitamente 4 los que fabricaran en el
nuevo reparto, toda la arena que se necesitase para la construccion de las casas, asi como el transportar
gratuitamente sus carretas y trabajadores, los materiales.

Enelafo 1858 se llevd a cabo la urbanizacion de los terrenos que estan comprendidos entre el Rio Almendares
y la calle E, conocida hoy por Baiios; la calle 11 hasta el Mar y parte del Carmelo. Los planos para estas obras
fueron levantados por Luis Iboleén Bosque, el que presento en ese afio los citados planos al Ayuntamiento,
siendo aprobados, comenzando el reparto y extendiendo el sefior Trigo las paralelas del tranvia hasta el
Carmelo” (de la carta publicada a La Discusion)®.

Este texto no deja lugar a dudas acerca de la iniciativa y promocion de El Vedado, y resulta interesante en
el detalle de cuéles fueron las condiciones que hicieron posible tal empresa. Destaca hasta qué punto el
ferrocarril fue condicion si ne cua non de la propuesta, cuando la propiedad, ademas de aportar la finca, corrié

25 El conjunto de esta informacion esta publicada en “El Conde de Pozos Dulces”, Revista del Vedado (ant. cit). No obstante, no se
ha podido hallar la documentacién original que vailde su veracidad.



a cargo de su urbanizacion obteniendo el beneficio de solo la mitad de los solares.

La vinculacion de los hermanos Frias con el desarrollo de EI Carmelo es incuestionable atendiendo ademas a
su vinculacion con la edicion de “El Porvenir del Carmelo. Periédico Industrial, econémico, de la literatura y
de las Artes”. Desde su primer ntimero de 8 de enero de 1860%, esta publicacion dominical en sus origenes,
pretendia divulgar una considerable diversidad de temas (economia, agricultura, sociedad, etc.) y ‘promover los
intereses del Carmelo y del Ferro-Carril Urbano”, considerando “e/ Carmelo y el Ferro-Carril Urbano como instituciones
de sana importancia para la Ciudad de La Habana, por lo tanto no deberd extranarse que d ellas dediquemos con preferencia
nuestros esfuerzos™. Gon ello la “Seccion local” se dedicaria en los ndmeros sucesivos a relatar con todo
detalle cualquier evento o noticia relacionada con El Carmelo (misas, carreras de caballos, primera promocion
de casas...).

En los primeros pasos, ciertamente dificiles, de la empresa, el peridédico se convirti6 en su mejor arma
propagandistica:

“Examinense con detenimiento todas las condiciones de la situacion natural del Carmelo y las ventajas todas que de ella
se derivan, y a la vista saltard la sequridad de su brillante porvenir. (....) no hay mds que tener presentes los elementos
naturales del Carmelo y la necesidad de ensanche aun de emigracion de La Habana para convencerse de que ese es el punto
mds a propdsito, y mas diremos, el que estd realmente sefialado para satistacer aquel ensanche y hospedar la emigracion”
(...) "2qué significa sino, este entusiasmo con que la ciudad entera concurre a Solazarse en aquel sitio delicioso los dias
festivos?™?®

Con todo ello, y sin poder precisar el alcance de la influencia de Frias en el plano de EI Carmelo, parece mas
que probable que su saber mucho pudiera haber influido: la supuesta genialidad de un ingeniero andnimo,
enfrentada a los sélidos conocimientos de un ilustre personaje de la Cuba del XIX. A falta de nuevos materiales
que revelen definitivamente algunas incognitas fundamentales en relacion a Iboledn y su obra, el contraste
entre ambas figuras, y los extraordinarios conocimientos de Frias, relegarian con justicia el valor del trabajo
del técnico a las mas que probables decisiones del promotor.

26 Enrealidad, en los primeros numeros del periddico en formato de folleto simple, no aparecen los créditos. A partir del nimero
22 (3 de junio de 1860), inaugurando un formato mucho mas completo, con mayor extension de sus secciones se cita a D. José de
Frias como director y el Conde de Pozos Dulces como corresponsal en Europa.

27 “El Porvenir del Carmelo. Periddico Industrial, econdmico, de la literatura y de las Artes”, Arquitectura, La Habana, Nam. 1 Afio
1 (8 de enero de 1860).

28 “El Porvenir del Carmelo. Periddico Industrial, econdmico, de la literatura y de las Artes”, Arquitectura, La Habana, Nam. 3 Afio
1 (22 de enero de 1860).
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Plano de interpretacion de las preexistencias



02.1.3 el lugar

La geografia define y caracteriza claramente el territorio de El
Vedado. La orografia — el rio y la costa — delimitan su perimetro
norte oriental y otorgan una calidad ambiental especifica a este
emplazamiento. En el sentido paralelo a la costa, suaves laderas
de inclinacion variable remontan desde el mar hacia el sureste,
donde algunos promontorios ocupados por baterias de control
militar, coronan los limites de este territorio.

No son muchos los planos histéricos de La Habana donde
aparezca el Vedado antes de su ocupacion. En los mds antiguos,
esteterritorio noaparece, por estar mentaly fisicamente alejado de
la ciudad. Entrado el siglo XVIII, se realizaron algunos generosos
encuadres de la ciudad, llegando a incluir el &mbito de toda la
bahia y hasta la misma desembocadura del rio Almendares. De
entre ellos, podriamos destacar el “Plano de La Habana y sus
contornos”de 1771 (SGE J-6-1-120 (3)), no tanto por su calidad
ni precision, pero si por definir el marco geografico entorno a
la ciudad. En el ambito concreto de El Vedado, son muy pocas
las referencias, destacando (nicamente la presencia del Castillo
del Principe y un par de caminos que lo atraviesan paralelos al
mar. Se resalta en una linea litoral poco precisa, la Caleta de
San Léazaro (al este de El Vedado) y la que se forma entorno al
Almenares (oeste).

A partir del siglo XIX, su descripcion mas detallada aparece en
algunos documentos, entre los que destacan el “Plano de la Plaza
de La Habana y sus inmediaciones hasta la distancia de 1 legua”,
de Félix Lemaur, 1829 (SHM 5.516) y el Plano de la Plaza de La
Habana en que se sefialan las obras de fortificacion existentes,
edificios militares y civiles de las cercanias de la misma, de
1834. (SHM 12.934). Desde mediados de siglo proliferaran las
nuevas cartografias y a partir de la parcelacion de El Vedado,
su cuadricula planificada se reproducird en adelante sobre un
territorio que se habia mantenido virgen y con unas pocas
preexistencias hasta aquel momento.

Algunos autores han detallado los origenes de este espacio,
remontandose hasta el siglo XVI. Se explica que habia sido uno de
los emplazamientos tanteados por los espafioles para establecer
la ciudad fundacional, donde se trasladdé momentdneamente
la capital desde su establecimiento inicial en Bataban¢ (en la
costa sur), hasta aqui, en la “boca del rio Chorrera —antiguo
Casiguaguas- y alli permanecio hasta 1519, en que buscando
mejor puerto, paso a su definitivo asiento’?. Los montes espesos
que cubrian sus suaves laderas permitian la facil incursion de
piratas, por lo que en1565 se prohibiria absolutamente su libre
acceso, tomando por ello la condicion de “sifio vedado” que
acabaria por darle el nombre®.

Su fama de sitio saludable se deberia a la presencia del rio y
la generosa vegetacion, cuando en el siglo XVII el Obispo
Almendariz, que habia llegado a la ciudad gravemente enfermo,
se guarecio junto al rio de la Chorrera, que a partir de este
momento pasaria a denominarse precisamente “Almendares”.

Por ser territorio de control militar proliferaron alli las pasturas
de animales. En el siglo XVIII los ingenios de azicar fueron
la principal actividad y la base de su prosperidad®'. De modo
excepcional, entorno a la bateria de la Chorrera se constituyd con
el tiempo un incipiente poblado de pescadores.

Los planos del siglo XIX nos dan una descripcion mas precisa
del ambito, donde destaca la importancia de una nueva actividad
estrechamente ligada al crecimiento urbano: la extraccion de
aridos y los hornos de cal. Por su proximidad con La Habana,

29 CARRERA JusTiz, FRANCISCO, “La historia de los Barrios”, Revista del Vedado,
La Habana junio 1904. Afio |, nim.1

30 Bar SkeviLLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas: La barriada del
Vedado”, Arquitectura, La Habana, n.120, La Habana, 06/1943.

31 El'mismo Carrera JusTiz detalla que en el siglo XVIIl existirian los ingenios
de azlcar Chorrera, Rosario, Salazar, Retiro, San Francisco del Barco, otro
Retiro, Barrera, Beatriz, Carrillo, Santa Catalina y Santo Domingo (idem
anterior).
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A< Plano de la Hacienda Balzain o Vedado y la caballeria y 115 cordeles que Frias adquirié a Medina
por escritura de 26 de Noviembre de 1816, levantado por Francisco Xavier de Cassado (ANC). Reprod. M. Zardoya

v< Plano levantado por don Manuel Delisle (...) con vista del plano de la finca de Frias y de los titulos de Rebollo y Gallart,
para delindar judicialmente la faja de tierra del litoral del Vedado perteneciente a dichos herederos

> Plano de la finca destinada a la poblacién del Carmelo, 1858 (ANC). Reprod. M. Zardoya



algunas zonas del Vedado se convirtieron en fértil cantera de
una ciudad que estaba creciendo a un ritmo acelerado (Centro
Habana), destacando algunas canteras importantes como
las de Presidio, de la Cueva y la d’Aulet, situadas en el sector
norte-occidental (el mas préximo a la ciudad) entre el Castillo
del Principe y la Bateria de Santa Clara. Entre esta dltima y el
Torredn de la Chorrera, tres baterias mas se situaban marcando
un ritmo sobre la linea del litoral.

En el espacio mas perimetral del Vedado se emplazaba el Castillo
del Principe, el Hospital de San Lézaro y posteriormente, el gran
Cementerio de Colon (1870s), que aln no estando presente en
el plano fundacional de EI Carmelo, tendria gran importancia
para definir los limites de su cuadricula. En el frente del mar,
entre las calles G y H, habria existido también otro cementerio,
denominado “de los ingleses”, abandonado en el momento de
concebirse la nueva urbanizacion.

Un orden de construcciones de dimension mas modesta, pero
de gran relevancia, fueron también las casas de las fincas
originales. De entre todas, por su posicion central y por su
trascendencia histdrica, destacamos la finca de la familia Frias
(Balzain-Vedado) pero también la de la familia Medina (otra de
las grandes fincas contiguas), y ambas residencias familiares
como foco de otras actividades. Algunas construcciones de un
caracter mas secundario se habian establecido sobre la orilla
del Aimendares y de forma muy excepcional, cabe citar también
una fabrica de ladrillos que, emplazada en un espacio central
de la futura ciudad, obligaria a desplazar la calle D del nuevo
reparto, como una de las (inicas concesiones de una trama casi
perfectamente isotropa.

Tan importantes como la geografia y los elementos materiales
de ocupacion y transformacion del territorio, fueron en este caso
las lineas ocultas que definen la propiedad del suelo. Los planos

compilados por Angel Luis Valladares® sobre la denominada
“Poligonal de Deslinde” (y la discusion sobre la propiedad de
una franja del terreno), ofrecen una documentacion completa y
precisa sobre el orden de las fincas originales de este territorio.
El esquema mas antiguo, de 1816, muestra la delimitacion
poligonal de la que podriamos denominar finca “madre”, la
finca Balzain. Propiedad original de Antonio Frias (padre de
Francisco de Frias y Jacott) era el resultado de la anexion de un
pequefio fragmento que habia comprado a su vecino Medina (1
caballeria y 115 cordeles) y de la finca del Vedado propiamente
dicha, adquirida por la familia en 1813 del principal propietario
de este dmbito, una tal Barbara Botempo (18 caballerias 1/3 y 2
cordeles), quien a su vez la habia obtenido directamente de la
Corona Espafiola.

El siguiente plano, de 1859 conserva practicamente las mismas
poligonales, afadiendo los “titulos de Rebollo y Gallart”, que
junto al de Medina, al sur, completan las fincas contiguas
al Vedado. Motivo del litigio que dio lugar a la confeccion de
estos planos es la propiedad de un fragmento de tierra entre las
poligonales y la linea de la costa. Los herederos de quien en su
dia habia vendido a Antonio Frias, conservaban la propiedad de
una estrecha franja de tierra en el mismo frente litoral. Esta area
habia estado desatendida en el plano de Iboleén, no solo por
el desinterés hacia los limites, sino porque en realidad estaba
fuera del sector de la propiedad a parcelar. Fue este un proceso
abierto durante muchos afios (el dltimo informe sobre el litigio
es de 1954) cuestion que explicaria la falta de concrecion que
permanecié durante décadas, en el encuentro entre El Vedado
y el mar, y que se resolveria en el momento de prolongarse el
Malecon hasta aqui (durante los 50°).

32 VaLLapAres AnceL Luis, Urbanismo y Construccion, P. Fdez. y Co. La
Habana, 1954, pp. 54-59
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1868 / Plano general de la zona del Principe, San Nazario y Santa Clara, SHM. 11.022

1870/  Plano del terreno comprendido desde la bateria de Santa Clara hasta el poblado de la Chorrera (...). SHM_11.872



1880s/ Plano de Zonas del Principe, San Nazario, Santa Clara, bateria de la Reina y Chorrera. SHM _13.359
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1872/ Plano topografico del Vedado, “de la propiedad del Sir.Conde de Pozos Dulces (...)”ANC _9.215 A

Montaje ortofotografico que suma la parcelacion de El Carmelo y primera fase del Vedado >>
1859-1860 (elaboracion propia)



El plano catastral en color de 1858, muestra el detalle de la delimitacion de la finca destinada a “nueva
poblacion” de El Carmelo, segregada de la finca madre (el Vedado o Balzain). Es la base a partir de la cual
se trazaron las manzanas y calles de la nueva urbanizacion, aunque en el Plano de El Carmelo se obviara
parcialmente la poligonal. Los limites del plano siguen el corte geométrico de la finca del Vedado, y al sur, las
“estancias” de los Medinay el Coronel. En cambio no coinciden exactamente con la propiedad segregada por
incluir, en el extremo sur-oeste, las fincas de Gallart y de los Baeza. Este hecho no se explicaria por el acuerdo
entre propietarios vecinos (que parcelarian sus terrenos afios mas tarde), sino por la necesidad de dotar a la
“nueva poblacion” de cierta forma general.

El plano topografico de 1872 muestra “la propiedad del Sfir.Conde de Pozos Dulces, cuya finca hemos medido por
orden de la Yntendencia general de esta Provicia recaida en el expediente de apremio contra dicho Sr. Conde por deudas
al Estado (...)"*. Se destaca también aqui el mantenimiento de los limites de la finca original, que por esa
fecha seguia lindando con las propiedades de los Medina, Varela, Rebollo y Sigler. Curiosamente, el plano no
manifiesta diferencia catastral alguna entre las fincas del Vedado y el Carmelo, y los nombres de Domingo
Trigo y Juan Espino no aparecen en la relacion de propietarios. Parece evidente pues, que con posterioridad
a la construccion de la linea del ferrocarril, no existid una reparcelacion de la finca del Carmelo, que segin
figura en el plano, seguiria perteneciendo a la misma familia Frias.

Esta serie cronoldgica de planos parcelarios insiste precisamente sobre laimportancia de Frias, y lalocalizacion
de su residencia, en la concepcion general del proyecto. ¢Cuales fueron los criterios para determinar la linea
de corte en las fincas del Vedado y del Carmelo? Sin lugar a dudas, la distancia prudencial respecto la casa
de la familia fue el principal (distancia de 250 varas). Pero yendo més alla, ¢como se llegé a determinar la
directriz del corte entre ambas fincas, que aparece en el plano de 1858, previo al de la nueva poblacion de El
Carmelo (1859)? Siendo evidente la voluntaria perpendicularidad al mar, la concrecion de la linea — idéntica
a las directrices del plano del Carmelo — explica que ésta se habria definido sobre un esquema general para
el conjunto del dmbito. De las muchas directrices que componen el perimetro poligonal de las fincas (planos
de 1816 y 1859) ninguna coincide con las del plano de EI Carmelo. Ello explica la existencia de una decision
previa, de un esquema de trazado primero que rechazaria cualquier mimetismo con las trazas parcelarias. Es
asi como se afirma que, a falta de la documentacion que lo verifique, parece mas que probable que previo
al Plano de El Carmelo, habria existido una idea de ordenacion global para toda el area, en la que se habrian
determinado al menos, unas dimensiones y unas directrices generales, ademds de cierta estructura general.

33 “Plano Topografico Vedado”, Habana, 24 de diciembre de 1872. ANC n. 9.215
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Trabajo de restitucion de los distintos Repartos.
Detalle de la parcelacién y numeracién de manzanas.
(Elaboracién propia a partir de los planos originales de los repartos)

02.1.4 los “repartos”, fragmentos de un proyecto global

En la dualidad entre la existencia de un proyecto implicito global y del plano concreto para El Carmelo, tiene
especial importancia el proceso de desarrollo de las distintas fincas situadas sobre este territorio. En los
sucesivos tramites y planos de parcelacion fragmentarios, se fue construyendo una imagen dnica, ordenada
y global para el conjunto. La imagen de la cuadricula y la ortogonalidad parcelaria, oculta en realidad, un
complejo proceso fragmentario de gestion urbanistica.

Nos hemos referido anteriormente al proceso de aprobacion de los planos de EI Carmelo primero y de El
Vedado después, en dos fases sucesivas. A estos planos y sus respectivas aprobaciones se sucedieron
tramites analogos para el caso del resto de propiedades, hasta completar un puzzle de piezas de geometria
muy diversa, denominados “repartos” de forma analoga a otras denominaciones como “fraccionamientos”,
“parcelaciones” 0 “colonias” utilizadas en otras latitudes.

Primero en estudiar los “repartos” de La Habana (no solamente de EI Vedado) fue Angel Luis Valladares que
presentd de forma sistematica en su obra capital “Condicionales de los repartos en los terrenos urbanizados
del término municipal de La Habana’®*. Partiendo de la enumeracion y descripcion que detalla esta obra, se
han buscado en los archivos locales los planos originales correspondientes a cada uno de estos repartos,
comprobando al detalle su completa relacion.

En el andlisis de los distintos “repartos”, se ha reseguido el detalle de cada uno, descubriendo pequefios
matices en el encaje entre distintos fragmentos del mosaico y adivinando los porqués de las variaciones de
una cuadricula estrictamente is6tropa (como algunos detalles del parcelario, la colocacion desplazada de la
calle 23 o la manera en que se produce la prolongacion de la Avenida Paseo).

En la yuxtaposicion de los distintos “repartos” se advierte el solape de fragmentos de algunas de las piezas.
El caso mas confuso es el de la tercera finca en importancia, la de Cayetano Medina, Reparto presentado a
principios de 1883 por el mismo ingeniero José 0’Campo (el que habia realizado el reparto del Vedado, de la
parte de Frias), que con posterioridad seria objeto de fragmentacion y de sucesivas aprobaciones parciales
en 1907 y 1908. Algo parecido sucede con el reparto La Julia, aprobado en 1915 cuando en realidad ya habia
estado planteado en el propio plano original de EI Carmelo.

Curiosamente, los tiempos y el orden en que se aprueban estos repartos no se corresponden con la
construccion real de la malla, y a grandes rasgos podriamos sintetizar que se produce desde el mar para
tierra adentro. En un primer momento se aprueban los repartos de El Carmelo (1859) y de un fragmento
del Vedado (1860). La parcelacion definitiva de la finca del Vedado (1877) marca un segundo momento y
es casi simultanea al de la franja més meridional y alejada del mar San L&zaro-Medina-Rebollo (1879-83-
85). Finalmente, los territorios emplazados més alld de la linea de cumbrera, entre el Castillo del Principe

34 VaLLapares v Morates, AnceL Luis. Condicionales de los repartos en los terrenos urbanizados del término municipal de La
Habana. La Habana, 1923.

origenes



Proyecto de la Poblacion prolongacion del poblado El Vedado en
terrenos de la finca del mismo nombre aprobado por el Ayunta-
miento

sin fecha, escala (ca. 1:2000)
Archivo Nacional de Cuba, 3.474



Esquema de los repartos
Dimension y cronologia

y el Cementerio de Colon, se “repartirian” en un tercer momento, San Nicolds-San Antonio (1910-1914).
Comentar la existencia de algunos repartos que, siendo parte de las fincas citadas anteriormente, tendrian
un ambito especifico y por lo tanto, serian también objeto de “reparto”: es el caso de la Julia (1915) que
pertenece al Carmelo, de Bossino (1907) y Azotea (1908) que pertenecen a Medina.

Si concluimos que son tres los tiempos de los repartos, tres serian también sus tamarios caracteristicos: los
primeros y mayores, superarian las 100 ha de superficie (Carmelo y Vedado); los de mediana dimension, que
superarian las 30 ha (Rebollo y Medina); y los menores, con superficies entre las 10 y las 30 ha.

origenes



OpepanA |9

ojpwled 3

o|joga



127

oleze| ues

ouobalb eban

oluojue ues

eoaloze

eUIpaW

Se|ooIuU ues

ouisoq

souablio



Se especifican a continuacion los detalles de
cada uno de los repartos de El Vedado.

EL CARMELO

Paradigma para toda la zona, mantiene un dnico
tipo de manzana y de parcelario, que no se adapta
a los limites ni a la forma del territorio ni tampoco
a los linderos de la propiedad, razén por la que los
cortes son geométricos tanto en la costa a la que
no se acerca, como a la vera del rio Almendares.
Destaca por su interesante prevision de cuadras para
equipamientos y espacios libres, en una relacion
total de 11 esa 116.

El Carmelo engloba dentro de su ambito original, dos
repartos que aparecen con posterioridad: Gavildn
(del que no existe informacion independiente, pero
su trazado si aparece en el plano original) y La Julia
(que no aparece en el original, y si existe informacion
relativa a este reparto).

GAVILAN

Su limite aparece en el plano de EI Carmelo, a pesar
de que su nombre no conste en el reparto. En el
compendio de Valladares tampoco hay constancia
de la fecha de su aprobacion.

LA JULIA

Unicamente se enumeran 6 manzanas (que son
parceladas). Aln asi, el ambito llega a delimitar hasta
un total de 13 unidades de forma parcial (falta por
determinar el limite norte del reparto). Es un caso
claro de reparcelacion de un reparto ya contemplado
anteriormente (EI Carmelo).

Mantiene la regularidad de las manzanas, pero en
cambio varia la parcelacion, pasando a reducir el

nombre de solares. Se mantiene la amplitud de las
parcelas en la esquina y se pasa de dos a cuatro
parcelas centrales, de una amplitud de 9,10m (las de
la esquina reducen también su longitud a 40,90m).

Se marcan algunas parcelas que seguramente ya
estarian ocupadas en la fecha de aprobacion.

EL VEDADO

Excepcionalmente en este reparto aparecen
manzanas de distintas dimensiones. Por un lado,
dos columnas de 80 y 120 m que no alteran el
intervias global. En el plano del reparto se sefiala la
propiedad de la familia Frias, con sus edificaciones y
jardines. Otra singularidad se produce en la calle 9,
donde la traza de linea, comporta un reajuste de la
hilera correspondiente, componiéndose de un tramo
de manzanas de 100x100, y otro de 109x100 (9 m
que corresponden al cambio de seccidn de la via de
25 a 16m). Finalmente destaca la irregularidad de
sus limites inferiores (con Medina) y el superior, con
la linea de la costa.

El parcelario presenta algunas peculiaridades. El
modelo no es idéntico a EI Carmelo, sino simétrico
respecto al eje de la Avenida Paseo. Esta simetria se
mantiene en toda la extension. En las dos columnas
de forma rectangular se cambia el modelo parcelario
en esvastica. La parcelacion se adapta de forma
elemental para el caso de las manzanas irregulares.

Destaca la superposicion que se produce en el
limite oriental con el reparto de San Lazaro. No se
muestra en su extremo sur la futura modificacion
que implicard la insercion de la calle 23. No hay que
olvidar que el proyecto de incorporar una nueva
via para el tranvia de Medina a lo largo de la calle

23, seria posterior, por lo que en principio no se
modificaba la seccion de la calle.

El reparto hace también una prevision simbdlica
de manzanas destinadas a equipamientos, plazas y
espacios libres (en baja proporcion, de 4 es a 130).

MEDINA (GENERAL)

El plano del reparto de Medina de 1883 contiene
ademas, los repartos de Azotea, Bossino, Rodriguez
y Vega Gregorio. En primer lujar se describe
el conjunto, para posteriormente presentar el
reparto de cada una de las piezas. A diferencia de
las anteriores, la tercera gran finca parcelada obvi6
completamente toda prevision para equipamientos
0 plazas. Se mantiene aqui el tipo de manzana
totalmente regular, al igual que su parcelacion
(conservando la continuidad vertical de la simetria
existente entre Carmelo y Vedado).

Se prevé el paso de la calle 23 con un ancho de 25m,
por lo que se realizan algunos ajustes. En realidad, se
produce una cierta indefinicion en la posicion de las
manzanas, segln se tenga o no en cuenta el posible
desfase que introduce esta calle. La regularidad
de las manzanas es total, a excepcion de la hilera
de manzanas al sur de la calle, en la que se prevé
excepcionalmente una medida de entre 122 y 132m
(al final, sera esta Gltima la dimension elegida). La
otra excepcion a la cuadricula, marcada por el reparto
Vedado, son las dos columnas contiguas que varian
en 120y 80m.

En sus limites, el parcelario sigue uniforme a
excepcion del sur, donde existen unas manzanas
alargadas que van al encuentro del camino del
cementerio de Colon.



REBOLLO

Destaca como elemento singular la geometria del
cementerio de Colén, que determina importantes
irregularidades por sus trazas en diagonal. El espacio
entre el muro del cementerio y el limite del reparto
es fijado con una linea paralela a una distancia de
100m (cuando en realidad va a ser ocupada en su
mayor parte). Se prevé el paso de la calle 23: Ia hilera
de manzanas superior seran alargadas por su lado
hasta los 132m, siendo esta la (nica irregularidad.
En algunos casos las lineas del parcelario se adaptan
de forma ortogonal a estas diagonales.

Finalmente se destaca el limite con el rio Aimendares,
encuentro que se produce en forma de linea recta
y con manzanas integras. Es posible intuir, sin
demasiada precision, la existencia de un espacio
vacio que llega hasta el limite del rio, donde se
ubicaria un “parque” (indicado en las referencias del
plano).

VEGA GREGORIO

Destaca la falta de coincidencia con los limites
indicados en el plano de repartos de Valladares.
Se observan algunos trazos internos, que no
parecen corresponder a otra propiedad o reparto.
En cuando a las manzanas, se observan las mismas
particularidades que en el reparto de Medina.
Asimismo, destaca una importante construccion
preexistente, delante de una cantera, la conservacion
de la cual no es contemplada en el trazado de la
reticula.

BOSSINO

En sulimite sur, donde se encuentra con el cementerio
de Colon, el parcelario varia en las dos manzanas
trapezoidales y triangulares que se configuran. En
el resto, se observan las particularidades fruto del
desplazamiento de la cuadricula en la insercion de
la calle 23.

RODRIGUEZ

Enla contigiiidad con lazona de San Lazaro destacala
irregularidad de las manzanas que éste contempla en
lazona sur. Por esta razon, se modifica la parcelacion
en esvastica para adoptar un modelo perpendicular
a los lados largos de la manzana. Es necesario
subrayar también las notables preexistencias en toda
su extension, tampoco contempladas en la definicion
de la reticula.

AZQOTEA

Se observa un fiel seguimiento de la simetria del
parcelario respecto de la avenida Paseo, siguiendo
los modelos adoptados en los repartos de El
Carmelo y El Vedado. En la resto, se observan las
particularidades fruto del desplazamiento de las
manzanas en la insercion de la calle 23.

SAN NICOLAS

Unico reparto que propone no seguir las pautas de
El Carmelo. Las calles se dibujan con un ancho de
solo 10m (llegando a pasar, en el caso de Paseo, de
52 a 10m), y las intervias de 106x106, con algunas
variaciones (lados de hasta 150m). Diferentes tipos

de parcelas, de las cuales ninguna sigue el modelo
de esvastica.

Se podria interpretar que, por su ubicacion més alla
de la inflexion (superada la Calzada de Zapata), se
habria optado aqui por un modelo alternativo, que
no llegaria tampoco a construirse por a la fuerza del
trazado original.

SAN ANTONIO

Modelo singular e inédito de parcelacion. Respetando
el ritmo de las trazas parcelarias del modelo original,
propone un esquema alternativo, que mantiene
la esvastica, modificando las proporciones de la
mayor parte de las parcelas que pasan a tener una
profundidad inferior a los 50m.

Sus limites no ortogonales con la extension de la
malla, produce importantes irregularidades en todo
su perimetro. A pesar de ello, el modelo genuino de
parcelacion se mantiene en estos casos.

SAN LAZARO

Emplazado en el extremo sureste de la cuadricula,
a caballo entre los actuales municipios de Plaza y
Centro Habana, su trazado completa el espacio
entre los limites del reparto Vedado y Vega Gregorio
y la Calzada de la Infanta. Aln apareciendo su
parcelacion en el plano general de Medina, no se ha
podido encontrar la correspondiente documentacion
especifica.
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PROYECTO MODELO. LAS BASES DE LA HABANA MODERNA

02.2.1 Contexto local: La Habana, siglo XIX

A mediados del siglo XIX, el centro fundacional de La Habana no solo habia colmatado el espacio intramuros,
sino que habia saltado decididamente las murallas extendiéndose mas alld. Durante las primeras décadas del
nuevo siglo, comenzaron a trazarse los primeros ensanches extramuros, establecidos en relacion directa con
la propia muralla, que dejaba de ser un espacio de limite para ser un vacio de discontinuidad entre la vieja
Habana y los nuevos barrios. En el llano situado mas alla de las fortificaciones, fueron estableciéndose las
nuevas calles, que con el tiempo construirian un entramado continuo (correspondiente al actual distrito de
Centro Habana). El barrio de Monserrate seria un claro ejemplo de este tipo de crecimiento, caracterizado por
su trazado irregular, con calles de un ancho variable entorno a los 10 metros.

Al mismo tiempo, la ciudad se deshilachaba lentamente sobre las tradicionales “calzadas” - los caminos
de salida de la ciudad — siguiendo un modelo de crecimiento suburbano (edificaciones entre medianeras
construidas sobre parcelas alargadas con frente sobre las vias). Sobre esta estructura territorial, a principios
del siglo XIX aparecia, mas al sur del Castillo de Atarés, el asentamiento primero e incipiente de lo que serian
los barrios de Jesus del Monte y del Cerro, sobre las respectivas calzadas homdnimas.

El excelente levantamiento topogréfico de La Habana de Félix Lemaur de 1834 (SHM. cat. 12.934), ofrece
una descripcion detallada del territorio en torno a la ciudad. Observamos la forma y dimension de estos
crecimientos extramuros unos 25 afos antes de los origenes de El Vedado, cuando su territorio aparece adn
como un ambito completamente virgen y alejado de la ciudad.

La gran aventura urbanistica de La Habana de mediados del siglo XIX fue, como en tantas otras ciudades, la
demolicion de las murallas. De forma contemporanea a Viena o Barcelona, en 1857 el coronel de ingenieros
Don Manuel Portilla y Portilla habia realizado el trazado del denominado “Reparto de les Murallas”, que no
seria aprobado definitivamente hasta 1865. Sin que se trate de una estructura urbana de la ambicion del Ring
vienés, en La Habana también se apost6 decididamente por este espacio, y en afios sucesivos los edificios
mas representativos de la ciudad se concentraron sobre este espacio: el Palacio Villalba, el circo teatro Jane
(1881), los teatros de Irijoa y Albizu (1870) o el teatro Payret, la famosa manzana de Gomez (iniciada en
1890 por los Zulueta), el emblemdtico mercado de Colon (1884) o las sedes de sociedades espafiolas como
los Centros Gallego o Asturiano o el Casino Espafiol. Mas tardiamente, la delicada urbanizacion del Paseo
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M Evolucion del crecimiento de La Habana, siglo XVI hasta
mediados del XVIII

v Principales elementos urbanos de La Habana a
finales de siglo XIX. De Javier Aguilera Rojas
“La Habana sobre el papel” en Cien Planos de La Habana....



del Prado y la ubicacion del Capitolio completarian la mayor
representatividad y monumentalidad de este codiciado espacio.

A partir del mandato del General Tacon (1834-1838) las obras
de infraestructura tomaron una especial relevancia. Destaca en
el espacio extra-muros, la reconstruccion de la Calzada de la
Reina y su prolongacion a través de una traza sin precedente
alguno: el Paseo Militar Tacon (actual Carlos Ill), que destaca
por su contundente trazado rectilineo, por su importante seccion
y por su urbanizacion monumental de arboles y esculturas. A
partir de este momento la revulsiva introduccion del ferrocarril,
no comportd tnicamente cambios en los territorios suburbanos,
sino también en el interior de la ciudad. Intento especialmente
interesante fue el que plante¢ el “esventramento” de la “Avenida
Serrano” hacia 1862, en la voluntad de relacionar los muelles de
la bahia con el Castillo del Principe, atravesando el conglomerado
urbano.

Mencion especial merece el Ingeniero Francisco de Albear y
Lara (1816-1887), por su destacado papel en la construccion
de la ciudad durante estos afos. Los hiografos del ingeniero
han resaltado su figura y su obra considera de relieve a nivel
internacional®. Destacamos su estrecha relacion con la
peninsula, iniciada en su formacion en la Academia del Real
Cuerpo de Ingenieros de Guadalajara (donde se gradud en
1839) y que persistiria por motivos diversos a lo largo de su
trayectoria. Albear regreso a La Habana en 1845, desarrollando
distintos cargos y funciones hasta asumir el cargo maximo de
Inspector de Obras Publicas. Por sus vastos conocimientos
llegd a ser Socio de Mérito de la Sociedad de Amigos del Pais, la
mas importante de las instituciones culturales criollas. En 1855
present6 su obra fundamental “Memoria sobre el Proyecto de
conduccion a La Habana de las aguas de los manantiales de

35 Adestacar Garcia BLanco, RoLanpo; Francisco de Albear. Un genio Cubano
Universal, Editorial Cientifico-Técnica, La Habana, 2007.

Vento”, fruto del encargo de estudiar la solucion para el abasto
regular de agua potable para una ciudad hacinada en donde eran
habituales las epidemias provocadas por la mala calidad del agua
conducida por la Zanja Real y el Acueducto de Fernando VII.

La figura del ingeniero ha sido resaltada principalmente por la
perfeccion en el disefio y construccion de esta infraestructura,
medalla de oro en la Exposicion Universal de Paris en 1878 y
comunmente denominada “acueducto de Albear.” Pero realizé
ademas importantes trabajos para la misma ciudad: a partir de
1861 elaboro el mejor levantamiento topogréfico de la ciudad a
escala 1/5.000 (no publicado hasta 1874), que significd el mas
novedoso de los documentos cartograficos realizados en La
Habana hasta la fecha. El ingeniero realizd también un proyecto
para la construccion de un malecon (1861) desde el final del
Castillo de la Punta hasta el arranque de la calzada de la Infanta.

El ingeniero Albear, pudo establecer puentes de conocimiento
directos entre la peninsula y la colonia a través de su constante
presencia en ambos territorios. Entre 1854 y 1859 viajo en
ocasiones diversas a Espafa, donde segun algunas tesis podria
haber acudido a la discusion inicial de los proyectos de ensanche
de las ciudades de Barcelona y Madrid, e incluso llegar a conocer
la documentacion de estos®. Las mismas fuentes sostienen una
importante implicacion de Albear en los proyectos urbanisticos
de La Habana de estos afios (entre los cuales deberia estar el
proyecto para el Vedado), en sus funciones de Coronel de
Ingenieros de la Ciudad (ademds de su direccion facultativa

36 Estaeslatesis que sostiene la Licenciada Lohaina Aruca en Garcia BLanco,
R.; Perez Monteacupo, F.; Aruca ALonso, L. J.; Awvarez Hernanpez, A.; Una
obra maestra: el Acueducto Albear de La Habana. Editorial cientifico-técnica,
La Habana, 2002 (p.30). Sin que se haya llegado a documentar, la autora
considera que el mismo Albear podria tener un papel mas que significativo en
el plano de El Carmelo, en el ejercicio de su cargo profesional. Aun asi, y a la
vista de sus trabajos conocidos, es evidente que sus preferencias no pasaban
por los nuevos crecimientos suburbanos, sino por la ciudad central y el enorme
potencial del puerto (vasta observar el &mbito de su citado levantamiento
topografico, donde ni tan siquiera aparece El Vedado).
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w Plano de la Villa de Cienfuegos,
Alejo Helverio Larnier, 1839

<v Ortofotografia actual de Cienfuegos
(imagen global y fragmento central)

>v imagenes actuales avenida principal



en las obras de los ferrocarriles). Concretamente las mismas fuentes le han atribuido también la asesoria
en la elaboracion de las “Ordenanzas de Construccion para la ciudad de La Habana de 18671”, cddigo de
reglamentaciones que “contribuyd a la modernizacion” de la ciudad®.

02.2.2 Cuba, mediados del XIX

En las coordenadas histéricas del progreso tecnoldgico del XIX y la profunda herencia de las Leyes de Indias
(que se analiza en el tercer bloque de este capitulo) se constituye en Cuba la Comision del Conde de Mopox,
ilustre personaje que tuvo un papel relevante en la ordenacion del territorio de la isla, realizando numerosos
estudios que llegarian a concretarse en el trazado de nuevas infraestructuras y en la fundacion de nuevas
ciudades. A esta Comision se le atribuyen algunas destacadas propuestas que representan un paso adelante
en la evolucién de la ciudad de fundacion tradicional. Uno de los mejores ejemplos conocidos es el plano de
la ciudad “emplazada en la Bahia de Jagua”, confeccionado por Félix y Francisco Lemaur entorno a 1819.
Se intuyen aqui claramente voluntades analogas a las que guiaran el desarrollo de EI Carmelo: la bisqueda
de las aguas de la bahia y la disposicion de un orden urbano reticular en un entorno pacifico de bosques y
jardines.

A la misma Comision se atribuye el primer plano para la ciudad de Cienfuegos, realizado con anterioridad,
en 1798. Durante dos décadas sucesivas se modific en ocasiones diversas, adn conservando algunos de
sus elementos mds significativos. En el plano elaborado por Alejo Helverio en 1839 (justo 20 afios antes
de El Carmelo) se constatan las influencias del anterior y se destaca el mantenimiento de la cuadricula y la
significacion de alturas de sus calles para convertirlas en fantasticas avenidas arboladas. Las similitudes con
el paseo arbolado en el limite del plano de El Carmelo es mas que evidente.

Laimagen aérea de la ciudad actual nos sugiere ciertas analogias con El Vedado, por su cuadricula regulary su
relacion con el mar. Cienfuegos es uno de los mejores ejemplos de ciudad decimondnica en Cuba (con otras
tan representativas como Cardenas o Matanzas), y por su alto grado de conservacion, su centro fundacional
fue declarado recientemente Patrimonio de la Humanidad. Construida con pocos afios de antelacion respecto
a El Vedado, representa un ejemplo del urbanismo culto que, bien entrado el siglo XIX, utiliza el lenguaje y
los canones neoclasicos. Las dimensiones de sus cuadras, perfectamente cuadradas, son de 100x100 varas
(unos 83,5x83,5 m) algo mas reducidas que las de EI Vedado, como lo es también el ancho de sus calles
(unos 12 m). Pero la gran diferencia entre ambos tejidos no estaria tanto en su trazado fundacional (el plano),

37 Idem anterior
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“Plano de la Plaza de La Habana y sus in-
mediaciones hasta la distancia de 1 legua”.
Félix Lemaur. 1829. SHM 5.516

“Plano de La Habana (fortificaciones), 1834
Félix Lemaur, SHM 12.934



Tranquilino Sandalio de Noda (1808-1876) obtuvo
el primer premio de la Real Sociedad Econdmica
de Amigos del Pais (mayor exponente de la cultura
criolla) por su trabajo “Memoria sobre el cultivo
del cafeto”. Con este premio paso a ser Socio de
Mérito de dicha sociedad (a la que pertenecian
también los hermanos Frias o el mismo Albear).
Tuvo amistad con el “gedgrafo Pichardo y el sabio
José Maria de la Torre”. Ademds de colaborar en
las “Memorias de la Real Sociedad Econdmica de
Amigos del Pais” escribié también en la Revista de
La Habana. Se ha considerado que

“La geometriay la Agrimensura, tuvieron en Noda el
mads excelso intérprete cubano en el siglo pasado”.
Realizé trabajos diversos de agrimensura, como el
plano total de la provincia de Pinar del Rio ademas
de otros planos mds parciales, el trazado de los
caminos reales, vecinales y serventias. Su obra de
referencia es el “Atlante Cubano”

Museo DE CiENcIAS NATURALES. ACADEMIA DE CIENCIAS
pE Cusa. “Tranquilino Sandalio de Noda. Figura
Polifacética y sobresaliente de Vueltabajo”

sino sobretodo en el modelo que rige su construccion. Combinando igualmente arquitecturas diversas (estilos
neocldsico, ecléctico, o art déco, etc.) en Cienfuegos el patrén sigue siendo el de la ciudad colonial historica,
con las manzanas cerradas con patios, edificaciones entre medianeras y fachadas continuas, alineadas a
calle y con porches corridos en sus plantas bajas. El paralelismo entre esta imagen urbana, conservada en
el paisaje actual, y la perspectiva que acompafia el plano del Iboledn es més que literal y explicita hasta qué
punto la construccion de El Vedado signific una inflexion hacia la modernidad para todo el pais.

Otro personaje de relieve importante en el panorama urbanistico cubano del XIX, aunque no suficiente-
mente estudiado, fue Tranquilino Sandalio de Noda, considerado como “e/ gran sabio de la cultura cubana
decimondnica’®®. Extraordinariamente singular, polifacético y autodidacta, que ademds de sus amplios cono-
cimientos en el campo de la historia, la literatura o la geografia entre muchos otros, destacd también como
agrimensor. Segun Carlos Venegas, en su calidad de miembro de la Comision de Estadistica y Division Ter-
ritorial, De Noda habria coincidido con algunos ingenieros conocidos como José Maria de la Torre o Este-
ban Pichardo, pudiendo establecer contacto directo con el mismo José Frias (hermano del Conde de Pozos
Dulces), quien presidi6 el Centro de estadistica durante los mismos afios®.

Segun el mismo autor, a raiz de sus experiencias en el campo de la planificacion, desde 1835, de Noda
intentd establecer unas nuevas normas para el trazado de poblaciones, que representaban un primer intento
de sistematizar los nuevos crecimientos desde las antiguas leyes de indias. Parece que entre 1855 y 1859
se editd un reglamento para regularizar la formacion de nuevas poblaciones y ensanches, divulgandolo por
todo el pais para ajustar los planes que se realizaran a partir de aquel momento“. Ya con anterioridad Abel
Fernandez y Simén*' habia concretado en una de sus obras la relacion de estas regulaciones, casi miméticas
a las que se fijarian en El Carmelo y que estarian en el origen de las Ordenanzas de 1861:
I. el ancho de las vias de 20 metros, la direccion NE-SO “constando de carretera, dos arboledas y dos

aceras”, y un espacio de entre 5y 10 metros de jardin delantero.
1. Las manzanas cuadradas de 100 metros de lado y de 10 solares.
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38 Diccionario de la literatura Cubana http://www.cervantesvirtual.com/servlet, també NapaL, Francesc; La formacion de la Carta
Geografo-Topogréfica de Valcourt y los trabajos geograficos de las Comisiones de Estadistica y Division del Territorio de Cuba (1821-
1868), en Peser, J. L. (Coord.). Ciencia, Vida y Espacio en Iberoamérica. Madrid: CSIC. 1989, p. 329-356.

39 CarLos VENEGas, Cuba y sus pueblos. Censos y Mapas. Siglos XVIIl 'y XIX. CIDCC Juan Marinello, La Habana, pp-119-120.

40 CarLos VENEGAS (id. anterior) fija la fecha de 1859 para el documento conservado en la seccion de Manuscritos de la Biblioteca
Nacional de Cuba. Aqui se ha podido consultar Unicamente el expediente “Sobre creacion y formacion de nuevas poblaciones.
Proyecto de Ley de nuevas poblaciones”. Lamentablemente este documento es una suma de comentarios sobre la propuesta, sin
que se acompafie la descripcion y contenido del mismo.

41 FErRNANDEZ Y SIMON, ABEL; Los distintos tipos de urbanizaciones que fueron establecidos en la ciudad de La Habana durante su
época colonial. Ingenieria (Civil), La Habana, 1956, volumen VII, nam. 8, pp. 559-629.
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02.2.3 los nuevos instrumentos de la construccidn urbana:
los repartos y la ordenanza

Nos hemos referido anteriormente a la peculiar construccion del conjunto de EI Vedado como una suma de
piezas, el puzzle de los denominados “repartos”. Esto es, los fragmentos urbanos mediante los cuales se
gestiona la construccion de la ciudad.

Angel Lufs Valladares, Jefe del Archivo de Planos del Departamento de Arquitectura y Urbanismo Municipio
de La Habana, estudié durante afios los “condicionales de los Repartos”, publicados desde una primera
publicacion en 1923 hasta la mas definitiva editada en 1954, Este compendio de Leyes se convertiria
en manual de trabajo para arquitectos e ingenieros, por establecer las reglamentaciones precisas de cada
sector urbano. Su trabajo de documentacion histérica ademas, permite restituir fielmente los tiempos de la
construccion de la ciudad y las reglas que la guian en cada momento.

Los “condicionales de fabricacion en los repartos urbanizados del término municipal de La Habana” establecen
una descripcion sintética que detalla la ubicacion y la fecha de aprobacién de cada uno. De forma especifica,
se establecen las regulaciones urbanisticas que fijan la seccion de las calles -aceras, parterres, calzadas
centrales- y también la posicion de las edificaciones: profundidad minima de jardin delantero, presencia y
dimension del portal, ancho de pasillos laterales, altura de vallas y en ocasiones, porcentaje de ocupacion
méxima de la parcela. Aunque las Ordenanzas de la Construccion primero (1861) y las Ordenanzas Sanitarias a
posteriori (1914) establecieran unas regulaciones generales, en realidad muchos de los repartos mantuvieron
sus propios parametros especificos.

A nivel de regulaciones generales, las ordenanzas toman un papel relevante en este momento. No es que
éstas aparezcan por vez primera en La Habana, cuando desde el siglo XVI habian existido ya las Ordenanzas
de Caceres, de 1574. Sin embargo, la problematica y los cambios que experimentaron las ciudades durante
el XIX llevaron a la elaboracion de tres nuevos codigos urbanisticos en la ciudad entre 1837 y 1861. En 1827
habian entrado en vigor en La Habana las “Ordenanzas de edificios de Madrid, Toledo y Sevilla, acomodadas a
los usos y costumbres de esta ciudad”y en 1855 se aprobaban también unas nuevas Ordenanzas Municipales
con el énfasis sobre el tema de la salubridad y las atribuciones a los “Maestros Mayores Arquitectos de la
ciudad’.

Pero las grandes ordenanzas del XIX no se aprobarian hasta después del plano de El Carmelo. Conocidas
como “Ordenanzas de construccion de 1861°% serian trascendentales para la construccion de la ciudad

42 VaLapares Y MoraLEs, AnceL Luis; Urbanismo y construccion.Compendio de Leyes, Decretos, Decretos-Leyes, Reglamentos,
Acuerdos de los Ayuntamientos, 6rdenes y demas disposiciones referentes a la Urbanizacion y Construccion en general”; Segunda
Edicion, P. Fernandez y Cia., La Habana, 1954.

43 FernANDEZ Y SIMON, ABEL; Los distintos tipos de urbanizaciones que fueron establecidos en la ciudad de La Habana durante su
época colonial. Ingenieria (Civil), La Habana, 1956, volumen VII, nam. 8, pp. 559-629.

44 Real Decreto 18 de octubre de 1861. Aprobadas por el Gobernador Civil el 30 de diciembre de 1861y 8 de enero de 1862.



durante mas de un siglo, por su sorprendente vigencia hasta
1963. La imagen general de La Habana desde mediados del XIX
se construyd en base a sus determinaciones, principalmente por
las regulaciones especificas establecidas en los capitulos |I.
Vias Urbanas, Ill. Proyectos de Nueva Poblaciony IV. Alturas y
otras reglas sobre edificacion.

En el capitulo 1l sobre “Vias urbanas” se establece en el articulo
15 que son “vias de primer orden las calzadas cuya latitud libre
para circulacion no serd menor de 25 metros (90 pies)”; las de
“segundo orden”, las no menores de 14 metros de acho (50 pies);
las de “tercer orden”, superiores a 9 metros y que no llegan a
los 14 metros; y finalmente, las de “cuarto orden”, aquellas que
excediendo de los 6 metros no alcanzan los 9 metros. Para cada
una se fija también el ancho de las aceras.

Es en el Capitulo Il sobre “Proyectos de nueva poblacion”
donde se establecen las mayores analogias con El Garmelo.
En el articulo 31 se establece la obligatoriedad de los trazados
NE-SO y NO-SE para asegurar una buena ventilacion de las
urbanizaciones. También en el art. 33 1a “obligatoriedad de cesién
de plazas, iglesias, escuelas y mercados”. En el art.39 se definen
las condiciones de las manzanas, que tienen que ser de forma
cuadrada, con lados de 80 a 100 metros, divididas ademas en 8
solares repartidos en frentes diferentes (en forma de esvéstica).
A nivel de estructura general, se establece también la necesidad
de colocarse una via de primer orden a una distancia de 5 en 5
manzanas (art. 32).

La preocupacion por la estructura general del tejido se
complementa también con la caracterizacion de la imagen de
las nuevas poblaciones. Las construcciones emplazadas en las
calles de primero y segundo orden o en las plazas, deberan tener
portales, abiertos al trafico publico, con un ancho de 3,50 metros
de jardin delantero y de 3 metros de portal propiamente dicho
(art. 36§ 37). El cuidado de la imagen de la calle se complementa

ademas con la obligatoriedad de insercion del arbolado que se
establece en el art. 40.

En el capitulo IV sobre “Alturas y otras reglas sobre edificacion”
se establecen distintos parametros entre los que se destaca, en
el art. 96, las alturas maximas de la edificacion segun las calles:
para las de primer orden -56 pies (15,54 m i PB+2 segun el
minimo interplantas); para las de segundo orden-52 pies (14,07
m i PB+2 segin el minimo interplantas); también se determinan
las alturas para las calles de orden menor (pero que no existen
en El Vedado). Cabe destacar aqui la no regulacion de la distancia
de separacion de las construcciones al limite de las parcelas
contiguas (pardmetro de regulacion de la edificacion aislada),
que apareceria mucho mds tarde, en 1914, con las Ordenanzas
Sanitarias.

En repetidas ocasiones se ha sostenido la gran influencia que
podria haber tenido el Plano de El Carmelo en la elaboracion de
esta ordenanza. En realidad, cuando se aprueban las Ordenanzas
(y con independencia del tiempo llevara su formulacion y tramite)
El Carmelo no era adn una realidad urbanistica contrastada,
cuyo valor y éxito pudieran justificar una extrapolacion de sus
sintéticas “Referencias” a regulaciones para el conjunto de la
nueva ciudad. El precedente sobre el enigmatico reglamento de
Tranquilino Sandalio De Noda, invalidaria ademas por completo
la misma hipdtesis. Asi, pareceria poco probable que existiera
una traslacion directa del plano a las ordenanzas.

Sostenemos en cambio, que el mismo pensamiento con el
que se concibe el proyecto para El Vedado esta detras de las
propias ordenanzas, sin necesidad de una autoria Gnica ni
tampoco comdn. El saber de los ingenieros mas importantes del
momento, entre los que destaca Albear; la posible contribucion
de un singularisimo personaje como De Noda; los conocimientos
e influencias internacionales de Francisco de Frias; y el empefio
de los decididos promotores de la ciudad como Trigo con la
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compaiiia de ferrocarriles, constituyen un marco comun de creacion y accion que es propio del proceder
urbanistico y de la construccion urbana. Agentes multiples, con circulos de relacion comdn (en este caso
la Sociedad de Amigos del Pais y la Comision de Estadistica) donde seria posible compartir inquietudes y
discutir propuestas, como el singular plano y el reglamento urbanistico que significaron un ensayo decidido
hacia un nuevo modelo de ciudad.

02.2.4 El Vedado, patron de La Habana moderna: una nueva ciudad y un nuevo territorio
La Refundacién capitalina

La relevancia de El Vedado en la historia de urbana de La Habana es extraordinaria y su importancia tiene que
ser medida sobre dos cuestiones fundamentales. La primera es su descubrimiento de un nuevo territorio para
la ciudad, la puesta en valor de la ciudad del litoral frente a la ciudad interior (ain asumiendo su inseguridad
en construir una verdadera fachada al mar). La segunda, es la introduccion de una nueva forma urbana fruto
de los nuevos ideales urbanisticos, y que se convertiria en patron para el futuro desarrollo de la ciudad. La
superposicion de ambos valores sitta el proyecto para El Vedado como pieza clave de la construccion de La
Habana metropolitana y aventuran de alguna manera, la “refundacién” capitalina® de la ciudad.

No cabe duda que, alavista del plano original, laidea de “refundacion” resulta totalmente desmedida, sobretodo
si tenemos en cuenta la entidad y magnitud de La Habana de mediados del XIX, una de las principales
ciudades de América y la segunda, junto Barcelona, entre las ciudades espafiolas. Aln asi, el gran acierto en
las decisiones del proyecto lo acabarian postulando como tal con el paso del tiempo. Aunque en su arranque
y contexto inicial El Vedado estuviera lejos de este propdsito, su progresivo desarrollo si nos permitiria
sostener esta hipdtesis. Los primeros en vislumbrar su potencial fueron los burgueses que construyeron ahi
sus grandes villas (primeras décadas del siglo XX), huyendo incluso del nuevo centro reformado entorno al
Paseo de Prado. A posteriori, fue descubierto como sitio central de los negocios de inversores capitalistas,

45 Laidea de “refundacion” de la ciudad ha sido utilizada en ocasiones muy diversas en la historia de la urbanistica, por ejemplo
en los casos paradigmaticos de ciudades coloniales, como Delhi o algunas ciudades del Magreb. Con menor literalidad esta
expresion se ha utilizado también para el caso de los ensanches de las ciudades espafiolas. A este proceso se refiere el Profesor
Angel Martin para el caso concreto de San Sebastian: “sobre ciertas ciudades momentos en que, aun sin mediar destrucciones
masivas o catastrofes, la renovacion de las pautas fisicas, del marco de desarrollo de la vida de los ciudadanos, resulta ser muy
importante o trascendental (...). La conjuncién en un momento dado de ambos supuestos, uno de cambio en el orden politico y otro
de transformacion de la estructura del cuerpo fisico de la ciudad, fundamenta, tal como ha definido André Corboz, la adopcion del
término “refundacion” para designar tal fenémeno” (en referencia al escrito de AnbrReé Corsoz “La refundacion de Geneve” en Le
territoire comme palimseste.... Marrin Ramos, AnceL; Los origenes del ensanche Cortazar de San Sebastian, Fundacion Caja de
Arquitectos, Arquithemas 14, Barcelona, 2004.



a la vez que los grandes planes generales urbanisticos para la
ciudad descubrian también su significacion. El paso definitivo
se daria en la década de los 50’, cuando los grandes proyectos
y las principales actividades de la ciudad eligieron encajarse en
su trama. El proceso de apertura de la Rampa, y la terciarizacion
de la misma calle 23 (que se llega a calificar como el “Broadway
de La Habana”) serian las dos mayores expresiones de una
auténtica “refundacion” de la capital, cuya cristalizacion se
hubiera consumado seguramente, de mantenerse el contexto
socioecondmico y politico en el que se habia iniciado.

Con El Vedado, La Habana del siglo XIX, descubri6 el mejor de los
territorios de la ciudad. Sin lugar a dudas, la decision de acercarse
al mar en este momento, ocupando unos terrenos sembrados
de baterias militares, es cuanto menos, poco inmediata. En la
ciudad-puerto, construida alrededor de la bahia, el mar no fue
solo un telén de fondo, sino la condicion indispensable de la
existencia de la ciudad. El agua era la actividad del puerto,
el acceso y la salida de la ciudad, el campo de batalla para el
control de la bahia... El mar no era alin un paisaje deseado, sino
un escenario mas bien temido. Por ello la ciudad decimondnica
habia crecido hacia el interior, alcanzando Gnicamente la costa
en la sucesiva ocupacion del primer gran ensanche de la ciudad:
Centro Habana. Existia ademas una incipiente ciudad, alternativa
a la primera, que habia empezado a construirse ya sobre las
Calzadas: la que buscaba aislarse de los temores de la ciudad
central, construida en forma de crecimiento suburbano.

El llano del Vedado, con toda la franja litoral que desde Miramar,
pasando por Almendares llega hasta la Marina Hemingway,
eran terrenos “impensables” para una ciudad asustada por la
bravura del mary por la memoria de sus constantes incursiones.
Visionario fue El Vedado en su decidida apuesta por el territorio
litoral, sefialando, desde un primer momento, sus enormes
posibilidades; cuando desde el mismo plano fundacional, se
insintiayalavoluntad de la nueva ciudad por cruzar el Aimendares

y situarse en este territorio privilegiado. No por casualidad,
entrado el siglo XX, las mejores parcelas de La Habana se
encontrarian sobre esta misma ciudad litoral, en el momento que
el mar dejaba definitivamente de ser objeto de miedo y pasaba
a serlo de deseo. Una acertada apuesta por unos terrenos de
pendientes suaves, cuya proximidad a la costa ofrecia tanto las
excelentes vistas sobre el océano como las deseadas brisas que
atemperan el calor extremo del Caribe.

El sucesivo desarrollo de la ciudad residencial a occidente,
sumado al importante corte geografico que representa la
bahia para el desarrollo hacia el este, acabaria convirtiéndo El
Vedado en baricentro en la metropolis, por ocupar una posicion
geométricamente central en el encuadre de la naciente Habana
metropolitana. Con ello, la eleccion del lugar tiene el doble valor
de serel germen de la ocupacion del litoral occidental de la ciudad
y de espacio central de la futura estructura metropolitana.

Pero el importante descubrimiento de un nuevo territorio se
acompafié ademas, de la introduccion de una nueva forma
urbana, estrechamente relacionada con los nuevos instrumentos
urbanisticos que se emplean es este momento. En su basqueda
de un nuevo ambiente urbano, El Vedado representa la voluntad
de construir una alternativa real a una ciudad densa, de trazado
irregular, de geometria imperfecta, incapaz de adaptarse a las
nuevas exigencias de la tecnologia y de la higiene.

En clara contraposicion a los irregulares entramados sobre
los que se erigieron los tejidos de La Habana Vieja primero y
de Centro Habana después, El Vedado introdujo también la
perfecta ortogonalidad geométrica que tan dificil habia sido
conseguir en muchas de las ciudades de fundacion hispanica.
Los viejos dameros imperfectos de La Habana, vieron a partir
de este momento como las nuevas reticulas se construirian
tensando sus lineas a la perfeccion y regularizando al maximo
sus dimensiones. Si desde las Ordenanzas de Felipe Il se habia
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determinado la construccion de la ciudad “a cordel y regla”, la
perfecta ortogonalidad de las reticulas solo se conseguiria con
el avance de las técnicas ingenieriles. Durante el siglo XIX, los
cuerpos de ingenieros militares y civiles, y a posteriori de canales,
caminos y puertos, tuvieron un papel decisivo en el replanteo del
plano de la ciudad, acercando la imagen de la ciudad real a la de
la ciudad planificada.

Pero el cardcter de la nueva forma urbana no se halla Ginicamente
en su perfeccion geométrica, que ofrece nuevas perspectivas
y nuevas relaciones visuales, sino también en los propios
ingredientes que constituyen su tejido. La nueva condicion
urbana se supedita a un mayor contacto con la naturaleza,
elaborando un nuevo paisaje que introduce el arbol como
elemento principal de la urbanizacion, al lado de los jardines
delanteros, contribuyendo a la calidad ambiental de las nuevas
calles, explicitando la importancia del “ornato pdblico”. No
solo los elementos urbanos simbdlicos, representativos o
monumentales debian ser “bellos”, sino que el conjunto de la
nueva ciudad tenia que responder también a la misma exigencia
de embellecimiento. La imposicion del portal delantero fue una
fértil expresion de estos nuevos canones.

Més allad de las determinaciones anotadas en las “Referencias”
del Plano de El Carmelo, la propia construccion del barrio seria
mucho mas generosa con el tema del verde, aumentando su
presencia en patios interiores de manzanay en espacios laterales
de las edificaciones aisladas. Como seria también aumentada la
exigencia por lo que hemos denominado “ornato publico” en la
suerte de casas que irian colonizando paulatinamente manzanas
y parcelas, una especie de autoexigencia que se mantendria
viva en la construccion individual de muchas de las casas que
componen el patrimonio edilicio del barrio.

Con ello, conviene observar como el proyecto Vedado, no
ha sido solo referencia para los crecimientos sucesivos de la

ciudad, sino ademas un patrdn literal. No Gnicamente en el
espacio urbanizado sobre la franja litoral, a oeste de la ciudad
historica, sino también sobre aquella ciudad interior estructurada
a través de las calzadas y nuevas carreteras (mds alla de los
limites de las actuales Habana Vieja y Centro Habana). El plano
del area metropolitana sit(a el conjunto de los repartos de mayor
similitud, mostrando la impronta territorial de la forma urbana
de El Vedado.

La seleccion de algunos fragmentos de la ciudad, presentados
a la misma escala, ilustra las diferencias sustanciales entre la
imagen de El Vedado y los tejidos urbanos anteriores de La
Habana Vieja y Centro Habana (en blanco y negro). Aunque
se haya ya comentado anteriormente, la comparacion entre
imagenes aéreas evidencia hasta qué punto El Vedado es una
ciudad distinta, de dimensiones sustancialmente mayores (calles,
manzanas), de ordenacion geométrica ortogonal, homogénea
e isotropa, de edificaciones aisladas, de manzanas cuadradas,
de mayor permeabilidad y fuerte presencia del verde. La mayor
parte de estas caracteristicas, si no todas, son comunes en
cambio, en el resto de fragmentos seleccionados en el conjunto
del drea metropolitana. Almendares, Los Pinos, el Porvenir, el
Sevillano, Mantilla o la Ampliacion de Lawton son sectores de
forma urbana parecida o idéntica a la de El Vedado.

Miramar representa el mas relevante de los casos presentados,
y aunque mantiene muchas de las caracteristicas y en esencia,
el espiritu de su concepcion, presenta un trazado diferente. Sus
regulares manzanas son rectangulares y sus calles tienen una
jerarquia diferente: anchas avenidas paralelas al mar y calles
comunes, mas estrechas, en sentido perpendicular. Es un caso
interesante, en su variacion del patron estandar, por relacionar
los lados cortos de las manzanas con las vias anchas, y los
lados largos con las vias de ancho mas comun, lo que da una
percepcion diferente respecto a las mallas mas isdtropas.
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Desde una mirada mas proxima descubrimos algunas diferencias que relativizan en algo la mimesis entre
El Vedado y el resto de repartos: matices en las dimensiones de calles y manzanas, en la regularidad o
irregularidad de las manzanas, en la presencia del verde en calles e interiores de manzana, etc. De entre
todos los mencionados, la Vibora es seguramente el caso que mantiene una mayor analogia con El Vedado. A
pesar de su topografia, mucho mds accidentada, que pone a prueba los limites de implantacion del modelo,
llegando a deformar algunos parecidos (por la adaptacion de las plantas bajas al terreno en pendiente),
observamos en su paisaje actual, las mayores similitudes con nuestro caso. Sin que ldgicamente se dé el
mismo esplendor arquitectdnico, dnico en El Vedado, ni tampoco su densidad e intensidad, en él se combinan
tipologias de edificios distintas, mezclando residencias unifamiliares varias con la presencia de bloques
plurifamiliares, mayoritariamente situados en las esquinas. Por su posicion en la ciudad y por su intensidad
urbana, mantiene mayoritariamente su caracter residencial.

El cuadro comparativo entre estos repartos, muestra, de acuerdo con los datos del compendio de Valladares,
la relacion de los parametros relativos a los repartos con mayor similitud con El Vedado. La cronologia de
aprobacion explica hasta qué punto fue vélida la forma urbana de EI Vedado (y de las Ordenanzas) para
planificar nuevas extensiones. Sorprende comprobar el mimetismo que se mantiene ain en los afios 50’
del siglo XX, en los repartos de Mantilla y el Porvenir. En buena parte, se conserva la manzana de 100x100
metros (coexistente con la de 100x80m), las calles entre 14 y 16 metros y también la retirada y portal (que
se reduce a 3+3 metros).

habana vieja

centro habana

el vedado
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vv Esquemas de | trazado, edificacion y parcelacion de
Vista Alegre. De Mufioz Castillo, M.T. Tesis Doctoral

<v Trazado, vegetacion y arquitectura
Imagenes actuales



La influencia de El Vedado “patron” fue mas alla, y en la capital de Oriente, Santiago de Cuba, interesa ver
como fueron plasmadas literalmente en el barrio de Vista Alegre. Proyecto posterior, nacia en 1906 en la
organizacion de la Compafiia de Urbanizacion y ensanche de Santiago*®, creada para el desarrollo de una
nueva area residencial a las afueras de la ciudad, al este de la ciudad y lejos de la estrechez de sus calles.

Sobre las laderas suaves de excelentes calidades paisajisticas (adn estando en este caso mas lejos del mar)
el nuevo barrio se construiria también pendiente del nuevo ferrocarril eléctrico, que le conectaba a partir
de 1908 con el centro de la ciudad. Industriales, terratenientes, financieros y burgueses fueron ocupando
parcelas del nuevo reparto con arquitecturas representativas de su poder.

Sielproceso de gestaciony construccion del barrio es andlogo, lo es también el propio trazado y caracterizacion
morfoldgica. Manzanas cuadradas orientadas NE-SO y NO-SE, tienen una dimension que oscila entre los 90
y 100 m de lado y unas calles entre los 12 y 14 metros, a excepcion de la amplia avenida principal sobre la
que se estructura el barrio. En relacion a El Vedado, las calles son mas estrechas, cuestion que se explicaria
por el menor tamafio del drea (unas setenta manzanas) y por un menor recorrido. La parcelacion es de
12 solares por manzana y presenta distintas variaciones, manteniendo en algunos casos el mismo modelo
en esvastica, de tres parcelas por cuadrante (aln siendo de dimensiones distintas). Las similitudes con
El Vedado se remarcan claramente por el caracter aislado de la edificacion, por su retirada respecto a la
calle (jardin delantero) y por la variedad, la representatividad y el valor de su arquitectura. En ambos casos
las casas fueron obra de los mejores arquitectos de su época y residencia de las familias adineradas de
sendas ciudades. El barrio de Vista Alegre conserva en la actualidad, un aspecto bastante fiel a sus origenes,
manteniendo el cardcter casi exclusivamente residencial en muchas de sus residencias unifamiliares de
origen. Tanto el caracter de su ambiente urbano actual, como el andlisis de sus caracteristicas morfolégicas,
no dejan lugar a dudas acerca de la influencia que habria ejercido El Vedado en la construccion de este barrio
emplazado a centenares de kildmetros.

46 Muroz CasTiLLo, MARIA TERESA; “Los valores urbanisticos del reparto de Vista Alegre en Santiago de Cuba”. Tesis Doctoral,
Universidad de Oriente, Facultad de Construcciones y ISPJAE, Facultad de Arquitectura, Santiago de Cuba, 2007.
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REFERENTE URBANISTICO DECIMONONICO

Se han presentado los argumentos que explican la indiscutible relevancia del proyecto de El Vedado para la
ciudad de La Habana, por su capacidad de innovacion y por su trascendencia en el porvenir de la ciudad.
Dando un paso mas, algunos autores locales como Bens Arrate ya intuyeron el extraordinario valor del
proyecto, considerandolo por su arquitectura y su estructura urbana “uno de los barrios mas ricos y mas
grandes de las ciudades americanas™ De todas maneras, podemos imaginar que esta afirmacion seria mas
el producto de un sentimiento de reivindicacion local, que de un trabajo exhaustivo de contraste, a partir del
cual poder establecer la verdadera originalidad, significacion e importancia de El Vedado, dentro del fértil
panorama urbanistico del XIX.

El contexto culturalmente hibrido en el que nace el proyecto, amplia el marco de posibles referencias y
complejiza el foco de comparacion ¢Es El Vedado un producto tardio de la tradicion de las leyes de Indias?
¢unade las ciudades modernas que se establecieron ex-novo bajo el mismo orden reticular en Norteamérica?
¢un “suburbio” al estilo anglosajon, ciudad-jardin “avant la lettre™? ;0 acaso podria ser un producto derivado
de la tradicion de los ensanches que se proyectan y discuten contemporaneamente para las “otras” capitales
espafiolas? La bdsica documentacion del proyecto original y los pocos datos sobre el autor y promotores
del proyecto, contribuyen a elevar alin mas estos enigmas. El mismo andlisis del plano da igualmente
pistas contradictorias, e incluso su denominacion como “nueva poblacion del Carmelo’, que ni se sitlia
en continuidad directa con la ciudad (ensanche), ni tampoco se aleja demasiado (suburbios y nuevas
fundaciones), contribuye a mantener la misma ambigiiedad.

Por su singular condicion geopolitica, Cuba vivia a mediados del XIX inmersa en dos mundos culturalmente
diferenciados. Uno, el de la colonia, vinculado directamente con la cultura espafiola (con parte de la Europa
mas meridional), y emparentado con las renacientes culturas latinoamericanas, bajo el dominio de la misma
Corona hasta pocas décadas antes. Con la independencia de las nuevas republicas, Cuba mantuvo durante
esta época, su papel de principal ciudad espafiola en América, en su extrafia condicion de territorio insular
emplazado a mas de 7.000 Km de la Peninsula. Otro universo bien diferente lo representaba el mundo
anglosajon, cuya creciente influencia llegaba a través de los Estados Unidos de América. La proximidad
geografica y la progresiva dependencia economica de este pais, llevaron a fijar también alli la mirada en el

47 Bens ARRATE, J.M. “Los avances urbanisticos de La Habana”, Arquitectura, La Habana, n. 04/261, 1955, p.188-197.
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terreno cultural, abriéndose a las influencias de una nueva realidad, sugerente y novedosa, para una colonia
relegada a desarrollar un mismo papel secundario®.

En este contexto de influencias duales intentaremos discutir la importancia del proyecto de El Vedado. A
modo de encaje general, se presentan en primer lugar los procesos de extension urbana mas caracteristicos
de mediados del XIX, respecto a los cuales es posible apuntar algunas similitudes, diferencias y posibles
influencias. La rdpida mirada a los ensanches espafioles 0 a las ciudades de fundacion americanas, en
tanto que relevantes episodios urbanisticos del XIX, evidencia que estamos ante un caso de caracteristicas
diferenciadas. En segundo lugar, se presentan algunas experiencias urbanisticas decimondnicas menos
paradigmadticas y conocidas, pero mas equivalentes al caso en cuestion: barrios o sectores de algunas
capitales iberoamericanas, que tanto por su forma como por su génesis, Si mantienen rasgos comunes con
El Vedado. La presentacion de esta casuistica, nos permite situar lo singulary lo auténomo del proyecto en el
marco de un conjunto de experiencias andlogas, calibrando su valor en un marco geografico mas amplio.

02.3.1 Referencias y fuentes: el urbanismo decimondnico

Ademas de las influencias urbanisticas proximas y los actores a un nivel mas local (comentadas en los
apartados anteriores) interesa observar también algunas referencias mas generales que permitan situar
el proyecto en un contexto urbanistico mas amplio. La revision de algunas experiencias urbanisticas
contemporaneas en Europa y en América, no nos revela relaciones directas, pero si nos resalta una de sus
principales cualidades del proyecto: su condicion hibrida entre ambos mundos.

El Vedado nace en el siglo XIX en un contexto urbanistico de gran riqueza: el momento en que la obra de
colonizacion europea en Ameérica se da simultdneamente a las primeras experiencias urbanisticas de las
nuevas Republicas. Cuando en Europa, los proyectos de transformacion interna de las ciudades, se debaten
al mismo tiempo que las extensiones fuera de los recintos amurallados. Nuevas ciudades asentadas sobre
enclaves territoriales y viejas ciudades que se transforman y se expanden.

A pesar de la gran casuistica de ejemplos y de las tradiciones culturales propias de cada territorio, algunos
elementos comunes caracterizaran el urbanismo en América y Europa a mediados del siglo XIX. Una misma

48 Segun Moreno y Fraginals, fueron una suma de factores los que propiciaron que “Espafia mantuviese su hegemonia politica
sobre Cuba mientras lentamente la Isla iba pasando a ser dependiente de Estados Unidos en el sentido econémico. Hay que tener
presente que durante el siglo XIX Cuba fue siempre el segundo mercado suministrador y el tercero comprador de Estados Unidos.”
MoRreno FrAGINALS, MANUEL, Cuba/Espafia, Espafia/Cuba. Historia comin. Critica, Barcelona, 2002 p.200.



coyuntura socioecondmica y destacados avances técnicos, posibilitan la invencion y el desarrollo de nuevas
formas caracteristicas de la construccion de la ciudad moderna. La aparicion de una nueva clase social
burguesay la puesta en marcha del ferrocarril son el estimulo para el cambio sustancial que vivieron territorios
y ciudades en ambas orillas del Atlantico. La contemporanea formulacion de las nuevas teorias del higienismo
y la difusion general del conocimiento, posible a través de los nuevos medios de comunicacion, permitieron
ademas un intercambio de ideas sin precedentes, entre geografias alejadas.

Numerosos autores se han referido a los cambios sociales, econémicos y politicos que caracterizan el
“capitalismo industrial” y su impronta en el urbanismo. En el campo de las transformaciones de las ciudades,
Paolo Sica confiere una importancia capital al fendmeno del mercado del suelo y la rentabilidad inmobiliaria,
asociados a la innovacion tecnol6gica en el sistema de los transportes urbanos®. La importancia del
ferrocarril no explica tinicamente la colonizacion de amplios territorios en América, sino que también “en el
interior de los centros (...) el ferrocarril, con los lazos de sus lineas y las terminales de sus puntos de llegada,
provoca la destruccion de seculares equilibrios ecoldgicos y la formacion de nuevos sistemas morfoldgico-
funcionales”. Este nuevo fendmeno urbano comporta un importante crecimiento expansivo de la ciudad,
siendo a la vez, causa y consecuencia: "la eficiencia del desplazamiento fisico viene exigida por un cierto nivel
dimensional de la ciudad y por una organizacion funcional basada en la especializacion de las partes (division
del trabajo) y en la segregacion de las clases (division social), que, sin embargo no puede prescindir de lazos
precisos de interaccion”. Los nuevos medios de transporte conducen las ciudades a una nueva era, en donde
toma gran importancia la “industria” del suelo, que fomenta y aprovecha un momento de gran crecimiento
demografico de las ciudades: “Nace asi una nueva industria, privada y publica, al servicio de la maquina
productiva de la ciudad: es una industria que produce y vende, como dice Marx, el “cambio de lugar”. Sus
inicios estan constituidos por la introduccién de servicios regulares prestados por vehiculos tirados por
caballos, organizados por compafiias privadas (...). Las ciudades, hasta ahora planificadas en funcion de
movimientos peatonales o medios lentos de transporte, se reorganizan’.

Estos condicionales explicarian que, con algunas décadas de diferencia, las ciudades mediterraneas europeas
y las grandes capitales iberoamericanas, compongan sus respectivos planes de extension, en los que se
planifica la ocupacion de grandes areas. Es en esencia, un gran proyecto de expansion econémica, de
generacion de riqueza y de progreso, a través del nuevo instrumental de la naciente ciencia urbanistica.

49 Sica, PaoLo, Historia del Urbanismo. El siglo XIX (v.1), Instituto de Estudios de la Administracién Local, Madrid 1981, pp. 41-47
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Comparativa Vedado-Eixample Cerda

M Esquemas

a. Proporcidn entre nueva extension y ciudad preexistente
b. Topografia y directrices de la trama

c. Manzana y forma construida

v< Ortofotografia actual. Fragmentos a la misma escala

vv Fragmento de la trama. Dimensién y forma de las manzanas

El espiritu de los ensanches europeos. La condicion de “ensanche” de El Vedado

Cita obligada en esta contextualizacion, los Ensanches constituyen uno de los capitulos fundamentales de
la urbanistica moderna. A mediados de siglo XIX, en Espafia y en el sur de Europa en general, empezaron
a construirse los denominados “ensanches” en un proceso urbanistico estudiado durante afios en el
mismo Departamento de Urbanismo de la Escuela de Barcelona. EI denominado “proyecto de ensanche”
se teoriza como proceso de definicion de una nueva idea de ciudad, una nueva actitud metodolégica, unos
nuevos instrumentos y una teoria general para les ciudades®. También El Vedado nace como respuesta a la
“necesidad de ensanche”®" de La Habana de mediados del XIX, en términos analogos a como se plantearon
las extensiones de las ciudades mediterraneas.

Productos urbanisticos claramente diferenciados, la referencia es oportuna por la peculiar coincidencia
cronoldgica entre el Anteproyecto de Ensanche de Ildefons Cerda para Barcelona y el mismo Plano de El
Carmelo, ambos de 1859. Esta es una cuestion que ha suscitado comparaciones e intentos de descubrir
analogias entre uno y otro caso, y que se haya planteado una supuesta influencia de Cerda “en el mar del
Caribe” 2. Las similitudes en la posicion territorial que ocupan en sus respectivas ciudades, en la geometria
cuadrada de sus manzanas, en la orientacion de sus coordenadas respecto a la topografia y los vientos
dominantes, nutren esta comparativa. La ambicion con que se plantean y desarrollan ambos proyectos,
ademas de su propia extension territorial, desacreditan cualquier intento.

Poniendo en duda cualquier influencia directa real entre ambos proyectos, estd claro que los dos son fruto
de unas circunstancias y de un contexto socioeconémico comin. Ambos proyectos ademas, se desarrollan
en dos grandes ciudades emparentadas en aquellos tiempos por su papel relegado a Madrid, capital del
gran imperio en decadencia. Su comun necesidad de transformacion urbana se produce con el derrumbe
simultaneo de sus murallas, con un notable aumento de la poblacion, con la eclosion de una burguesia
urbana ansiosa de visibilizar su poder y con la llegada del ferrocarril (curiosamente mas temprana en ambos
territorios, que en la misma capital: en 1837 Habana-Giiines, en 1848 Barcelona-Matar6). A mediados del XIX
el Ensanche Cerda y El Vedado representaron un mismo modelo de ciudad, liberal e igualitaria.

50 SotA-MoraLEs 1 Rusio, ManueL “Siglo XIX: ensanche y saneamiento de las Ciudades” en AAVV, “Vivienda y urbanismo en Espafia”,
Banco Hipotecario de Espafia, 1982. Los principales trabajos y aportaciones del Laboratorio de Urbanismo sobre el Ensanche
Cerda estan recopilados en la publicacion AAVV, “Treballs sobre Cerda i el seu Eixample a Barcelona / Readings on Cerda and the
extension plan of Barcelona”, LUB-Ajuntament de Barcelona, 1992.

51 “Que conociendo la imperiosa necesidad de ensanche en que se encuentra la poblacién para proveer de casas en donde
se pueda dar cabida a multitud de familias que viven en comunidad (...)” de la solicitud de parcelacion del reparto del Carmelo
presentado al Ayuntamiento da La Habana en 1858 por los promotores Trigo y Espino. Citado en Bens ArrAaTE, J.M., “Parcelamientos”,
Arquitectura, n. 66/7, 01/1939.

52 Secre, RoserTo “Cerda en el mar del Caribe”, Ciudad y Territorio, n.125, 2000; y EizAGUIRRE, XABIER Y CrosAs, CARLES; “lldefons
Cerda y Luis Ibole6n Bosque. Idea y realidad de dos proyectos de ciudad”, Revolucion y Cultura, enero 2007
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El legado de Les Leyes de Indias

Pese a su contemporaneidad con los ensanches europeos, no cabe duda de la mayor similitud del plano de El
Carmelo con los de las ciudades de fundacion hispanica. De aislar tanto las circunstancias contextuales como
la trascendencia material del propio proyecto, la simple observacion del plano dificilmente nos permitiria
hallar otra referencia que la de esta importantisima herencia cultural.

Durante siglos precedentes, reticulas, cuadriculas y mallas se sucedieron con mayor o menor éxito durante el
esplendor colonial americano. En Cuba, la primitiva fundacion de la ciudad de La Habana (1519) se produjo
con anterioridad al establecimiento de las Ordenanzas de fundacion, y quizas ello explique el trazado irregular
de la ciudad intramuros. En el plano de la ciudad de 1567, ésta se muestra como una poblacion incipiente,
que toma sus referencias en la fortaleza, la iglesia y la plaza como iconos de lo militar, lo religioso y lo civil.
En el marco de exaltacion de la ortogonalidad que caracterizaria toda la obra de fundacion hispanica, serian
decisivas las ordenanzas de los reyes espafioles. Primero fue el texto real de Carlos | de 1523, bajo los
auspicios del cual se erigirian un buen nimero de ciudades en el nuevo continente, tales como Buenos Aires,
Guatemala o Ciudad de Méjico. A posteriori las Ordenanzas de Felipe Il de 1573, matizarian las anteriores y
su cddigo permaneceria en adelante.

Desde las primeras experiencias de fundacion reticular, mostradas en los planos de Mendoza (1561) o
Buenos Aires (1583) en Argentina, se repiten unas constantes en la definicion de las nuevas ciudades que



Buenos Aires, 1583

“Plano del pueblo de Santiago de Compostela
de las Vegas”

(Cuba). José Fantete 1747.

AGI (M. y P. de Santo Domingo, 224).

“Plano de una nueva poblacién para 30
Vvecinos en un paraje

llamado Manjay” (Cuba) s. XVIII.

AGI (M. y P. de Santo Domingo, 342).

permaneceran intactas en el plano de mediados del XIX. Son la definicion de la forma de la ciudad en la
elemental separacion entre calles y “cuadras” (manzanas cuadradas) y su division “en cuartos” (en cuatro
solares). En estos primeros planos se procura la ubicacion de un centro jerdrquico y simbdlico (plaza de armas,
iglesia) y en cambio se descuida la definicion de los limites de la ciudad, prueba del valor intrinseco de la
trama como posibilidad de continua y elemental extension. Estas determinaciones se recogen sintéticamente
en las Ordenanzas de Felipe II:

...y cuando hagan la planta del lugar, repdrtandlo por sus plazas, calles y solares a cordel y regla, comenzando
desde la plaza mayor, y sacando desde ella calles a las puertas y caminos principales, y dexando tanto compas
abierto, que aunque la poblacion vaya en gran crecimiento, se pueda siempre proseguir y dilatar de la misma
forma’s®  Ordenanzas de descubrimientos, nueva poblacion y pacificacion de las Indias

A partir del siglo XVI se fundaron numerosas ciudades en Guba, ejemplos multiples de una voluntad comun
de reticular el orden urbano. De entre las primeras, habria que destacar Santiago de Cuba y Baracoa®. Mas
adelante son interesantes para el caso, la propuesta que realiza Angel Alberto Salens para la ciudad de
San Juan de Jaruco (1769), en donde el suelo privado pasa a ser objeto también de una mayor atencion,
multiplicandose el nimero de parcelas por manzana: es el momento en el que las “cuadras” dejan de ser el
producto elemental de cuatro unidades.

La singular forma de esvastica del parcelario de EI Carmelo podria hallar algunos precedentes, por ejemplo,
en los planos del siglo XVIII de Manajay, en los que se introduce este recurso geométrico en la distribucion
de solares y casas de una colonia agricola articulada entorno a una plaza central. El plano de Santiago de
Compostela de las Vegas (Cuba) de 1768 representa una mayor aproximacion, cuando las manzanas divididas
en cuartos, son fragmentadas en dos unidades y van variando su directriz para convertir la cuadricula en
completamente isétropa.

Llegados al siglo XIX, fueron proliferando los nuevos enclaves urbanos, que en ocasiones seguian
miméticamente los antiguos patrones de las Ordenanzas Espafiolas. Algunos ejemplos son el Plano de Giiines
de 1815, que propone una cuadricula que resuelve con dificultad su propia insercion en el lugar, como lo hace
también el Plano de Nueva Paz, firmado por R.S.Rombaud en 1806. Esta propuesta mantiene el esquema
tradicional del cuadrado perfecto con una estructura central que concentra la plaza, 1a iglesia, el palacio y la
casa capitular. Adn asi, la manzana cuadrada ya no es inicamente cuarteada sino que pasa a dividirse en ocho
parcelas, ensayando nuevamente la figura de la esvastica.

53 Morates Papron, E.; Teoria y Leyes de la conquista, Ed. Cultura Hispanica, Madrid, 1979, pp. 489-51.

54 CeHoru Y TERAN, FERNANDO (ED); La ciudad hispanoamericana. El Suefio de un Orden, Catalogo exposicion, Cehopu-Cedex-
Ministerio de Fomento, Madrid, 1997.
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Con la llegada del ferrocarril, se produjo una auténtica revolucion en el sistema de implantacion tradicional
de las ciudades. En el caso concreto de Cuba, fue especialmente importante la relacion entre la ciudad, el
azlcar (explotacion), el ferrocarril (transporte) y el puerto (comercio). De forma simultanea se descubria en
este periodo la naturaleza como valor higienista, en una reciente cultura del ocio que empezaba a promover
la bisqueda de los aires puros y los bafios de mar.

Norteamérica: el imaginario de las tramas abiertas y los primeros suburbios

En un contexto diferente, de un pais joven y un territorio poco ocupado, las grandes ciudades americanas
experimentaron también durante estos afios un importante crecimiento demografico, iniciando un claro
proceso de metropolinizacion. Observamos en la obra de ingleses, franceses, holandeses y espafioles -
en los Estados Unidos, Canada y México- caracteristicas que nos interesa también resaltar. A pesar que
genéricamente, la manzana “norteamericana” se diferencie de los trazados espafioles por su geometria
rectangular y no cuadrada, existen experiencias de raiz anglosajona en las que la colonizacion se ensay6 con
la manzana cuadrada.

Caso paradigmatico lo representan las fundaciones de los mormones, y especialmente el modelo tedrico de
la Ciudad de Sion, que posteriormente seria trasladado de forma directa en ciudades como Salt Lake City. En
1833, Smith concebia la planta para esta ciudad, delimitando un area de extension que persigue la isotropia
espacial alternando la direccion de las parcelas de sus manzanas cuadradas. Se introduce aqui ademds, una
absoluta reglamentacion dimensional, llegando a determinar la separacion de las edificaciones 25 pies desde
la linea de la calle (unos 7,5 m). Una curiosa suma de analogias.

Avanzado el siglo XIX, América vivié un auténtico “boom” urbano con la “fiebre del oro” que produjo la gran
expansion desde la costa atlantica hasta el Pacifico. En los territorios meridionales de Estados Unidos, donde
la influencia espafiola fue muy importante, las nuevas fundaciones del siglo XIX tuvieron un éxito desigual.
Observamos en algunos casos caracteristicas comunes: el mantenimiento de la reticula de manzanas
sensiblemente cuadradas, la parcelacion del espacio privado y las variaciones en la ubicacion de la plaza, la
iglesia o la escuela que tienden a descentralizarse, ocupando a veces posiciones equidistantes dentro de la
extension de la ciudad disefiada (cuestion poco comin en la tradicion de Indias). De entre tantos ejemplos,
nos interesa especificamente por su cronologia, propuesta de ordenacion y emplazamiento, algunos casos
que son en realidad poco relevantes. Por ejemplo el plano de Velasco, ciudad fundada en el estado de Tejas
(1837), sobre la desembocadura del rio Brazos en el Golfo de Méjico. Es interesante ver como en el mismo
plano se exaltan las virtudes del particular enclave por ser uno de los lugares que mejores caracteristicas
ofrece para la salubridad y el comercio, “del Golfo de Méjico y quizds del mundo”.
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Muestra evidente de la importancia del ferrocarril en el proceso de urbanizacion que describimos, es la trivial
propuesta que la compafiia ferroviaria The Illinois Central Associates, presentaba en 1855. Disefio genérico,
incipiente y anénimo (“Plan of”) promovia el asentamiento urbano a partir de la espina dorsal del trazado de
los nuevos carriles y entorno a una estacion.

Las coincidencias de El Vedado con el imaginario de las ciudades norteamericanas de mediados del XIX
son alin mayores, atendiendo a las famosas perspectivas a vuelo de pajaro reproducidas en el fantastico
compendio de W.Reps®. Interesa detenernos por ejemplo, en la vista que realiza Augustus Koch en 1886 de
Alburquerque Bernadillo Co. en Nuevo Méjico. Reticula nacida con la construccion del ferrocarril de Santa
Fe, que propicié su implantacion a corta distancia de un antiguo asentamiento espafiol de 1706. En su vista
de finales del XIX se muestra como una creciente ciudad extensiva, que halla su centro en la zona donde se
inserta el ferrocarril y sus edificaciones anexas. El ingenuo modelo de aquella compafiia de Illinois encontraba
aqui una de sus tantas concreciones.

Centenares de kildmetros al norte, en la costa del Pacifico, la perspectiva de Santa Barbara en 1877 muestra
como la reticula se extiende por un llano cuyos limites son el mar y las montafias. El tejido urbano se
constituye de forma discontinua y poco compacta, en base a pequefias casas aisladas y algunas edificaciones
més representativas: iglesias, bancos o escuelas. La vista del mismo centro de Los Angeles en 1857,
muestra también su cardcter de villa provinciana, y resalta la tipologia de residencias aisladas como elemento
diferencial del urbanismo del norte de América.

La idea de trama urbana de los ensanches, menos potente en las ciudades de Indias, toma otro significado
para el caso de las ciudades norteamericanas. La trama tiene aqui un caracter mas territorial, y la busqueda de
la idea de naturaleza es mucho mas presente. M. Christine Boyer lo ha descrito de la siguiente manera: “This
“back to nature” movement, which spread across the urban mentality of the late nineteenth century, valued
woodland and meadows for their spiritual impact; they were places of simple virtues and pleasures on the
edge of urban disquietudes and troubles”. Estamos por lo tanto, ante un tipo de mentalidad urbana diferente,
que busca en la extension reticular valores especificos, diferenciales en relacion a las antiguas ciudades de
fundacion o a los propios ensanches. El proceso de metropolinizacion de estas ciudades se produciria de
esta manera, valorando mas los factores “naturales” y la distancia al centro, que la continuidad de la trama
entendida como expansion literal de lo “urbano”. Es asi como se explica que se considere, en palabras de la

55 Reps, J.W. Bird's eye views: historic lithographs of North American cities, Princeton Architectural Press, New York, 1998

56 Bover M. CHrisTINE; Dreaming the Rational City. The Myth of American City Planning, The MIT Press, Cambridge Mass., London,
England, 1983 (pp.34-40).

General Plan of Riverside, 1869
Olmsted, Vaux & Co.



misma autora, que la dispersion de la poblacion desde el centro
fue la gran soluci6n para la mejora de la ciudad del XIX.

En esta linea de razonamiento, se explica el desarrollo de nuevas
experiencias de urbanizacion, entre las que destaca el suburbio
de Riverside en Chicago. Este barrio se construyé siguiendo
el innovador plan de 1869, promovido por la “Riverside
Improvement Company” dirigida por el arquitecto Frederick Law
Olmsted y su socio Calvert Vaux, que ocuparia 1.600 acres sobre
Des Plaines River, a unas 9 millas del downtown. Se trataba de
construir una comunidad rural, que conciliara las ventajas de
vivir en el campo con la dotacién de los modernos servicios de
la ciudad, ademas de proporcionar su facil conexion a través
del ferrocarril. Los parques y la sinuosidad de los trazados,
construian un paisaje urbano que seria referencia de primer
orden en la teorizacion posterior de la “ciudad jardin”. Otras
experiencias mas tempranas, como el Llewellyn Park de Orange,
en New Jersey (1853) habian ensayado anteriormente con cierto
éxito la relacion entre el parque y las residencias aisladas, en un
ambito en las afueras de la ciudad.

La construccion del suburbio como producto especulativo,
conlleva la rotura con la larga tradicion de la reticula como forma
de construir la ciudad. Dentro de una reciente tradicion paisajista,
los suburbios siguieron algunas de las pautas ensayadas
anteriormente en los cementerios rurales y en los parques,
buscando el naturalismo, el informalismo y lo pintoresco. Este
modelo tomaria un mayor empuje con la aparicion del ferrocarril.
En el drea de Los Angeles, la llegada del Southern Pacific Railroad
(1876) y el ferrocarril de Santa Fe (1887) provocaria la primera
gran explosion urbana de la ciudad, cuando en 1887 al menos 40
ciudades eran trazadas sobre las nuevas lineas territoriales, en
una media de ciudad por milla y media de ferrocarril.

57 Reps, J.W. (1965) The making of Urban America. A history of city planning
in the United States, Princeton University Press; Princeton, New Jersey, 1992,
p.378.

Con todo ello, en el siglo XIX nacia una nueva forma urbana
que tendria una repercusion extraordinaria para el futuro de
las ciudades. Robert Fishman explica los origenes y el auge
de “Suburbia”, una “utopia burguesa”, que es el resultado del
esfuerzo de arquitectos, disefiadores, inversores, constructoresy
especuladores para construir una nueva forma urbana, repensada
no como proyecto de ciudad colectiva, sino individual, desde la
idea de la casa individual y la familia, buscando la distancia con
la ciudad y el contacto con el campo.

“(...) I soon realized that behind the practical work of speculative
builders and land developers | was attempting to document there

lay a powerful cultural ideal. Suburbia. (...). Unlike the planners’

utopias, it was not the work of an individual genius developing
his ideas in isolation. Suburbia was, rather, the collective creation
of the Anglo-American middle class: the bourgeois utopia.”®
“Bourgeois Utopias. The Rise and Fall of Suburbia”, RoBerT
FisHmAN

Si la “utopia burguesa”y la especulacion de la nueva forma
urbana son objetivos comunes de El Vedado con los suburbios,
la idea de ciudad “no colectiva”, sino “individual”, esté lejos de la
concepcion inicial del Carmelo-Vedado, pensada explicitamente
como “nueva poblacion”. Su preocupacion por la dotacion de
servicios como el mercados, la escuelas y el hospital y los
mismos parques-plaza (representan hasta un 10% del total de
manzanas), subraya su condicion y vocacion de urbanidad que
se resiste a subordinarse a una ciudad central.

58 FisHman, RogerT, Bourgeois Utopias. The Rise and Fall of Suburbia, Basic
Books, New York, 1987, pref, p.10.
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02.3.2 originalidad y universalidad del proyecto

A la vista del rico marco de referentes contemporaneos, se evidencia la dificultad de una analogia directa entre el
proyecto de El Vedado y el resto de notables experiencias decimonaonicas. Es evidente que, pese a ser también proyecto
capital para su ciudad, su importancia esté lejos de ser equiparable a una de las mayores propuestas urbanisticas
del XIX: el Ensanche Cerda de Barcelona. Si por su dimension e importancia urbana podria bien asimilarse a alguno
de los ensanches para “otras” ciudades espafiolas, en ninglin caso parece oportuna esta comparacion a la vista de la
solidez instrumental de los “proyectos de reforma y ensanche” influenciados por la obra capital de lldefons Cerda.

Menos alumbradora en cambio, resulta su relacién con las tramas americanas, pese a su mayor proximidad
conceptual. Prestando estricta atencion a las determinaciones formales de los planos (y aislando con ello la
posible relevancia, pertinencia o acierto de cada una de las propuestas), la ambicion de los proyectos reticulares de
nueva fundacion del XIX, no suscitan excesivo interés, ni parecen aportar elementos nuevos o significativos. En la
repeticion y elementalidad de muchos de sus planteamientos, es dificil vislumbrar una discusion rica en términos
de encaje del plano sobre el lugar, de dimension general de las propuestas (malla extensiva infinita) y ni siquiera
del detalle dimensional de calles, manzanas o criterios de parcelacion. El mismo W. Reps explica la dimension de
este fendmeno “The gridiron plan stamped an identical brand of uniformity and mediocrity on American cities from
coast to coast (...). Their lack of beauty, their functional shortcomings, their overwhelming dullness and monotony,
cause us to despair (...)”*°

Una tercera via, menos explorada y desde luego menos sistematizada, se abre en la blisqueda de experiencias
parecidas en un ambito quizas mas apropiado: el de las grandes capitales iberoamericanas del XIX. Un abanico de
casos de menor relieve - menos reconocidos en la historia del urbanismo — pero de notable importancia local, que
ofrecen sin lugar a dudas, un espacio de comparacion oportuno. Areas de expansion de unas ciudades que son
espafiolas y americanas a la vez, cuadriculas de caracter colonial en su fundacion, de una s6lida urbanidad adquirida
con el paso de los siglos de su existencia. Antiguas capitales de las colonias, que consiguen autoafirmarse con la
independencia de las nuevas Republicas.

Un recorrido por el desarrollo urbano decimondnico de Santiago de Chile, Buenos Aires, Caracas, Bogots,
Montevideo, Rio de Janeiro y Sao Paolo, Bogotd, Caracas y de Méjico DF, nos permite observar comparativamente,
la dimensién urbana de La Habana en el despegar de muchas de estas grandes ciudades. A partir de la analogia
entre cuatro casos seleccionados, de las capitales de Brasil, Uruguay, Méjico y Argentina, pretendemos resaltar
aquello que hay de coman entre las propuestas, pero sobretodo, aquello de singular, de innovador y de universal
de EI Vedado. Reconocer esta Gltima como una propuesta urbanistica singularisima, en el conjunto de algunas
experiencias comunes en el proceso de expansion de otras grandes capitales iberoamericanas.

59 Reps, J.W. (1965) The making of Urban America. A history of city planning in the United States, Princeton University Press, Princeton,
New Jersey, 1992, p.314.



La Habana, Buenos Aires, México D.F, Santiago....

Son pocos los estudios que dan una panoramica global del urbanismo decimondnico en los diferentes
estados resultantes de la fragmentacion de los imperios espafiol y portugués. A destacar en primer lugar, los
trabajos del profesor Hardoy, gran estudioso del urbanismo en América. Este autor establecié hasta cinco
etapas caracteristicas en el desarrollo urbano (desde el momento inicial precolombino), considerando que
en 1800 se abria el ultimo periodo. Concretamente en Suramérica, la independencia del Reino Espafiol no
implic6 una rotura significativa en el “esquema de urbanizacion establecido durante la colonia y a la respectiva
jerarquia de centros entre si’™®. Es asi como Hardoy comenta que no tiene constancia de ninguna “ciudad
de importancia nacional” fundada en cualquiera de los antiguos territorios de los reinos ibéricos durante el
periodo 1800-1850, siendo diversas las razones que explicarian la ausencia de nuevas fundaciones. La gran
transformacion de los territorios se produjo con el proceso de gran concentracion de poblacion sobre las
capitales ya existentes: este seria el caso de Buenos Aires, Montevideo, Rio de Janeiro, Lima, Santiago y
México, ademas de La Habana.

Una mirada a la evolucion de estas ciudades, en términos de su extension urbana e incremento de su
poblacidn en el periodo entre 1800 y 1900 sitda la ciudad de La Habana en relacion al resto de las capitales
iberoamericanas. La “Llave del nuevo mundo” era al inicio del siglo XIX la mayor de las ciudades espafiolas
en Norteamérica, y su poblacion fue equiparable (inicamente a la capital de México. Hasta mediados de siglo,
ambas ciudades se mantuvieron como las mas populosas de la América hispanica, llegando a competir
practicamente con la propia capital de la metropolis: Madrid (todo ello teniendo en cuenta que la una se
mantenia como colonia, la otra independiente desde los afios 20).

El resto de grandes ciudades de este ambito, experimentaron un auténtico auge urbano a partir de mediados
de siglo XIX, con un movimiento migratorio de dimensiones muy notables. En solo medio siglo Buenos
Aires pasaba de los 100.000 a los 600.000 habitantes, Santiago de Chile de los 70.000 a los 250.000 y
Montevideo de los 34.000 a superar los 300.000. También Caracas, Lima o Bogotd experimentaron un
importante crecimiento demogréfico. Se constituia de esta manera, un nuevo orden entre las capitales del
extenso continente americano. La Habana, en su condicion de capital insular, experiment6 en la misma época
un crecimiento mucho méas moderado, aumentando su poblacion en tan solo 50.000 habitantes.

60 Harooy, Jorce ENrIQUE “Dos mil afios de urbanizacion en América Latina” en Harboy, Joree ENRIQUE y ToBAR, CarLos (dir) La
urbanizacion en América Latina, Editorial del Instituto, 1969, p.61.
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Buenos Aires, 1892
México DF, 1899
Montevideo, 1905
Sao Paolo, 1897

La Habana, 1899

Los “ensanches jardin” y la metropolinizacion de las grandes capitales iberoamericanas

Ao largo del siglo XIX, el proceso de concentracion de poblacion en las grandes capitales del continente, se
dio a la vez por la densificacion de los centros y las constantes expansiones de los limites de la ciudad. La
masiva llegada de poblacién comporté un incremento sustancial de la densidad de la ciudad existente, y dio
lugar a la proliferacion de los tipos arquitectonicos mas populares, denominados cuarterias, casas chorizo,
conventillos, ciudadelas, entre otras.

Las ciudades vieron extender sustancialmente sus tramas coloniales, concebidas ya inicialmente
como ciudades sin limites. Nuevas dreas urbanas fueron destinadas a acomodar el importante aumento
de poblacion, representada por sectores sociales diversos. Las propuestas de “fraccionamientos”,
“urbanizaciones”, “repartos” y “colonias”, se sucedieron en este contexto con ciertas analogias en comun,
como oportunidades de un negocio que convertia antiguas fincas rurales en nuevos solares urbanos. De
entre las infinitas propuestas de desarrollo urbano que tuvieron lugar en las principales ciudades, nos hemos
fijado en aquellas que tienen una mayor entidad y relacion con el caso de El Vedado: por su relacion respecto

la ciudad preexistente, por su forma de trazado reticular y por su nivel de representatividad.

La primera de las caracteristicas hace referencia a la singular localizacion de algunos de los nuevos sectores
urbanos en una relacion discontinua respecto la trama preexistente. A pesar de que no sea evidente en
la actual conformacion metropolitana, con la introduccion del transporte urbano fue posible crear nuevas
“poblaciones” o “urbanizaciones”, a una cierta distancia y que con el paso del tiempo acabarian por integrarse
en gran magma urbano. Como pasa con El Vedado en La Habana, también en Buenos Aires o en Montevideo,
las actuales tramas infinitas ocultan momentos discontinuos en la formacion de la gran ciudad, siendo Flores
y Belgrano, en Buenos Aires, dos casos paradigmaticos.

La idea de representatividad de las nuevas dreas urbanas es otro ingrediente importante. Entre el simple
negocio de promocion de suelo y la bisqueda de una verdadera alternativa a la ciudad tradicional, estas
propuestas se plantearon sobre unos mismos temas: la bisqueda de una nueva forma de habitat para las
clases burguesas, el descubrimiento de nuevos territorios, el establecerse a una distancia critica respecto al
centro de la ciudad, el estructurarse en relacion a los nuevos tranvias y ferrocarriles... Se trata de reticulas
concebidas con cierta autonomia, relacionadas con la ciudad central a través del camino de hierro, tejidas
con anchas calles que aseguran mejores condiciones higiénicas, situadas en una amable relacion con la
naturaleza, alejadas de los problemas de la ciudad central. En los casos mas paradigmaticos, se podrian
considerar como “suburbios” sustentados sobre una estructura reticular.

Paolo Sica se refiere también alos “barrios periféricos burgueses”como una de las expresiones caracteristicas
de la ciudad decimononica. En un primer momento las clases asentadas significaron los espacios centrales
de la ciudad en transformacion, citando el caso paradigmatico de las Avenidas de Hausmann en Paris (como
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Ortofotografias actuales
escala aprox. 1/40.000
Comparativa dimensional y
trazado general

Belgrado, Buenos Aires

Santa Maria La Ribera. México DF
Pocitos, Montivedeo

Villa América, Sao Paolo

Vedado, La Habana



podriamos referirnos, salvando las diferencias, a la reordenacion del espacio de las Murallas en La Habana).
En un segundo momento se pasa a la residencia aislada y a los barrios suburbanos. Hasta producirse la
implantacion de medios de transporte masivo, el fendémeno quedo limitado a la alta aristocracia. En Inglaterra,
desde principios de siglo XIX, los coftage gozaron de gran fama, hasta llegar a su generalizacién para un
publico menos exclusivo.

“(...) la burguesia se mueve hacia la zona exterior suburbana en bisqueda de su propia identificacion, de su
propio paisaje ideal, en un ambiente depurado de las crecientes mortificaciones del economicismo y rico,
en cambio, en valores estético-morales, aptos para ser propuestos inmediatamente también como signo
econdémico, que nivela o diferencia. La calma del ambiente, la proteccion de las casas respecto de las miradas
ajenas y los caminos amplios y desiertos dan una cierta seguridad en el distanciamiento de la ciudad y alejan
del contacto con la muchedumbre, evitando la promiscuidad y la violencia inopinada”®'

El modelo de casa aislada (cottage, quinta, etc.) evolucionaria hacia el chalet, conservando su forma aislada,
retirandose de la calle y de las parcelas vecinas. Buscando en su posicién, mantener su identidad, y utilizando
la arquitectura y los elementos estilisticos mas diversos para reafirmar su personalidad respecto al entorno.

Entendemos que esta imagen estd presente en la serie de casos que presentamos a continuacion, sin
necesidad de que su forma urbana copie el modelo del suburbio residencial ejemplificado con Riverside. En
muchas de las ciudades iberoamericanas, la herencia y tradicion de los trazados hipodamicos es tan fuerte,
que seguirian siendo igualmente validos para el caso. En la bisqueda de un nuevo paisaje urbano, no se optd
aqui por lo pintoresco de los trazados organicos e irregulares, sino que se siguié confiando en la versatilidad
del mismo soporte reticular que, desde sus origenes, habia constituido la esencia del orden urbano.

Geometria, representatividad, localizacion, ademas de cierta contemporaneidad, conformarian el cuerpo de
rasgos comunes en la suma de estos ejemplos. También su condicion mixta, como condicion diferencial
respecto el clasico suburbio (composicion social y presencia de ciertos usos y equipamientos complementarios
a la residencia). Su papel de innovacion en las respectivas ciudades es destacable, en su incorporacion del
transporte y de nuevas tipologias de vivienda, importadas desde paises extranjeros. Su relacion con las
clases burguesas es intrinseca, principalmente en términos de iniciativa y promocion urbanistica. Pero sus
reticulas han sido también el reflejo de los ideales de la ciudad igualitaria, escenario de una cierta mixtura
social que es posible con el mismo ferrocarril actuando como elemento de democratizacion del espacio. Estas
tramas no son solamente un episodio destacable en la historia urbana de sus ciudades, un momento histérico
acabado, sino que en muchos casos han sido, y siguen siendo hoy, el espacio privilegiado de las mayores
transformaciones urbanas (el caso de Sao Paolo como paradigma).

61 idem anterior, p.1047.
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Ortofotografias actuales

escala aprox. 1/4.000

Fragmento de 300 x 300m
Dimensiones, ordenacion y tipologias

Belgrado, Buenos Aires

Santa Maria La Ribera. México DF
Pocitos, Montivedeo

Villa América, Sao Paolo

Vedado, La Habana

Arturo AImandoz es uno de los pocos autores que se ha referido ampliamente a este fendmeno, relacionando
ademas algunos ejemplos en ciudades iberoamericanas distintas: “Also during this era many modern areas
emerged out of the colonial “damero” — the northern district of Buenos Aires, Arquitectos in Mexico City,
Vedado in Havana, Jardim America and Jardim Europa and Jardim Europa in Sao Paolo, Amén in San José, El
Paraiso in Caracas. There, the comercial and industrial bourgeoisie could exhibit the features of a residential
modernity imported form industrialized metropolises: architectural eclecticism, sanitary regulations, new
building systems and a suburban culture that had been unknown for the dwellers of the crowded “conventillos,
vecindades or callejones” of central districts. While breaking the hegemony of the colonial centres, these
upper-class “urbanizaciones”or “colonias” also initiated a process of urban expansion and social segregation

(..)"e

De entre los citados aqui, nos hemos fijado en aquellos ejemplos que tienen mayores analogias con El
Vedado. El caso de Belgrano, en Buenos Aires, resalta la singularidad de la reticula que se establece de forma
aislada a partir de su conexion con el ferrocarril. Santa Maria la Ribera, en México DF, es el caso de una de
las colonias que constituiran el auténtico ensanchamiento del centro colonial, con la particularidad de ser la
pionera. Pocitos, en Montevideo, es ejemplo de un nuevo crecimiento urbano que descubre las bondades
del territorio litoral de la ciudad. Finalmente la Villa América de Sao Paolo, aun siendo el caso mas distinto,
ejemplifica la imagen de esplendor de la ciudad exclusiva de la burguesia. El barrio de Paraiso, en Caracas, 0
de Providencia, en Santiago de Chile, resultan de menor interés por la gran irregularidad de sus trazados.

Son como El Vedado, ejemplos que combinan su condicion de “ensanche” con su imaginario de “ciudades
jardin” que anticipan algunas cuestiones que estaran afios después en la formulacion tedrica de E. Howard.
Como veremos, se trata de un conjunto de discretas propuestas urbanisticas, que en su forma y condicion
particular, configurarian un posible episodio urbano, de lo que podriamos denominar, “ensanches jardin”.

62 Amanpoz, A. “Conclusions” en ALmanDoz, A. (ed) Planning Latin American Capital Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002,
p.272.
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<< Plano para ensanche de la Capital Federal,
Buenos Aires, 1888

<M Restitucién del plano sobre cartografia actual (ciudad preexistente,
vias rodadas y ferrocarril y nuevas extensiciones planeadas)

v Ortofotografia actual, que resalta extension trama de Belgrano en
su cotexto urbano.

Detalle de la reticula, en el area de las Barrancas de Belgrano y
diagonal del ferrocarril

la reticula (aislada) y el ferrocarril: Belgrano y Buenos Aires

“the development of public transport, mainly trams first drawn by animals and later powered by electricity, would play
an important role within the city. The tram car companies quickly boosted urban development by acquiring vacant
suburban land and extending their services there. Once accessible, this land was auctioned in parcels for development at
a correspondingly higher price.

Urban expansion was clearly marked in 1887, when the jurisdiction of the Federal Capital, extended to include Buenos Aires
and the old towns of Belgrano and Flores, was legalized”.

Gurierrez, Ramon; “Buenos Aires, A Great European City”

El plano del llano de Buenos Aires de 1888 da muestra de la singular forma urbana de esta gran ciudad en el
altimo tercio del XIX. Destaca la gran macrocefalia de la ciudad de fundacion emplazada sobre la orilla del Rio
de la Plata, pero se observa a la vez, la peculiar presencia de tres asentamientos urbanos ubicados a cierta
distancia y conectados a través de las finas lineas del ferrocarril. Son como tres “manchas” en el plano, que
corresponden a los tres “pueblos” y sus respectivos “partidos” (dmbitos de gobierno): San Martin, San José
de Flores y Belgrano.

En el periodo entre 1870 y 1910 la ciudad experimentd un gran crecimiento sobre la base de la importancia
del puerto y fruto de la llegada masiva de inmigracion espafiola. El crecimiento extensivo de la ciudad se
articuld con los nuevos tranvias y trenes, y alrededor de las nuevas estaciones empezaron a establecerse
algunas residencias e incipientes calles, en un modelo de crecimiento de baja densidad que se extenderia
sobre un llano casi infinito.

Interesante es el caso de San José de Flores, uno de tantos pueblos nacido sobre un camino de salida de la
capital. Muy tempranamente, hacia 1806, se parcelaba un ambito pequefio sobre esta misma via, procurando
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<M Plano ilustrado de Belgrano, Armanino, 1858
<v Plano de Belgrano, Bianchi, 1882
>> Iméagenes actuales del sector. Ambito central de trasforma-

cién (edificios en altura) y area mayor conservacion (entorno
a Av. Melian)



un espacio para construir casas en los aledafios de una nueva iglesia y su plaza. Las manzanas cuadradas
tenian 120 m de lado y en un primer momento fueron ocupadas mayoritariamente por las clases populares.
Con la llegada del ferrocarril del oeste a partir de los 50’, el pueblo de Flores tomaba su empuje definitivo y
en 1875 se levantaba un nuevo plano que preveia hasta 80 manzanas

En una trayectoria similar, pero mucho mas literal desde nuestra perspectiva, interesa fijarse especialmente
en el caso de Belgrano, un ‘pueblo, ciudad, capital y barrio” segun el titulo del historiador Héctor Ifiigo Carreras.
Situados en el mismo momento historico que El Vedado, sus origenes se sittian concretamente en noviembre
de 1855, cuando el Departamento de Gobierno de Buenos Aires determind la fundacién de un nuevo
pueblo situado en las afueras de la ciudad, a peticion de algunos vecinos residentes en este partido, que se
constituirian en “Comision Fundadora”.

En este momento, el ingeniero Nicolas Descalzi fue el encargado de levantar el plano del nuevo pueblo, para
presentarlo al Departamento Topografico, en donde su director, el Ingeniero Saturnino Salas, dividio las 66
manzanas delimitadas en 18 parcelas, 10 de 16x50 varas y 8 de 25x25. Siguiendo el modelo mas clasico, y a
diferencia del Plano de EI Carmelo, el trazado inicial de manzanas se organizaba entorno a una plaza central,
alrededor de la cual se situaba la iglesia, la escuela, el ayuntamiento y las principales residencias. Aunque
como Flores, Belgrano se asentaba también en relacion a los principales caminos que cruzaban este ambito,
la iniciativa del barrio coincidiria con la puesta en marcha del ferrocarril, siendo esta posibilidad de conexion,
la verdadera razon de su dimension notable. En 1860 se iniciaron los trabajos de construccion de la linea
que uniria San Fernando con Buenos Aires. La primera estacion se inauguraba en diciembre de 1862 junto al
ramal del ferrocarril del norte, que desde la estacion terminal de Retiro llegaba a Belgrano. Y en 1887 vivian
ya casi 10.000 personas en este partido (unas 15.000 en Flores). Estamos por lo tanto ante un caso que se
desarrolla desde una estrategia y con unos tiempos practicamente idénticos al Carmelo-Vedado.

Sin embargo parece ser que en este caso se traté de una promocion de los propios vecinos, para dotar el
entorno de sus residencias de una mayor condicion urbanay de una menor dependencia respecto al centro de
la ciudad (razon por la que, inicialmente, se acordo asignar una parcela a todo aquél que quisiera establecerse
en el nuevo pueblo, con la Gnica condicion de edificar en un corto espacio de tiempo). Pronto el barrio
adquiriria buena fama, y las vistas sobre el rio desde las barrancas (parque urbano conocido actualmente
como “Barrancas de Belgrano”) fueron motivo de atraccion para el asentamiento de las primeras quintas en
este sector del barrio. En relacion al trazado del ferrocarril y sus paraderos, los distintos sectores del barrio
adquirieron un caracter diferencial. Al norte de la primera estacion Belgrano “C” ( segin fuentes distintas “C”
referida a su vocacion “comercial”, a su posicion “central” o al recorrido “central” del tren) se constituiria el
primer centro de la ciudad, que permanecié como el mas activo del barrio, apoyado sobre uno de los antiguos
caminos, la actual avenida Cabildo. Al sur de la misma estacion se extenderia el “Bajo Belgrado” como un drea
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urbana mas modesta por situarse sobre terrenos inundables de
menor valor, ocupados por las clases bajas. Al norte, entorno a la
estacion Belgrano “R” (seguramente por enlazar con “Rosario”)
se estableceria a posteriori un sector residencial de calidad
distintiva, una parte del cual se ha conservado hasta hoy.

En ambos sub-sectores destaca la calidad de una urbanizacion
plantada de arboles, aunque la transformacion del tejido edificado
haya acabado conformando dos paisajes urbanos claramente
diferenciados. La sustitucion masiva de las residencias
originales por altos edificios plurifamiliares ha comportado una
densificacion muy notable de Belgrano C, que sigue manteniendo
un caracter residencial de cierta exclusividad respecto a la
ciudad de Buenos Aires. Sobre a reticula permanente, se erige
una ciudad totalmente transformada respecto a sus origenes,
caracterizada por su diversidad volumétrica, en una proporcion
mucho mas acentuada que El Vedado. El equilibrio entre nuevas
y vigjas edificaciones esta claramente decantado del lado de las
primeras.

En cambio un sector de Belgrano R se ha mantenido en una
suerte de reducto de lo que habria sido inicialmente el barrio.
Edificado a partir de la primera década del siglo XX, se asentaron
ahi grandes residencias aisladas, erigidas mayoritariamente
siguiendo el estilo anglosajon, rodeadas de frondosos arboles y
jardines. El origen europeo de sus residentes marcd cierto aire

pintoresco, conservado en los “cottages” al estilo tudor y “petit-
hotel” Luis XIII.

Son muchas concomitancias en este caso las que lo relacionan
con El Vedado, siendo de todos los que se presentan, el
de un mayor parecido en términos generales. De origenes
contempordneos, es parecida su relacion con el ferrocarril,
importante su dimension y destaca por la ortogonalidad de
sus calles que, sin embargo, definen manzanas de tamafo
y forma ligeramente variables (cuadradas y rectangulares).
Ademas, el contraste entre el desarrollo del sector central (con
grandes edificios y pocos rastros del pasado) y del sector norte
(mds conservado) resulta también interesante para discutir,
comparativamente, ciertos aspectos del futuro de El Vedado.

CaseLLA DE CALDERON, ELisa “Belgrano. La ciudad yuxtapuesta” nimero 6,
monografico revista Buenos Aires nos cuenta, BA, 1984.

Diez, Fernanpo E. Buenos Aires y algunas constantes en las transformaciones
urbanas. Editorial de Belgrano, BA, 1992.

GoreLIK, AbriAN ; La grilla y el parque : espacio publico y cultura urbana en
Buenos Aires, 1887-1936, Universidad Nacional de Quilmes, BA, 1998

Buenos Aires: ocho recorridos por la ciudad. Guia de arquitectura, JUNTA DE
AnpALuciA, Buenos Aires. MuniciPALIDAD DE LA GlubAp, BA 1994 .

Gurierrez, Ravon; Buenos Aires, A Great European City en ALmanpoz, A. (ep)
Planning Latin American Capital Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002.

Guman, M v Haroov, J.E. Buenos Aires 1536-2006. Historia del Area
Metropolitana. Ediciones Infinito, BA, 2007.

<< Grandes residencias, calles ar-
boladas y parques en los origenes
del barrio de Belgrano (Buenos
Aires).

>> |[magenes actuales del sector de
Santa Maria La Ribera (México DF)



Un nuevo patrén de crecimiento: Santa Maria la Ribera y las colonias de México DF

La colonia Santa Maria la Ribera fue uno de los primeros desarrollos urbanos en dar el salto hacia la
construccion de la gran capital de México. Propuesta de 1856, ocupd un area agricola al noroeste de la ciudad
central. Su construccion se inspird en la tradicion colonial mejicana de las casas de campo, asentadas sobre
un nuevo barrio suburbano, retiradas inicialmente de la calle creando jardines en su fachada.

La presentacion de este caso, de una relevancia no mayor al resto de colonias, responde a su valor de
experiencia urbanistica primera, de nuevo patron de crecimiento que Se repetiria sucesivamente. Se
establece una relacion evidente con la condicidn fragmentaria de El Vedado. Pero lejos de la importancia y
representatividad de éste, la colonia Santa Maria no seria tanto un modelo a seguir, sino la primera de una
serie de parcelaciones que se desarrollaron casi de una forma simultanea y que explican como, entre el
momento inicial y el afio 1900, la poblacion y la extension de la ciudad practicamente se doblara (pasando
de poco mas de 400 a 850 ha).

En México DF se han denominado “colonias” a una forma de urbanizacion planeada de manera integral
durante esta época, que persiguen introducir algunos elementos de modernidad como una serie de servicios
de infraestructura dentro de una reticula mas amplia (en relacion a las antiguas cuadriculas fundacionales).
Plantean con ello un cierto cambio de escala en los elementos de la estructura urbana, con calles que pasan
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<< Plano topogréfico de la Ciudad de México, Antonio Garcia, 1903

<M Restitucion del plano sobre cartografia actual (ciudad preexistente,
vias rodadas y ferrocarril y nuevas extensiciones planeadas)

v Ortofotografia actual, que resalta extension trama de Santa Maria
La Ribera en su cotexto urbano.
Detalle de la reticula, en el area de la plaza central.

a ensancharse entorno a los 15 metros. Se trata, como en el resto de casos, de la nueva ciudad del ingeniero
frente a una irregular cuadricula colonial.

Sin embargo, salvo algunas excepciones, su planeamiento no incorpora una voluntad de autosuficiencia
respecto al ndcleo central, sino que en realidad fomentan esencialmente su funcion residencial, hasta el punto
que en muchos casos no se incorporan mas elementos dotacionales que una simple plaza.

La gestion de las nuevas parcelaciones tuvo mucho que ver con la Ley de Desamortizacion de Bienes (1856)
que conllevd la parcelacion de grandes fincas, y la paulatina construccion del sistema de tranvias, a partir de
1857. El proceso tomo tal empuje en la ciudad que casi 600 colonias fueron proyectadas en 50 afios, entre
1860 a 1910, dando el verdadero despegue metropolitano de la capital.

A pesar de su planteamiento y gestion auténomos, las colonias se emplazan a corta distancia de la ciudad
preexistente y en contacto contiguo entre si. Alin asi, cada una mantuvo una autonomia en la propia ordenacion
de los trazados, sin que ninguna de las ordenaciones lograra asentar unas pautas modelo generalizables.
También su extension es variable, oscilando entre las 100 y 200 ha (con la Unica excepcion de “Roma Norte
y Roma Sur” de mas de 300 ha.)

La colonia de Santa Maria la Ribera fue establecida formalmente el mismo afio que EI Carmelo, 1859, y solo la
colonia Los Arquitectos habia sido tramitada unos meses antes. Sin embargo, su menor entidad dimensional
(solo 8,5 ha) y un menor interés urbanistico nos llevan a presentar el caso de Santa Maria la Ribera por su
mayor analogia e interés con El Vedado, llegando a considerarla como pionera entre las colonias (como de
hecho sostienen algunos autores).

La colonia inicial cubria una superficie total de 95 ha y fue promovida por la sociedad inmobiliaria “Flores
hermanos”, quienes plantearon la construccion simultdnea de otras dos colonias, la Teja y la Condesa, cuyo
desarrollo tuvo que esperar mas de 40 afios. El proyecto de ordenacion fue levantado por el périto agrimensor
Don Francisco Jiménez en 1858. Su propuesta versaba sobre la ubicacién de una cincuentena de manzanas
rectangulares entorno a una plaza y una gran alameda central actuando como elemento lineal estructurante. A
parte de la reserva de las dreas verdes, el plano original previé otros espacios destinados a mercado, escuela
e iglesia, en una proporcion muy alejada del Plano de EI Carmelo.

Latrama de la colonia estuvo constituida inicialmente por 56 manzanas rectangulares con relativas variaciones
dimensionales (entorno a los 90-125 por 190-200 metros), que en su prdctica totalidad se destinaron a un
uso residencial exclusivo. Como en el plano de El Carmelo, también figura aqui la division parcelaria de las
manzanas, con un promedio de 20 solares por unidad y un tamafio inicial de entre 19 y 25 m de frente por
un fondo de entre 42 y 54 m (bastante parecidas al Carmelo, con fondo regular 50 my frente entre de 13’6
a22,6 m).
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<< Plano del Cuartel Mayor de Santa Maria La Rivera, B. Cosme,
sin fecha

<v Esquema del conjunto de las primeras Colonias alrededor del
centro de la ciudad (Araceli Garcia Parra)

vv Plano de parcelacion de la Colonia Roma, 1902. Vista panoramica
de algunas edificaciones

Como sucederia con El Vedado, el arranque de esta colonia no fue facil, y hasta transcurridas dos décadas
desde su fundacién, no comenz6 a llenarse de casas mas consolidadas y de una mayor calidad arquitectdnica,
alcanzando su apogeo a principios del nuevo siglo. Aunque inicialmente algunos burgueses situaron sus casas
de campo en este sector, la proximidad posterior (1873) con la Buenavista Railroad Station'y el desarrollo
de la colonia Guerrero al este de la estacion, implicé un importante cambio social en el barrio. Pronto se
introdujeron aqui las casas unifamiliares mas modestas y también algunas viviendas plurifamiliares. En
contraste, la colonia Guerrero representd un barrio de caracter obrero, ubicada en proximidad a los espacios
de trabajo en el norte de la ciudad, donde frecuentaban los tipos residenciales de vivienda colectiva, las
vecindades y los corrales. Las clases burguesas decidieron moverse hacia nuevas colonias, mas alejadas del
centro, donde era posible disfrutar de sus residencias aisladas en un entorno mas pacifico.

Con todo ello la construccion de la colonia fue fiel a su trazado original aunque sus limites se verian
deshordados hasta llegar a doblar su superficie inicial (180 ha). La parcelacion planteada inicialmente tendio
a fragmentarse, adaptandose a las tipologias mas comunes, que serian de casas entre medianeras dispuestas
sobre parcelas alargadas. Mas rara fue la introduccion de las casas aisladas tipo chalet, con jardines en todos
sus limites, que se situaron en las parcelas de mayor tamafo. El resultado fue un tejido bastante compacto en
el que se mantuvo cierto cardcter colonial, con casas con patios mas pequefios y la importacion de algunas
arquitecturas de origen europeo. Sin embargo, el predominio de las clases medias acabaria dando el tono
general al barrio.

Una de las colonias preferidas de las clases con mayores recursos fue la colonia Roma, cuyo paisaje urbano
guarda mayor parecido con El Vedado, sobretodo atendiendo su actual fisonomia, su histdrica constitucion
social e incluso su extension, también similar. Las grandes mansiones ubicadas en este sector si son
representativas de la condicion burguesa de un barrio ocupado por las clases medias y altas, que desde su
asentamiento inicial en colonias como Santa Maria La Ribera se desplazaron hasta aqui. No obstante, su
tardio desarrollo (1902) y un trazado de calles y manzanas mas complejo, con gran diversidad de formas
geomeétricas y dimensionales lo diferencian sustancialmente de la reticula isdtropa y perfecta de El Vedado.

BoiLs, GuiLLermo; Santa Maria la Ribera. Pasado y presenta de la colonia; Universidad Auténoma Metropolitana. Xochimilco,
México DF, 2005.

McMicHaeL Reese, CaroL; The Urban Development of Mexico City, 1850-1930 en Awanooz, A. (ed) Planning Latin American
Capital Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002.

GarciA PARRA, A. Valoracion de los proyectos de geometria en la generacion, permanencia y adaptabilidad de algunas tramas urbanas en
forma de ensanche: el caso de la Colonia San Miguel Chapultepec en la ciudad de México. Tesis Doctoral Dir. Miauer Domingo DUQT,
UPC, Barcelona, 2006.
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<< Plano de la Bahia de Montevideo, 1813. La ciudad colonial
y su relacion territorial

<M Restitucion del plano de Montevideo de 1905 sobre car-
tografia actual (ciudad preexistente, vias rodadas y ferrocarril
y nuevas extensiciones planeadas)

Mv Ortofotografia actual, que resalta extension de Pocitos en
su cotexto urbano.

Detalle de la reticula. Orientacion e irregularidad de las man-
zanas

El descubrimiento del mar, bafios y tranvias: Pocitos y Montevideo

La fundacion del pueblo de Pocitos en 1868, situado a levante y alejado del centro fundacional de Montevideo,
desvelaba el porvenir de un malecon de mas de 20 Km. de recorrido, como uno de los mayores potenciales de
la capital de Uruguay. Aunque ni el trazado algo irregular de Pocitos, ni su poca entidad respecto al conjunto
de la ciudad inviten a una analogia directa con El Vedado, si que su relacién con el agua y con la geografia de
la ciudad sugiere esta comparacion.

De entre las grandes capitales iberoamericanas, Montevideo es la mas joven, por su fundacion hacia 1724
(200 afios después que La Habana, por ejemplo), en el enclave estratégico donde desemboca el rio de la
Plata. Su tardio establecimiento explica las caracteristicas diferentes de su trazado original, de manzanas
regulares y de calles ortogonales y de una geometria rectilinea sustancialmente perfeccionada respecto a la
mayoria de dameros fundacionales de otras grandes capitales.

Durante el siglo XIX se dio un proceso de extension muy importante de la ciudad, alin teniendo en cuenta el
atenuado desarrollo inicial que se mantuvo durante los primeros afios de la Republica y hasta después de la
demolicion de las fortificaciones en 1829. Su afdn de expansion territorial tomo tales dimensiones, que en
los Gltimos 60 afios del siglo XIX la ciudad pasaria de ocupar su dambito central de 330 ha (3,3 kms2) hasta
extenderse en un radio superior a los 10 Km., en una situacion singular que fue el resultado de las maltiples
parcelaciones promovidas por distintos agentes inmobiliarios. Como en el caso de Buenos Aires, éstas se
realizaron como nuevos crecimientos en continuidad con la ciudad existente y también como nuevos pueblos
situados sobre los caminos radiales.

origenes



<< Detalle de la extension de Montevideo hacia el este.
Pocitos en 1905

<v Fragmento de detalle de la ocupacion del sector en 1893. Edificacion aislada y
entre medianeras. Alineacion y retirada a calle

Mv Imégenes de la evolucion del frente litoral. 1909 (acuarela), 1917 y afios 50’



La fuerte actividad inmobiliaria se apoy6 sobre la demanda
de la inmigracion que llegaba a la ciudad y los movimientos
sociales derivados, sobre un creciente movimiento financiero
y fue posible al final, por la introduccion del trazado de los
railes. Con la voluntad de control y ordenacién de los pequefios
crecimientos, el estado marcd un limite de extension y un plano
de encaje comun que seria denominado como Ciudad Nueva
(1878). A pesar del interés relativo de una ordenacion demasiado
esquematica y con poca atencion a la realidad del momento,
es remarcable el establecimiento de la traza del Bulevar de
Circunvalacion General Artigas, por establecer una referencia
clara para la ciudad emplazada al sector este. Como paso con
Pocitos, otros fraccionamientos quedaron también al margen
de esta ordenacion global, razén por la que a posteriori, fue
decretada su inclusion en la “Novisima” ciudad de Montevideo
(1881-86).

A diferencia de lo que ocurre en otras ciudades (La Habana,
Buenos Aires o México DF) la modernidad del propio trazado
fundacional de Montevideo no permite diferenciar tan
diafanamente entre las manzanas del nacleo primitivo, de
aquéllas trazadas a posteriori. Sorprendente observar ademas
como el trazado inicial mantiene incluso una mayor regularidad
que los posteriores crecimientos. Es el caso de Pocitos, que a
pesar de su geometria reticular, se construye sobre manzanas de
dimensiones y geometria variables, siendo dificil establecer una
dimension tipo de manzana y calle.

Pocitos se asienta, en su modesta extension inicial, sobre un
ambito de fuertes analogias con El Vedado, por su contacto
franco con la costa, pero también por las suaves ondulaciones
topograficas que se deslizan hacia el mar. Emplazado lejos
de la ciudad, la costa era a mediados de siglo XIX un basto
arenal atravesado por dos arroyos. En 1868 el propietario
de este yermo, Juan Pedro Ramirez, mandd delinear el que
pasaria a denominarse “Pueblo de Nuestra sefiora de Pocitos”

(denominacion que se dice vinculada a la de las lavanderas
que hacian su trabajo en el arroyo situado en este terreno). A
sus modestas 20 manzanas originales, pronto se sumarian, en
continuidad pero sin la exigencia de la absoluta ortogonalidad,
nuevas pequefias extensiones, denominadas Caprera, Victor
Emanuel, Artigas, Fortuna y Castelar.

Su desarrollo inicial estuvo directamente vinculado a la empresa
del tranvia del este y en 1875 se inauguro la linea de la “Empresa
Pocitos, Buceo y Union” que también a posteriori (1906) seria
electrificada. La misma empresa construy6 dos instalaciones
balnearias y algunos afios después se establecié también un
restaurante y un hotel. El uso inicial de recreo llevé a que las
familias adineradas construyeran sus residencias de veraneo al
lado del hotel, configurando un tejido de manzanas abiertas. La
mejora de las condiciones del transporte y el sucesivo desarrollo
de la propia ciudad comportaron la progresiva colmatacion de
los trazados originales por parte de las clases medias y altas,
con lo que las primeras viviendas de recreo, adquirieron con
el tiempo el caracter de residencias permanentes. La dilatacion
en el tiempo de construccion del barrio, conllevd una notable
variedad del patrimonio edilicio, construido segun referentes y
patrones diversos. Una diversidad aumentada por el simultidneo
establecimento de las clases mas populares, con edificaciones
mas modestas y alineadas a la calle. El plano de Pocitos de
1888 da muestra de ello. En algunos casos, las edificaciones se
retranquean en el ambito central de la manzana, recuperando la
alineacion a calle en las esquinas.

El caso de Pocitos resulta paradigmatico del descubrimiento
de la ciudad litoral, de las nuevas influencias del higienismo y
de una cultura urbanistica que valora especialmente las aguas
y los aires del mar. Como en el caso de El Vedado, este seria el
territorio de mayor potencial para la ciudad, en donde Pocitos
habria marcado un importante episodio. En el extenso borde
litoral de la ciudad, otros asentamientos como Punta Gorda o
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Carrasco fueron, a principios del XX los barrios que heredarian la condicion social mas elitista y donde se
construyeron las mejores residencias, llegando a encargar un proyecto de gran ambicion al francés Carlos
Thays para proyectar el sector central del nuevo balneario que ocuparia esta zona (en una relacion claramente
andloga a la de El Vedado con Miramar). A posteriori, la actual Rambla Naciones Unidas (Avenida del Malecon
en La Habana) conseguiria reseguir lalinea de la costa de la ciudad, relacionando sus mas deseados territorios,
donde se alternan los parques con los ambitos residenciales privilegiados. Los paseos litorales de Pocitos,
Ramirez, Malvin o Carrasco, se conectarian entre si hasta crear un enorme malecon de mas de 20 km.

Hacia los afios 30’ del siglo XX, aparecieron las primeras residencias en altura, iniciando una progresiva
sustitucion culminada con la Ley de Propiedad Horizontal de 1946. En la década de los 50 la sustitucion
tipoldgica fue casi total alrededor de la costa. La compafiia Bello y Reboratti dej6é su impronta en el barrio,
construyendo amplios sectores y ocasionando las primeras modificaciones parcelarias. En la actualidad
Pocitos tienen un tejido urbano de manzanas cerradas en el que predominan claramente las edificaciones entre
medianeras. Pocos reductos han quedado de aquella ciudad de residencias aisladas que fue caracteristica de
Sus primeros tiempos.

Lisrong, PaLo v Perbomo, AnceLa; Proyecto de Plan Especial de Ordenacion, Proteccion y Mejora de Pocitos. Memoria de
Informacidn del Plan. Diciembre 2001. www.montevideo.gub.uy/pot/pepo.pdf

Otero, Rusen. Universidad de la Republica Oriental de Uruguay. De las Leyes de Indias al urbanismo estratégico. Notas sobre la
influencia en el urbanismo uruguayo. Facultad de Arquitectura. Montevideo 1997

Guia Arquitecténica y Urbanistica de Montevideo, Junta de Andalucia, Intendencia Municipal de Montevideo, 1992

Torres CorraL, ALicia La mirada horizontal. El paisaje costero de Montevideo, Facultad de Arquitectura. Universidad de la
Repblica. Ediciones de la Banda Oriental, Montevideo, 2007.

<< Fachada litoral y calle caracteristica de Pocitos
>> Vista oblicua de la Avenida Paulista (Postal)

>> Panoramica de la Avenida en 1910



La imagen de la ciudad exclusiva: la Avenida Paulista y la “Villa América” en Sao Paolo

El altimo de los casos se sitlia en la ciudad de Sao Paolo, singular respecto al resto de los presentados, tanto
por sus origenes (ciudad fundacion poruguesa), como por su desarrollo més tardio. En 1870 la ciudad era
aln una pequefa capital de provincia, de poco mas de 30.000 habitantes y hasta pocos afios antes no habia
superado los limites de la ciudad colonial, definidos por el tridngulo entre los monasterios del Carmo, Sa6
Francisco y Sad Bento, y los rios Tamanduatei y Anhangabad.

Como en los casos anteriores, a partir de la década de los 60 del siglo XIX se iniciaron en una de las capitales
de Brasil algunos cambios que comportarian la aparicién del nuevo “cédigo de Posturas Municipales” para
la ciudad, en el que se establecieron las reglas de construccion urbana de acuerdo con la infraestructuras
y el transporte (iluminacidn, saneamiento, tranvia), en un proceso en el que “chacaras” y campos cederian
su lugar a los nuevos sectores urbanizados. Importante fue el nuevo reglamento en la construccion de los
nuevos distritos, entre los que destaca por ser el primero, el de Higiendlpolis, al norte de la ciudad (de una
toponimia explicita del contexto y de su propia razén de ser). Casi simultdneamente, I0s mismos principios
guiarian la construccion de la nueva drea entorno a la Avenida Paulista (1891), el barrio burgués donde se
asentarian las nuevas élites cafeteras, denominado como Villa América.
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<< Planta General da Cidade de Sao Paolo, 1905

<M Restitucion del plano sobre cartografia actual (ciudad preexistente,
vias rodadas y ferrocarril y nuevas extensiciones planeadas)

v Ortofotografia actual, que resalta extension trama de Santa Maria
La Ribera en su cotexto urbano.
Detalle de la reticula, en el area de la plaza central

M Esquema de interpretacion Avenida Paulista: organizacion en es-
pina, eje verde, edificacion aisla

vv Relacién entre grandes palacios y manzana. 2 ejemplos de la Ave-
nida Paulista, 1896 y 1903 (Naclério Homem, pp. 170 y 200)

Es esta una drea promovida por las élites con la voluntad de alejarse del centro de la ciudad, mas alla de
los barrios de los Campos Eliseos o Higiendpolis. Siguiendo el trazado del ingeniero Joaquim Eugénio de
Lima se originaba un tejido urbano constituido por palacetes (residencias aisladas), convirtiendo el espacio
de la Avenida en paisaje espléndido de la ciudad. Uno de sus promotores fue Horacio Sabino, quien en los
primeros afios del siglo XX parcel6 la finca de su familia, ocupando desde la Alameda Santos hasta la Rua
Estados Unidos.

Los grandes palacetes siguieron nuevas pautas de ordenacidn, establecidas primero en el Cédigo de Posturas
de 1886 y sobretodo, en su concrecion especifica e innovadora para el ambito de la nueva avenida. Tal
iniciativa fue a cargo de los mismos promotores de la urbanizacion, que impulsaron la nueva Ley de 1894
(codigo sanitario) que obligd a una retirada de 10 metros en el frente y de 2 metros en los laterales en cada
una de las parcelas. Queria acentuarse de esta manera la condicion de aislamiento residencial y también la
imagen global de exclusividad. Para ello también el espacio de la calle fue motivo de preocupaciony la misma
Avenida fue la primera de la ciudad en asfaltarse en 1915, muestra del poderio social concentrado en esta
area.

En la Avenida Paulista destacd la pronta construccion del Trianon, un edificio recreativo (restaurante, sala
de fiestas, etc.) con un belvedere en la parte superior, destinado a la contemplacion de la ciudad. Emplazado
entorno a un parque, se convirtio en referencia y foco de encuentro para la poblacion de los barrios ricos.

La “Planta General da Capital de Sao Paulo” de 1897 muestra el momento inicial de expansion de la ciudad,
a través de nuevas parcelaciones sin la continuidad que se percibe por ejemplo, en el caso de México DF.
En el extremo inferior izquierdo, el drea de la Avenida Paulista aparece sin demasiada entidad formal, como
un trazado ortogonal de calles perpendiculares a esta Avenida. Otros dambitos si aparecen con un marcado
caracter aislado y en relacion a las lineas de ferrocarril. Mas alld de trazados y relaciones planimétricas, la
relevancia del caso de la Avenida Paulista y de sus aledafos, lo que se denominara a posteriori Cidade Nova
o0 Jardim Paulista, acabara teniendo una relevancia mucho mayor. En solo 40 afios, entre 1890 y 1930 la
ciudad experimentd un crecimiento exponencial, pasando de los 65.000 a los 900.000 habitantes, asumiendo
una extension analoga a la de muchas capitales europeas. Sao Paolo se convertia en la gran “metrépole do
café”.

Seguramente lo mds representativo de este caso, es el esfuerzo para construir una ciudad alternativa y
marcadamente elitista, y seguramente por ello, desligada del ferrocarril (a diferencia del resto de casos
presentados). Si que en cambio el espiritu de la burguesia cafetera necesito plasmarse de forma explicita
sobre una nueva forma de ciudad, especialmente después de la proclamacion de la Reputblica en 1889 (muy
posterior a los casos de México o Argentina, y solo una década antes que Cuba). Esta marcada concepcion
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<< Esquema de grandes “Chacras” y disposicion de los principales
Palacetes (Naclério Homem, pp. 82 y 245)

v Imagenes de los grandes palacios. Vista oblicua Parque Trianén

v Avenida Paulista, 1911y 1965

de las nuevas parcelaciones estuvo asociada a una terminologia social propia: las “villas” y los “jardims”, dos
denominaciones que Se aproximan, como ninguna de las anteriores, a las ideas mas caracteristicas de los
“suburbios burgueses” o las “proto-ciudad jardin”.

Sin que el ferrocarril sea motor en el caso de la Villa América, también en Sao Paolo este tuvo una gran
influencia en el desarrollo inmobiliario. Dos compafiias principales estuvieron involucradas en el importante
proceso de extension de la ciudad: la Sao Paolo tramway Light and Powery la City of Sao Paolo Improvements and
Freehold Land Company Limited. Esta dltima compafiia, empez6 su actividad en 1912, gestionando mas de 10
mil ha. de tierra en el suroeste del centro. Su producto no se dirigiria nicamente a las clases sociales mas
ricas, sino que se diversificaba para llegar a diferentes sectores de la poblacion. La compafia desarroll6
en 1911 la primera parcelacion en la ciudad: se trataba de una ciudad jardin concebida por los mismos
Raymond Unwin y Barry Parker denominada Jardim América (que no hay que confundir con “Villa” América).
A esta exitosa experiencia se sucedieron muchas otras, y los Jardims América y Europa muestran un modelo
de extension caracterizada segun la idea de suburbio residencial, de una naturaleza social y funcional mas
exclusiva, de un trazado formal que sustituye la reticula por los trazados organicos. Su forma e ideales se
encajarian plenamente en el concepto de “suburbio” residencial norteamericano, y en este sentido ya se
alejarian marcadamente de la familia de casos presentados.

Durante la década de los 50 los pequefios palacetes de la Avenida Paulista empezaron a sustituirse para
aprovechar la clara vocacion central y comercial de la propia avenida. En décadas sucesivas la primera
transformacion tom6 mayor empuje, con la edificacion de edificios de gran altura, de mas de 30 plantas que
son hoy caracteristicos del peculiar paisaje de Sao Paulo.

NacLério Homem, M.C. O palacete paulistano e outras formas urbanas de morar da elite cafeteira, 1867-1918 , M. Fontes,
Sao Paulo, 1996
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Afinidades y diferencias. Relevencia y potencial del proyecto del Vedado

La presentacion del conjunto de las cuatro experiencias reafirma
sin lugar a dudas, la representatividad y el interés urbanistico
del proyecto de El Vedado. Se podrian haber destacado otros
€asos mas 0 menos contemporaneos en América y en Europa,
de relevancia similar. En cualquier caso, su eleccion responde
claramente a la voluntad de enfatizar determinadas caracteristicas
de El' Vedado, como un proyecto que redne algunos de los rasgos
que son mas significativos de los ejemplos presentados:

a/la sorprendente autonomia del nuevo crecimiento respecto la
ciudad central, explicita en la clara discontinuidad respecto a la
trama colonial, ejemplificada en los nuevos pueblos de Flores y
Belgrano, en la llanura del gran Buenos Aires;

b/ la aportacion de una nueva forma urbana y también de una
nuevo sistema de gestion y ordenacion del suelo (los “repartos”
de La Habana), presentados a través del caso de las colonias de
México DF;

¢/ la incorporacion de la cultura de los bafios, de la salud
vinculada al agua, que descubre los territorios litorales de
algunas ciudades. Son las ideas del higienismo, representadas
en el desarrollo del sector de Pocitos en Montevideo;

d/ 'y finalmente, la construccion de una nueva imagen del
poder burgués, eshozada en las opulentas arquitecturas de las
grandes residencias unifamiliares y sus jardines: son las grandes
villas o los “palacetes”, de las élites del café o del azicar. Como
sucedié en Sao Paolo, la decision del alejamiento del centro
acabaria comportando la definicion de los futuros centros de las
metropolis, con la Avenida Paulista como paradigma.

Si bien en su arranque inicial parece que todos los casos
compartieron un tipo de edificacion aislada similar y una misma
voluntad de ciudades “verdes” (la Alameda de Santa Maria o las

Barrancas de Palermo, por ejemplo), €S curioso como en mayor
0 menor grado, se acabarian imponiendo las edificaciones entre
medianeras. La propia especulacion inicial, la caracterizacion
social de los barrios o la presion inmobiliaria y las progresivas
subdivisiones parcelarias, darian cuenta de ello.

Especialmente interesante es la analogia entre determinadas
imagenes iniciales de los casos presentados - de gran parecido
entre si - y sus respectivas imdgenes actuales. Dan idea del
destacado papel que han tenido estos sectores en el desarrollo
de sus respectivas ciudades y de su gran capacidad en asimilar
los nuevos requerimientos de tantas décadas de progreso
urbano. Se trata de un abanico ilustrativo de grados diferentes
de transformacion, de cdmo se ha producido la evolucion de las
pacificas estructuras urbanas originales, sometidas a grados
de presion distinta (a excepcion del caso de Santa Maria): la
radical centralidad de la Avenida Paulista, la homogeneizacion
de la fachada maritima de Pocitos que borr¢ cualquier rastro de
su pasado y una notable e irregular densificacion de Belgrano,
convertido en barrio residencial de fama entre los boairenses. En
contraste con estos casos, la magnitud de las transformaciones
urbanas de las dltimas décadas, evidencia la singularidad de
El Vedado, donde la persistencia de lo heredado convive en
harmonia con las notables mutaciones del paisaje original.
Su particular desarrollo en los dltimos 50 afios ha permitido
disfrutar de esta herencia.

En este universo de experiencias urbanisticas analogas, El
Vedado destaca tanto por su proyecto emblematico, como por
su singular realidad urbanistica actual.
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