


















RESUM l CONCLUSIONS 

xarxa. 

La necessitat d'adequació del suport viari als nous mitjans de transport a les necessitats 

funcionals de la residència i a la voluntat d'economitzar al màxim els costos d'urbanització, 

provoca que la investigació al voltant dels traçats i models viaris tingui, en el projecte 

residencial d'habitatges unifamiliars, un camp ampli d'experimentació. Des de l'opció de R. 

Unwim de construir "menys carrers i més parcs" s'enceta la reflexió al voltant dels models 

d'organització viària en el qual es concentren principalment les opcions projectuals. En 

aquesta línia la segregació del tràfec en doble xarxa -peatonal i rodada-, l'especialització i 

jerarquització de les vies, etc .. han estat els temes de reflexió teòrica dels models viaris més 

utilitzats en la construcció dels barris residencials. 

La discussió sobre l'organització -especialització i jerarquia- de la xarxa urbana general té 

la seva translació en la projectació dels barris residencials. En l'àmbit d'estudi aquest 

problema es simplifica a tres nivells: vies distribuïdores, vies de accés-servei i peatonals. 

Entenem per forma viària aquella que es deriva del conjunt d'elements que suporten el 

moviment, les formes generals es redueixen a models d'organització atenent als sistemes de 

connexió. 

Diferents autors plantegen els models des d'idees i posicions complementàries: organització 

urbana, moviment o accés. Quan es concreten en el lloc fan l'aportació més substantiva a 

la forma de la ciutat fent que models abstractes es converteixin en definits i particulars. 

Xarxes irregulars, quadrícules regulars, models lineals i en arbre, són les opcions generals 

que es poden reconèixer i que sovint es produeixen de maneres superposades donant lloc 

a models mixtes on a cada nivell s'utilitzen models també diferents. 

Sintetitzar aquesta reflexió s'ha fet des de tres vessants. Per un costat l'anàlisi comparada 

de la xarxa d'un grup de projectes, per altre l'anàlisi d'un cas d'estudi específic: la nova ciutat 

de Milton Keynes i per últim el concurs de la Quarter Section de Chicago de l'any 1911. 

El cas de Milton Keynes s'ha analitzat com a model de les noves ciutats angleses on la 

construcció de barris residencials unitaris i independents ha estat un dels camps bàsics de 

reflexió urbanística. La diversitat de situacions que ofereix i la qualitat de moltes de les 

proposes fan d'aquest un cas prototipus. 

L'anàlisi d'una trentena de projectes, permet aproximar als models viaris representatius per 

les diverses escales de projecte dels que cal destacar la utilització del cul-de-sac com un 

dels elements urbans més utilitzats. L'arbre com l'opció de jerarquització de les vies és el 

model generalitzat. Redibuixar el viari de diversos projectes de manera homogènia, a la 

mateixa escala i presentar-les de manera conjunta, permet tenir una visió panoràmica del 

repertori de solucions generals que es poden trobar. La visió de conjunt mostra com, malgrat 

la diversitat de forma, en lo concret, existeix durant el període d'estudi, una certa 

homogeneïtat en els models viaris utilitzats. 

La superposició de diferents models viaris té en el cas de Milton Keynes un exemple 

paradigmàtic. Uns dels arguments centrals de discussió en la projectació dels conjunts 

residencials és com aquests s'inserten dins l'estructura general de la ciutat i com l'estructura 

general es juxtaposa a la particular del projecte. L'estructura en malla general de la ciutat 

es superposa la particular de cada un dels paquets interiors. La lectura de l'organització dels 

barris mitjançant la representació de la xarxa viària, com les dotacions i espais lliures, 

permetrà extreure una sèrie de models prototípics. Aquesta discussió, que no és específica 

d'aquest cas, té en aquest cas un dels millors camps d'estudi. 

El carrer general de la xarxa es pot convertir en sí mateix en un element singular i diferent 

que ha de compatibilitzar els dos papers: per un costat organitzador i d'element de referència 

urbana, i per altre respondre als requeriments funcionals específics. 

Més enllà de la forma de l'organització de la xarxa, el caràcter dels carrers és producte de 

la distribució de la secció, la relació amb l'edificació i la distància entre les cruïlles. El carrer 

es caracteritza, no per la manera com s'organitza el moviment sinó per l'espai en que es 

produeix. La incorporació dels problemes de trànsit afecta no sols a l'ample total de la via 

sinó també als espais resultants de les segregacions funcionals de les parts. Són diversos 

els autors que destaquen la importància de la disposició de l'edificació en relació amb el 

carrer (Lynch, Caliandro, McCluskey, Sitte). Usualment la tipificació dels carrers es fa a partir 

de l'exemplificació de casos reals; en el nostre cas es fa a partir de la definició d'un carrer 

uniforme, analitzant-ne les possibilitats de disposició de l'edificació. 

La xarxa es composa d'elements molt sovint iguals que prenen del seu context els elements 

que els hi atorguen la singularitat i el caràcter diferencial dels uns als altres. Aquest efecte 

es produeix per raons d'urbanització o bé per raons d'organització amb els sectors 

col.lindants. La urbanització és un component fàcilment canviable i, per tant, el seu caràcter 

és relativament efímer. Els aspectes de relació amb les vores tenen, en canvi, un nivell de 

permanència més alt. Ens referim concretament a la importància que té la disposició de 
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l'edificació en la configuració del carrer. Per afrontar aquesta qüestió s'han estudiat 
disposicions alternatives de l'edificació sobre un mateix carrer, solucions que per altra banda 
prenen referència en diferents projectes però que s'extreuen del context per homogeneïtzar 
el suport. 

El cul de sac és, entre els carrers, un element profusament utilitzat amb una important 
gamma de valoracions tant pel traçat, la longitud, com la relació que estableix l'edificació al 
llarg del mateix. La tipificació de les solucions, convertides en unitats repetibles s'analitza 
com una unitat d'agrupació característica. 

Les cruïlles són els punts més singulars de la xarxa, tant per la confluència dels conflictes 
dels moviment com per la simbologia i representabilitat. La disposició de l'edificació, 
formalitzar l'espai de les cruïlles és un dels aspectes als que R. Urwin dedica major atenció 
entenent que no és un problema d'adequació del trànsit sinó de significació urbana, del que 
es pot veure una mostra en el gràfic de les solucions de cruïlles, per juntament amb els altres 

ideogrames sobre solucions dels espais urbans. 

Un aspecte fonamental en la projectació dels barris residencials en l'època de l'automòbil és 
la incorporació del cotxe en el projecte, especialment l'aparcament del mateix. Per la mateixa 
raó, es formula la necessitat de generar una xarxa exclusivament peatonal vinculada a la 
disposició de l'espai lliure públic. La relació que l'aparcament estableix amb la vivenda, que 
tendeix a incorporar-se com un element tipològic essencial, i la incidència cada cop més 
important de l'espai lliure i xarxa peatonal en l'estructuració dels barris són dos aspectes de 
llarga tradició que marquen els instruments de projectació i les seves tendències futures. 

4. LA DIVISIÓ DEL SÒL.

Des de la vessant dels altres components del teixit -parcel.lari i edificació- la reflexió parteix 
de l'estreta vinculació que té l'edifici amb el sòl, entenent aquest com a condicionant tipològic 
del primer. L'anàlisi de la divisió del sòl, els parcel.laris i parcel.les té per objecte la definició 
del instrument projectual que defineix els dominis, públics o privats, col.lectius o individuals, 
on es desenvolupen les activitats i són el suport de l'edificació. La forma del sòl condiciona 
tant la manera de disposar els edificis com els espais públics a urbanitzar. Aquesta 
delimitació, a vegades intangible, és fonamental com a condicionant espaia! i projectual. 

En el procés de construcció de la ciutat es defineix l'espai privatiu en contraposició al domini 
públic. Aquest nivell de divisió del sòl es complementa amb el de parcel.lació que suposa la 
divisió del sòl privat en unitats independents. La divisió del sòl és un acte, per tant, 
d'apropiació i mesura que consuma el procés de privatització d'una part de la ciutat. En el 
camp objecte d'estudi la parcel.lació es produeix simultàniament al de traçat i definició de 
1 · edificació, sent sovint el resultat individualitzar porcions de sòl per cada unitat edificatòria. 
Des del punt de vista de la relació públic-privat (dominial) la mida de parcel.la juga un paper 
fonamental en la qualitat de l'espai públic disponible i en la qualitat i mida del espai lliure 
privat. El mòdul parcel.lari és una unitat abstracta de composició urbanística que parteix de 
les necessitats de definició tipològica de l'edificació. 

En la tècnica de parcel.lar s'expressen, segons diversos autors, els criteris de projectació 
urbana que intenten racionalitzar l'aprofitament òptim del sòl adequant el suport en termes 
de forma i de mida. Sovint la forma de producció de la ciutat, i concretament en el cas que 
ens ocupa, la divisió del sòl, està associada a un concepte de modulació del projecte i 
d'assignació d'un espai individual a cada casa. 

l'objectiu d'analitzar els parcel.laris dels projectes està en veure la distribució dels dominis 
i per altra banda la forma agregada de les parcel.les en tant que definidora de la forma 
urbana. Mentre l'espai lliure flueix i forma un sistema continu, l'espai parcel.lat forma unitats 
tancades i aïllades entre si. Es tant important la relació que existeix entre les àrees de 

domini privat com la divisió interna de les parts. La primera defineix la relació públic-privat 
mentre que la segona estableix la relació privat-privat. 

L'anàlisi del parcel.lari de diversos projectes permet valorar la importància i relació que 
aquest té, tant en la definició de l'espai públic, com en la tipologia edificatòria. 

L'anàlisi dels parcel.laris permet afrontar dues qüestions: per un costat la relació 
pública-privat, en segon lloc l'ordre i organització de l'espai privat. La relació entre les àrees 
parcel.lactes i la forma i gra de la parcel.la, la seva regularitat, etc .. són paràmetres, malgrat 
siguin sovint imperceptibles, fonamentals per ordenar la ciutat, sobretot quan aquest aspecte 
es fa més evident si la parcel.lació sorgeix com a resultat d'assignar una porció de sòl a cada 
casa, sent prèvia o simultània la decisió sobre la edificació i la preparació del sòl. 

És possible, com es demostra, una tipificació de formes parcel.làries i de les parcel.les que 
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permeten obtenir un repertori de solucions i criteris vàlids com instruments de projectació. 

Si des del punt de vista del conjunt la forma parcel.lària explica l'ordre general de la ciutat, 

des del punt de vista individual la parcel.la és un condicionament tipològic clar, especialment 

les dimensions dels costats i la forma geomètrica que determinen. La importància de la forma 

i dimensió incideix també d'una manera específica en l'espai lliure de parcel.la. Aspecte 

aquest essencial en els projectes objecte d'estudi doncs la forma urbana està condicionada 

fortament per l'espai lliure vinculat a la casa, tant per forma com per mida i posició. L'espai 

lliure de parcel.la no té que tenir més característiques especifiques, però juga el paper 

d'espai d'ús múltiple suficient per garantir la versatilitat desitjada i un nivell de privacitat 

suficient. La tendència històrica ha estat una progressiva reducció d'aquest espai que en 

certs casos ha arribat a la seva ridiculització. L'espai lliure de parcel.la és convertit en molts 

casos com un signe d'identitat individual. 

La posició de la casa dins la parcel.la permet definir el caràcter de l'espai lliure i establir 

relacions diverses entre les cases. La relació entre tipologies edificatòries i de suports 

parcer.laris estableixen unes condicions particulars preferents i en alguns casos unívoques. 

Aquestes relacions imposen un signe d'identitat en el projecte. La seva importància ha portat 

a fer un anàlisis específic d'aquest tipus de relacions primer a través de la tipificació de 

diverses situacions i, segon, el cas particular de les vivendes en filera. Això permet definir 

unes parcel.les prototipus per cada tipus edificatori. 

La relació que la casa estableix amb l'espai lliure de parcel.la en les diverses tipologies 

extreu del seu context les cases amb les respectives parcel.les de diferents projectes i les 

representa a la mateixa escala, ordenades per tipus. S'observa com dins d'un mateix tipus 

hi han certs àmbits de variació mètrica, però també com cada tipus té una forma i determina 

una relació específica amb l'espai lliure de la parcel.la. 

La incidència de la forma de la parcel.la en el tipus edificatori en afronta el tema en el cas 

concret de les vivendes en filera, partint de la idea de que analitzant la variació dels 

paràmetres de la parcel.la es configura una variació tipològica essencial, especialment per 

la variació de façana. 

La permanència del programa funcional comporta que la variació de l'habitatge sigui 

relativament petita i, per tant, es produeix la major variació en el dimensionat de l'espai lliure 

de parcel.la. Aquest aspecte s'aprofundeix mitjançant l'anàlisi de les seccions transversals 

de diversos projectes per verificar la incidència de l'espai lliure en la distància entre les 

edificacions tant en el carrer com el l'espai interior. Aquest factor és clau per determinar el 

nivell de privacitat dels patis i de les cases, aspecte que afecta la qualitat ambiental. L'anàlisi 

distingueix clarament dues situacions: la disposició de les cases esquema a esquema i la 

disposició de cases en fileres paralel.les amb la mateixa orientació. 

5. DELS TIPUS EDIFICATORIS l LA FORMA EDIFICADA.

La sistematització d'un tipus que permeti assegurar uns mínims indispensables per l'usuari 

genèric, la racionalització dels mètodes de producció i la distribució dels mateixos sobre el 

territori, portaran a una investigació exhaustiva en el camp de la tipificació tant organitzativa 

com constructiva. La investigació tipològica des del punt de vista teòric té dues vessants: la 

analítica, consistent en reconèixer les invariants dels elements i la prepositiva, capaç de 

generar uns models que permetin la seva execució en sèrie. 

En la reflexió s'ha abordat l'aspecte tipològic des de la primera vessant, com un intent de 

comprensió per pautar la possibilitat de generació de nous prototipus reproduïbles en fases 

posteriors. L'anàlisi passa tant per reconèixer la forma agrupada obtinguda per juxtaposició 

dels edificis com per l'aprofundiment de les característiques essencials dels habitatges com 

elements singulars i la seva evolució al llarg del temps. 

Des de la perspectiva teòrica la preocupació per la investigació tipològica i tecnològica ha 

estat un dels camps de reflexió més importants del període d'estudi. No obstant, la 

transformació no és tant substancial des del punt de vista tipològic com tecnològic i, més 

concretament, de les variacions tipològiques que tenen les seves arrels en aspectes 

tecnològics més que no pas funcionals. Les aportacions més substancials es produeixen pel 

canvi del sentit de les peces i no pel canvi de les peces en sí mateixes. Així la incorporació 

dels elements sanitaris o l'especialització funcional han estat aspectes fonamentals de 

transformació. La mida de la casa no varia substancialment, excepte quan s'incorpora el 

cotxe com un nou component de definició tipològica i que suposa un trencament en l'escala 

tradicional de producció de la unitat vivenda. 

La investigació tipològica al llarg del període d'estudi ha estat revisada per posar de relleu 

els moments més significatius. Dels que cal destacar: 
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- El pas de la casa vinculada al espais de producció a la casa amb objectiu exclusiu

de residència familiar.

La formulació d'unes condicions mínimes d'habitabilitat incorporades a la nova

legislació.

La divulgació en catàlegs, exposicions etc.

Incorporació dels serveis i instal.lacions.

Racionalització i sistematització dels espais,moviment mobiliari, etc.

Flexibilització i diversificació dels productes: vivenda evolutiva.

Integració del cotxe a l'habitatge com un element tipològic essencial que canvia

l'escala de producció.

Els aspectes de caràcter organitzatiu i funcional es complementen amb la incorporació de 

noves tècniques constructives. 

L'aportació fonamental radica en el pas dels sistemes unitaris als sistemes basats en la 

superposició d'elements mitjançant la industrialització dels components: 

La industrialització de la producció de l'habitatge també pren dues orientacions: la 

prefabricació complerta i, la producció de components segons criteris de prefabricació oberta 

mitjançant la normalització dels elements i les dimensions. 

Una de les discussions al voltant de la definició prepositiva dels tipus és la que es 

desenvolupa sobre diversitat tipològica i la vivenda flexible. La primera aposta per definir 

tipus diversos en un mateix projecte residencial, que puguin satisfer les necessitats de 

diferents usuaris confiant en la mobilitat de l'usuari i en la capacitat d'ofertar alternatives 

suficients. La segona, en canvi, es planteja la possibilitat de, partint d'un mateix suport, 

generar un tipus que es pugui modificar i adaptar en el temps a les necessitat d'un usuari 

genèric. Aquesta aposta per comunitats estables i per un suport que permeti variacions 

internes. Tant en una opció com en l'altra es necessària la definició del tipus a través de 

certs paràmetres específics. 

La definició dels tipus en els habitatges unifamiliars es fa mitjançant diferents paràmetres: 

1. La relació de la casa amb el Terra; forma, mida i, posició de la casa i del jardí:

ocupació de la parcel.la.

2. Mínims de cada programa funcional:superfície i número de peces.

3. Posició d'elements accés i connexió vertical, àrees de pas i circulacions.

4. Forma, agrupació i vinculació entre les unitats independents.

5. Relació superfície-perímetre: influència de la profunditat en la configuració de la

planta.

La primera classificació es fa atenent a la forma d'agrupació -aïllada, aparellada i adossada 

en filera o pati- a partir d'ella es defineixen les subvariants de cada tipus. Les 

característiques generals de cada tipus són el resultat de la seva catalogació atenent a 

criteris dimensionals i del número de plantes. 

La classificació de les vivendes per tipus i segons les mides, amb independència del moment 

en que es produeix, ens oferta una imatge més homogènia del que temporalment calia 

esperar, com ho demostra \'anàlisis comparada de les vivendes sense considerar l'aspecte 

temporal. 

La forma de l'edificació -dels edificis en conjunt- ha estat tradicionalment l'element de major 

incidència i permanència en la configuració del paisatge urbà i un dels elements primordials 

de la identitat urbana. Recrea el lloc com signe d'identificació col.lectiva. 

La disposició conjunta d'edificis produeix un volum amb una forma que permet una lectura 

específica. La posició relativa dels edificis entre sí i entre grups d'edificis és l'element 

definitori de la forma edificada. La construcció de la ciutat per paquets permet que la forma 

edificada sigui fàcilment reconeixible com a conjunt. 

Les formes edificades com a resultat de la juxtaposició dels elements construïts són un signe 

d'identitat dels teixits. La representació de diversos casos analitzats permet tipificar algunes 

formes més compactes o difoses, més regulars o irregulars, etc ... en qualsevol cas la 

constatació clau és la utilització de formes edificades obertes i discontínues, de divers gra,. 

segons el nivell d'agrupació. 

Pel que fa referència a la forma edificada s'ha parlat de la necessitat d'obertura de l'illa com 

un aspecte essencial de la modernització de l'espai urbà, tant des de la perspectiva funcional 

com formal. La dispersió de l'edificació és una constant donant lloc a formes urbanes difoses 

i de divers gra segons les tipologies edificatòries . Això no obstant, es reconeix des de la 

disposició de l'edificació en voluntat de configurar l'espai urbà d'una manera determinada. 
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6. LES FORMES D'AGRUPACIO.

Començavem parlant d'aquells elements que incideixen de manera fonamental en 

l'estructuració del projecte -la mida i el viari- i per cloure la reflexió tornarem a un altre 

aspecte en el que viari, parcel.lari i edificació combinats de maneres determinades 

configuren unitats essencials de diferent mida a les diverses escales. Ens referim de les 

unitats d'agrupació. Sota aquest concepte, s'entén aquelles unitats de projecte repetibles i 

repetides que a les diferents escales sintetitzen les decisions essencials del projecte. La 

reflexió sobre els diversos nivells d'agrupació dels components llegits d'una manera 

simultània ens aproxima al coneixement dels fragments urbans complexes. 

La successiva agregació d'elements, incorporant a cada escala els corresponents elements 

d'estructuració interna, permet entendre les relacions d'associació entre els components 

-carrer, casa, parcel.la- i la complexitat de l'agregat urbà.

Com a resultat del procés de desenvolupament urbà, i a partir de la composició dels diversos 

elements -cases, parcel.les i carrers-, es configura el teixit com a resultat de les múltiples 

i diverses relacions, formant una unitat coherent, cohesionada i identificable. 

Tipificar les més generals entre les múltiples combinacions dels elements en unes unitats 

permet reconèixer diverses escales d'organització que sintetitzen les decisions essencials 

de projecte. 

Cal distingir en el projecte entre unitats funcionals bàsiques i d'agrupació. En les unitats 

funcionals bàsiques, la pèrdua d'un dels seus caràcters fa que perdi sentit com objecte 

mentre que una unitat d'agrupació no compleix una funció concreta sinó que és un model 

d'organització; la seva versatilitat fa que sigui adaptable fàcilment al lloc, establint el gra de 

la intervenció. 

L'anàlisi de les agrupacions per diferents autors té visions de caràcter estructural i/o 

paisatgístic, dominial, formal etc. 

En el nostre cas s'ha utilitzat un criteri d'escala entenent que es produeixen diversos nivells 

successius sense que siguin excloients. S'entén que a cada nivell la unitat és una peça 

complerta que pot arribar a assolir una dimensió tal que disposi de tots els elements urbans, 

i per tant, acabi sent autònoma. 

Des del nivell elemental de disposar cases una al costat del altre per formar unitats 

d'edificació (aparellar), de la formació de elements urbans simples -carrers, culs de sac, illes, 

etc.- a les agrupacions complexes -macroïlles, conjunts, .. -, hi ha una gran gamma 

d'agrupacions que amb cases, parcel.les i carrers van formant els diversos components del 

teixit i del conjunt urbà, superposant diferentes lògiques d'organització i estructuració 

mitjançant la incorporació dels elements corresponents en cada cas. 

S'arranca d'un anàlisi dels components del teixit del suburbi americà, representant per 

separat la forma del viari, del parcel.lari i de l'edificació. Els tres components ens ofereixen 

una lectura diferent com a conjunts separats, superposats són la juxtaposició d'illes formades 

per carrers, cases, i parcel.les similars que configuren un teixit homogeni. 

La reflexió, per tant, es centra en elements urbans -l'illa, el cul de sac, la filera, etc

configurats a partir d'elements simples que estableixen una relació específica. Cert que les 

possibilitats de combinació d'elements és, en aparença, múltiple, això no obstant, la 

interacció entre components no permet, sense desvirtuar-los, variacions infinites. 

Els anàlisis temàtics s'han centrat en les fileres, els culs de sac i les illes. 

A més d'aquests components s'ha realitzat una anàlisis específica sobre les agrupacions 

essencials dels projectes de R. Unwim, entesos com ideogrames d'elements urbans amb els 

quals es podien desenvolupar diferents projectes. 

MATERIAL l MÈTODE 

El material d'elaboració pròpia sintetitza les hipòtesis de discussió generals mitjançant els 

casos d'estudi i els anàlisis temàtics. Tant la tria de casos com els criteris de representació 

porten implícit la voluntat de posar de relleu aspectes específics, i així com que la mostra 

conjunta permet il.lustrar les reflexions, l'interès dels casos analitzats demanda una atenció 

particular. 

IX 
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Per aquesta raó es mostren a continuació els gràfics de manera autònoma i per sí mateixos 
amb una lectura específica de cada cas més descriptiva que crítica, que atent a les 
particularitats dels elements mostrats. 

Aquestes mateixes imatges s'han disposat al llarg del text general, en els capítols 
corresponents, com il.lustracions. 

Els gràfics, tant en conjunt com individualment, es converteixen en un material de base que 
pot alimentar altres discussions. És precisament aquest valor de material bàsic el que es vol 
destacar al fer una lectura independent, i que com a document sintètic és un dels elements 
més substantius de la investigació. És per això que hom creu convenient explicitar les fonts 
i mecanismes, i criteris d'elaboració. 

En general els gràfics són el resultat de presentar de manera conjunta i ordenada dibuixos 
independents. 

L'origen d'alguns dels gràfics es troba en Ja preparació d'exercicis i de material docent de 
caràcter parcial, que posteriorment ha estat reelaborat i re interpretat situant-lo en el context 
d'unes hipòtesis més generals d'interpretació tant dels projectes com de la ciutat construïda 
amb ells. 

La cultura urbanística i uns camps de preocupac,o i experiència personal, porten a 
preocupar-se prioritàriament per certs aspectes que són necessaris contextualitzar en el 
discurs disciplinar general. 

Això es materialitza, en primer terme, en el document que introdueix el recull de projectes 
que defineixen el marc de referència general, social i cultural, en que es desenvolupen i que 
defineix el context històric de les propostes. 

Un segon nivell passa per contextualitzar la reflexió dels diferents aspectes per veure quina 
incidència ha tingut, durant el període d'estudi, en el discurs disciplinar. 

Metodològicament per poder establir comparacions és necessària la prèvia homogenització 
dels paràmetres de lectura, siguin aquests qualitatius o quantitatius. 

Mesurar o redibuixar amb els mateixos criteris i utilitzar els resultats tant per obtenir anàlisis 
mètrics com gràfics en un sòl document, permet tenir una visió sintètica de les alternatives, 
definir models més o menys generalitzables, o com a mínim disposar d'una possibilitat de 
comparació més enllà de les singularitats de cada cas individual. 

Les hipòtesis subjacents que es desprenen d'una reflexió teòrica general es verifiquen a 
través d'una sèrie d'anàlisi temàtics i sobre casos d'estudi, i anàlisis particulars que utilitzen 
com instrument bàsic la representació gràfica comparada; i en alguns casos !'anàlisis 
quantitatiu de certs paràmetres. Les reflexions individualitzades s'incorporen i contextualitzen 
dins del discurs general de forma agregada i en una lectura conjunta. Això no obstant, 
aquestes també es fonamenten en el reconeixement de les especificitats de cada cas. 
Extreure, per tant, del discurs general i de Ja visió agregada les particularitats de cada cas 
permet entendre els components singulars. 

Aquest material prové de diferents fonts, i bàsicament consisteix en la manipulació dels 
gràfics obtinguts a partir de múltiples publicacions, el qual s'ha homogeneitzat: primer a la 
mateixa escala i després redibuixanl·lo amb un criteri homogeni. 

Redibuixar de manera homogènea posa de relleu els elements iguals i els trets diferencials 
dels aspectes essencials de l'objecte representat. Metodològicament permet establir 
repertoris de solucions i, per tant, encaixar les noves aportacions en un marc de referència 
precís. La superposició d'anàlisi temàtic i comparat dóna no sols un coneixement dels 
projectes, sinó també dels valors diferencials en relació amb els que es compara. 

Els dibuixos de parcel.laris, formes edificades i viaris es realitzen a escala 1 :4.000. Estan 
realitzats com elements independents i posteriorment composats sobre fulls Din-A 1 seguint 
criteris diversos d'agrupació, de manera que la pròpia forma de disposar els exemples en el 
dibuix general es dedueixen certs nivells d'homogeneïtat dels quals el més important és el 
que es despren de la pròpia mida. 

Pel que fa referència al viari s'ha representat la xarxa rodada i peatonal, ennegrint la 
primera. En uns casos només s'ennegreix la xarxa interna del projecte perquè s'enten que 
són els que formen part de la identitat del projecte. En altres es dibuixen aquells elements 
externs que són essencials per entendre l'organització del projecte i els de connexió amb 
l'exterior. En qualsevol cas es tracta de posar de relleu els aspectes representatius del model 
viari, més que no pas un criteri d'uniformitat entre els diferents dibuixos. 

Del parceLlari s'ha representat la divisió del sòl privat deixant en blanc tot el que fa 
referència al domini públic, estigui o no dividit en diferents àmbits. Es tracta de distingir els 
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elements individualitzats del domini privat, el nivell d'homogeneïtat, compacitat, continuïtat, 

etc ... 

De l'edificació s'han representat els edificis agrupats en el perímetre que defineixen sense 

distingir la individualitat dels components. El que interessa és definir Ja forma edificada en 

el seu conjunt. 

El viari dels barris de Milton Keynes s'han dibuixat a escala 1:10.000 a partir d'un plànol de 

carrers. El criteri de representació ha estat individualitzar cada unitat a partir del perímetre 

definit per les quatre vies de la xarxa generals que els envolta, descontextualitzant cada 

fragment i agrupar-los a partir d'un cert criteri d'homogeneïtat en el traçat. De fet, la reflexió 

és sobre els models viaris utilitzats en cada barri i no sobre Ja xarxa general. Això, no 

obstant, un dibuix de la xarxa general del conjunt de la ciutat permet entendre la relació entre 

els models viaris optats i la seva posició dins el conjunt de la ciutat. 

Els gràfics sobre els tipus edificatoris s'han el.laborat a partir de Ja recopilació de les plantes 

de les vivendes a escala 1 :200, i la composició de fulls Din-A2 segons la longitud de façana. 

Cada vivenda està representada de la forma original en que ha estat recopilada sense cap 

manipulació. Això permet observar diversos criteris de representació però, també, veure com 

edificis molt distants en el temps no són entre sí massa diferents i poden disposar-se en 

posicions col.lindants. 

Pel que fa referència al repertori de solucions de R. Unwin, aquest s'ha format a partir 

d'extreure de diversos projectes les solucions utilitzades, redibuixant-les a Ja mateixa escala 

i agrupant-les per les situacions prototípiques on són utilitzades. La descontaxtualització de 

les mateixes les converteix en un repertori que podria ser utilitzat en operacions diverses, 

configurant un vocabulari específic. A diferència de les opcions compositives i formalistes 

de projectació urbana del canvi de segle, la reflexió d'Unwin no es formula com un 

formalisme de l'estructura del projecte sinó de Ja solució particular de cada punt del projecte. 

Les vivendes en filera són una de les opcions més esteses per la construcció de sectors 

residencials amb habitatge unifamiliar. L'anàlisis de Ja seva utilització ha portat a tres 

anàlisis específics. El primer sobre la longitud de la filera, un altre sobre les dimensions de 

la parcel.la i la posició de la casa en la mateixa i, per últim, la separació entre les fileres. 

Respecte del primer s'han grafia! fileres de cases fora del seu context, i s'han ordenat per 

longitud i amb la mateixa orientació. La mostra ens permet analitzar la variabilitat en la 

longitud i l'existència d'alguns casos extrems. Sobre les dimensions de la parcel.la i la 

posició de la casa, s'han dibuixat a la mateixa escala les parcel.les de diversos projectes i 

les mateixes parcel.les amb les cases, marcant l'element de connexió vertical com a 

condicionant tipològic específic. L'ordre es determina per l'ample primer i el fons com a 

segona variable. Per últim, analitzar la separació entre les fileres mitjançant el dibuix de la 

secció transversal de fragments de diversos projectes permet tenir una visió particular de la 

relació entre els diversos components, tant de la casa amb el carrer, com d'aquesta amb el 

patis i Ja separació entre cases a través del carrer o del pati. 

La forma del carrer està condicionada per la disposició de l'edificació, tant en el sentit 

longitudinal com transversal. Per tal de mostrar un ventall de possibilitats s'han dibuixat 

diferents solucions sobre la base d'un mateix carrer, és a dir, el mateix ample i longitud. El 

resultat és una mostra representativa de les possibilitats i de les diferències entre una i altra 

disposició, més enllà de la urbanització del carrer que pot ser canviant al llarg del temps. 

Per analitzar la relació que existeix entre els diferents tipus d'habitatge unifamiliar amb la 

corresponent parcel.la, s'ha dibuixat una sèrie de cases en les respectives parcel.les, des 

de la vivenda en filera sense pràcticament pati de parcel.la fins a les vivendes aïllades 

envoltades d'espai lliure. No sols es pot constatar la diferència en la forma de la parcel.la 

sinó també en la mida i la forma de l'espai lliure. El gràfic s'ha el.laborat a partir de les cases 

i parcel.les dels projectes analitzats ordenades i dibuixades a la mateixa escala. 

El cul de sac és un element força utilitzat en aquest tipus de projecte, convertint-se en molts 

casos en un element repetible i, per tant, que sintetitza moltes de les opcions fonamentals. 

Com forma d'agrupació, s'han redibuixat, a la mateixa escala i de manera homogènea, una 

mostra representativa ordenats en funció de la seva longitud. 

De la mateixa manera extreure les illes de diversos projectes i redibuixar-les permet no sols 

comparar-les, sinó també definir un repertori de solucions i, per tant, un camp de possibilitats 

en quant a la seva utilització. 
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LES MIDES DELS PROJECTES 

L'anàlisi mètric de certs paràmetres dels projectes permet establir categories de referència sobre l'escala de les promocions, i els 

paràmetres de comportament diferents d'aquells que neixen per referència a aspectes sociològics o funcionals de les dotacions. Els 

paràmetres mesurats són el número de vivendes i la superfície de projecte. D'ells s'extreu la densitat com a relació entre el primer i 

el segon. La densitat considerada és la bruta; és a dir, la que resulta de mesurar la totalitat de la superfície en-l'àmbit de referència 

sense tenir en compte ni la tipologia ni la mida de les dotacions. 

Un altre aspecte és el percentatge d'espai públic i privat. Això té a veure amb dos aspectes: la quantitat d'urbanització i el grau de 

compacitat o extensió de les propostes, i incideix decisivament sobre l'espai lliure de parcel.la. 

Gràficament s'han representat en gràfiques disposant en l'eix de les X els projectes i en el de les Y les variables corresponents -

superfície, nº vivendes, densitat, ... -. En alguns casos s'han superposat dues variables per observar si existeix alguna relació entre 

elles -densitat i nº vivendes-, des del punt de vista del conjunt s'han representat les distribucions absolutes i percentuals per tal de 

verificar si hi han unes mides tant de superfície com de nº de vivendes dominants. 

De les gràfiques resultants es desprenen les següents consideracions: 

Sobre la superfície: La majoria dels projectes (55%) tenen una superfície inferior a 1 O Ha. El que representa que una de les dimensions 

és inferior a 300 m. i això, en termes de recorregut peatonal, representa un temps inferior als 5 minuts. Un 25% dels casos analitzats 

està entre les 10 i 20 Ha i només un 5% supera les 40 Ha., que implicarien distàncies superiors als 10 minuts a peu. 

Sobre el número de vivendes: Més del 65% són projectes de menys de 300 vivendes, el que representa una comunitat petita, inferior 

a 1000 habitants i que, per tant, el seu grau d'autonomia funciona[ és pràcticament nul. Des de la perspectiva promocional, en canvi, 

és perfectament assolible tant temporalment com econòmicament. Un percentatge inferior al 10% té un número de vivendes superior 

a 1200. 

Sobre la densitat: La densitat dominant es situa entre les 20 i 30 viv/ Ha. amb un percentatge per sobre del 30% . Un 25% de projectes 

està entre les 1 O i les 20 viv/Ha. Un 30% del projectes té entre les 40 i 60 viv/Ha i només de l'ordre del 10% supera les 70 viv/Ha. Si 

s'observa la relació entre la superfície de projectes i la seva densitat, a l'augmenta r la superfície la densitat tendeix a disminuir sense 

que es produeixi una relació directa estricta. 

Sobre l'espai públic i privat: La major part del projecte tenen entre un 30 i un 60 % de superfície pública, dominant els de menys del 

50% públic. Això representa projectes amb un alt nivell d'espai privat. Això no vot dir que hi hagi poc espai lliure, doncs normalment 

en el projectes de caràcter més privat és en els que l'espai lliure de parcel.la és mes gran. 



Ref. PROJECTE Aoy Superfície Vivendes Densitat 
Ha oº vlv/Ha 

1 SALT AIRE 1851 20.00 800 40.00 67 FUENCARRAL 1958 6.02 302 50.13 
2 KRUPP AL TEN HO F 1860 12.€6 157 12.40 58 GRENHUSEME 1958 8.37 158 18.88 
3 CIUDAD L!NEAL 1880 17.33 20 1.15 59 ELAT 1959 0.98 44 45.08 
4 GREIZ 1909 6.32 98 15.50 60 IN DEN GARTENHOFEN 1959 1.32 30 22.68 
5 TRIER CENTER NElGHBO 1911 3.37 35 10.37 61 GRÜNWALD 1961 0.46 10 21.55 
6 REINA VICTORIA 1916 8.00 232 29.00 62 TERRASSERNE 1962 3.96 81 20.45 
7 VREEWIJK 1916 24.00 1859 77.46 63 rHOOL 1962 33.60 1007 29.97 
8 BRIARFlELD NEWPORT 1918 38.86 550 14.15 64 ALBERSTLUNO SYD 1963 78.00 2180 27.95 
9 BRIDGEPORT M CRANE 1918 10.00 33 3.30 65 BISHOPFIELD 1963 5.50 275 50.00 
10 BRIDGEPORT M GRASMERE 1918 4.00 101 25.25 66 ESPERANZA 1963 5.50 117 21.27 
11 BRIDGEPORT M MILLGREEN 1918 8.00 207 25.88 67 UVA UNEA CONCEPCION 1963 17.03 1000 58.72 
12 BUTLER PA 1918 8.68 167 19.23 68 ACORN 1965 9.40 714 75.96 
13 CRADOCK 1918 125.70 1235 9.83 69 EL FAYON 1965 8.00 165 20.47 
14 INDIANAPOUS IND. 1918 1.56 22 14.12 70 KASBAH 1965 3.20 164 57.50 
15 NEW BRUNSW!CK 1918 17.40 397 22.82 71 UNCOLN 1965 18.50 507 27.41 
16 RIDLEY PARK PA 1918 21.93 565 25.76 72 MONTBAU 1965 1.16 49 42.31 
17 TACONY 1918 6.70 256 40.01 73 EREMITAGEPARKEN 1966 12.90 535 41.47 
18 WATER TOWN NY. 1918 19.40 302 15.57 74 THE BROW 1966 10.70 391 36.54 
19 YORKSHIP VJLLAGE 1918 36.42 907 24.90 75 LA1ND0N 5 1967 32.00 1364 42.63 
20 FRE!DORF SIEOLUNG 1919 8.09 150 18.54 76 NEW ASH GREEN 1967 170.00 2040 12.00 
21 DMLEN BERG 1920 2.35 89 37.90 77 RYE H!LL 1967 3.90 280 71.79 
22 MATHENESSE 1922 3.99 346 87.14 78 EAGLESTONE 1968 33.30 795 23.87 
23 CIUDAD JARDIN BILBAO 1923 4.85 142 29.28 79 GALGEBAKKEN 1968 25.50 664 26.04 
24 HOEK VAN HOLLAND 1924 0.38 42 110.53 80 GREENLAYS 1968 20.00 149 7.45 
25 PESSAC 1924 3.51 126 35.87 81 ISLANDIA 1968 16.00 400 25.00 
26 KIEFHOEK 1925 3.38 291 86.09 82 NEATH HILL 1968 17.50 649 31.37 
27 WEISSENHOF 1925 2.50 53 25.20 83 NETHERFIELD 1968 27.11 1043 38.47 
28 PRAUNHEIM 1926 37.80 1441 38.12 84 ORIENTAL MASONIC GARDEN 1968 7.50 148 19.73 
29 TORTEN 1926 14.30 316 22.10 85 CRESCENT VILLAGE 1969 1.80 106 58.89 
30 DAMMERSTOCK 1927 15.41 760 49.31 86 GASSEHAVEN 1969 6.00 10B 18.00 
31 PROJECTE TEORIC M Hilberseim,1927 3.05 36 11.82 87 GEESTENBERG 1969 23.00 913 39.70 
32 ROMERSTADT 1927 30.27 1220 40.30 88 SULGRAVE VILLAGE 1969 8.00 303 34.04 
33 BON PASTOR 1928 10.93 781 71.45 89  SIMPSOM VILLAGE 1970 5.00 39 7.80 
34 COLON!A MANZANARES 1928 5.50 236 42.91 90 FULLERS SLADE 1971 16.19 453 27.98 
35 RADBURN M CuJ-Oe-sac 1929 0.75 18 23.92 91 LANGDON H!LLS 1971 13.37 556 41.59 
36 WESTHAUSEN 1929 16.38 450 27.46 92 PALACE F!ELDSM1 1971 12.00 320 26.67 
37 NEUBUHL 1930 5.03 190 37.77 93 BRUKET 1972 16.60 750 45.18 
38 HEIM UNO GARTEN 1932 5.81 96 16.51 94 SONNENBERG 1972 2.00 27 13.50 
39 11 M A. Klein 1932 1.69 42 24.84 95 COFFE HALL 1973 88.00 850 9.66 
40 !V· A. Kleln 1932 0.64 8 12.43 96 FISHERMEAD 1973 6.12 280 45.75 
41 ABANTOS 1934 100.00 401 4.01 97 CONNIBURROW 1974 14.49 652 45.00 
42 GREENBELT 1935 40.00 827 15.68 98 DOWNS BARN 1974 9.93 270 27.19 
43 CJTIA ORIZZONTALE 1940 30.40 1376 45.26 99 LA PIERREFITIE 1974 5.50 112 20.38 
44 BALDWIN HILL VILLAGE • lila 1941 32.00 627 19.59 100 FLEXIBO 1975 3.04 333 109.69 
45 EL TORNO 1943 34.00 175 5.15 101 GADEKAERET 1975 5.34 563 105.33 
46 3 DE ABRIL 1945 3.71 93 25.10 102 HOLUNGS WOOD 1975 6.30 212 33.65 
47 MAISON DU PEON 1946 2.22 174 78.22 103 MAUNSLEE 6 1975 2.90 127 43.79 
48 EAST K!LLBRIDGE 1947 11.21 223 19.90 104 CAN TUN1S 1977 1.16 48 41.44 
49 SAN NARCIS (UnL+Col.) 1947 14.30 527 36.85 105 MALAGUEIRA 1977 27.00 1200 44.44 
50 SOHOLM 1950 0.38 18 47.37 100 IGUALADA 1981 0.49 24 48.78 
51 ESQU\VEL 1952 10.75 147 13.67 107 VED BRANDDAMMEN 1982 1.80 220 122.55 
52 HALEN 1955 2.50 79 31.60 108 BOSC D'EN MANAU 1983 3.37 102 30.29 
53 CIUDAD SIND. VACACIONES 1956 201.22 200 0.99 109 CAN PASCAL 1983 3.01 52 17.29 
54 ENTREVIAS 1956 8.18 828 101.22 110 NJELS BOHR PARKEN 1984 2.16 272 126.17 
55 KLEIN DRIENE 1957 11.95 662 55.40 111 LA FORMIGA 1986 10.22 204 19.95 
56 ESLOV 1�58 0.83 25 30.16 112 "b_A VENTONELLA 1986 8.86 185 20.89 
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Ref. PROJECTE Superfície SupeñTcie % Superfície % 

Ha Esp. Públic Esp. Privat 

1 HEIMATSIEDLUNG 9.97 7.75 77.75 2.22 22.25 
2 FUENCARRAL 6.02 4.58 76.02 1.44 23.98 
3 FONT AJAU 33.35 22.54 67.60 10.81 32.40 

4 GRENHUSEME 8.37 5.53 66.10 2.84 33.90 
5 TERRASSERNE 3.96 1.38 64.00 1.43 36.00 
6 BRIARF!ELD NEWPORT 38.86 22.97 59.11 15.89 40.89 
7 ROMERSTADT 30.27 17.27 57.05 13.00 42.95 
8 LA VENTONELLA 8.86 4.95 55.84 3.91 44.16 
9 BALDWIN HILL VILLAGE - Illa 32.00 17.37 54.27 14.63 45.73 
10 BARCELONA 2.50 1.34 54.15 1.14 45.85 
11 MONTBAU 1.16 0.63 54.07 0.53 45.93 
12 KRUPP AL TENHOF 12.66 6.63 53.95 5.83 46.05 
13 CAN PASCAL 3.01 1.62 53.86 1.39 46.14 
14 CRADOCK 125.70 64.07 50.97 61.63 49.03 
15 MATHENESSE 3.99 2.01 50.21 1.99 49.79 
16 GREJZ 6.32 3.12 49.32 3.20 50.68 
17 RIDLEY PARK PA 21.93 10.33 47.11 11.60 52.89 
18 LAFORM!GA 10.22 4.80 46.90 5.43 53.10 
19 KORTEDALA 1.34 0.62 46.43 0.72 53.57 
20 DAAL EN BERG 2.35 1.08 45.95 1.27 54.05 
21 EAST KILLBRIDGE 11.21 5.15 45.92 6.06 54.08 
22 NEW BRUNSW!CK 17.40 7.71 44.29 9.89 55.71 
23 ENTREVIA$ 8.18 3.54 43.29 4.84 56.71 
24 li -A. Klein 1.69 0.70 40.68 1.01 59.32 
25 KLEJN DRIENE 11.95 4.86 40.68 7.09 59.34 
26 TACONY 6.70 2.65 39.58 4.05 60.42 
27 PESSAC 3.51 1.35 38.53 2.16 61.47 
28 SOLVAY 13.87 5.08 36.67 8.78 63.33 
29 BARRIADA DEL G.YAGUE 16.68 6.08 36.45 10.60 63.55 
30 WATER TOWN NY. 19.40 6.92 35.67 12.48 84.33 
31 FREIDORF SJEDLUNG 8.09 2.89 35.66 5.21 84.34 
32 3 DE ABRIL 3.71 1.23 33.26 2.47 66.74 
33 EL FAYON 8.06 2.58 32.00 5.46 86.00 
34 !N DEN GARTENHOFEN 1.32 0.42 31.97 0.90 68.03 
36 BUIKSLOOT 17.45 5.37 30.60 12.18 89.40 
36 TRANSVAALBURT 17.55 5.37 30.60 12.18 69.40 
37 WESTHAUSEN 16.38 4.79 30.50 10.78 69.50 
38 INDIANAPOUS JND. 1.56 0.47 29.87 1.09 70.13 
39 C!TTA ORIZZONTALE 30.40 8.61 28.31 21.80 71.69 
40 BOSC D'EN MANAU 3.37 0.95 28.31 2.41 71.69 
41 ELAT 0.98 0.27 27.87 0.70 n.13 
42 EL TORNO 34.00 8.84 26.00 25.16 74.00 
43 RAKOSFALVA 91.90 22.20 24.43 68.70 75.57 
44 HEIM UND GARTEN 5.81 1.42 24.38 4.40 75.62 
45 BUTLER PA 8.68 2.10 24.23 6.58 75.77 
46 ROTTERDAM 9.68 2.13 22.00 7.55 78.00 
47 DAMMERSTOCK 15.41 3.14 21.47 11.45 78.53 
48 ESLOV 0.83 0.16 19.54 0.67 80.46 
49 PROJECTE TEORJC - Hllberseim, 3.05 0.58 19.35 2.46 80.65 
50 NEUBUHL 5.03 0.97 19.18 4.07 80.82 
51 MAISON DU PEON 2.22 0.38 17.03 1.85 82.97 
52 ABO 2.22 0.30 13.70 1.91 86.30 
53 CIUDAD LINEAL 17.33 2.33 13.46 15.00 86.54 
54 LETCHWORTH - PIXMORE HILL 8.45 1.09 12.92 7.36 87.08 
55 TRIER CENTER NEJGHBO 3.37 0.35 10.41 3.02 89.59 



XARXES VIÀRIES A MIL TON KEYNES 

La nova ciutat de Mitton Keynes s'organitza a partir de la definició d'una xarxa vlàri'a d'aproximadament un quilòmetre de costat. 
Aquesta malla no és regular sinó que les traces s'adapten a la topografia del terreny, suaument ondulada, el que fa que els traçats 
siguin curvilinis. Cada una de les illes així definides és l'àmbit d'un barri. Aquests barris tenen un desenvolupament autònom, amb 
projectes independents i una lògica interna pròpia. Plantejat així el projecte urbà, c-.ada una de les illes es c.onverteix en una 
experiència independent de traçat intern. La tipificació de les- sol-ucions a trav-és d'u-n procés d'-abstrac.¡ó de fes xarxes permet reduir
ta diversitat a una sèrie d'esquemes prototípics. El procés d'abstracció es concreta en la representació esquemàtica dels diferents 
barris, aïlladament i agrupant-los posteriorment segons els traçats comuns. Apareixen una sèrie de constants que es poden concretar 
en: 

L'assentament residencial es disposa a !'interior, aïllat de l'anell perimetral. La relació amb l'exterior, la xarxa general, es 
fa per uns punts determinats, que es redueixen a dos o tres. 
Un primer grup de projectes s'organitza a partir d'un eix centra! i dos ramals en T. Recolzat a l'eix central es col.!oquen els 
equipaments o espais lliures públics. 
Un segon grup de projectes s'organitza a partir de dos vies paralel.les, que travessen el sector, i unes transversals sobre 
les que es disposa l'edificació. 
El tercer grup s'organitza a partir de la definició d'una anella interna connectada puntualment amb l'exterior. 
L'últim grup s'organitza a partir d'unes vie.s_ que e_ntren i surten se.cto.dali.tzan.t l'illa gran, des. de la que_ pengen culs de 
sac,petites xarxes,etc. 
És constant !'utilització del cu! de sac en múltiples variants i posicions. 
Es combín en els traçats regulars i rectilinis, amb els irregulars i curvilinis. Els primers es co!.loquen més en !a part central 
i els altres en els assentaments més perifèrics. 
L_a discont_inurt_a,t en. la x_arxa_ és també un element_ cara_ct_erf_st.i_c que pod.em. observa.r en u.na_ vi_gi_Q genera.l. d:el. plàr:i_ol. N_or:nés 
la xarxa general té continuïtat. 
La xarxa respon a la edificació que suporta. 

El problema general de la xarxa és la inexistència d'elements d'ordre formal que prenguin una significació urbana superior. L'excessiva 
homogenertat del paisatge, malgrat Ja seva qualitat, es manifesta en un viar¡ molt especialitzat i jerarquitzat des del punt de vista 
funciona! però, escassament significat des del punt de vista formal. 

Sta ntonbury, Bradvitte, Wolverton. Els tres barris es composen per diferents teixits viaris juxtaposats de diferent gra i model provinents 
d'actuacions independents i amb lògica pròpia. 

Coffe Hal\. El sector residencia! es desenvolupa en un paquet compacte. Les dotacions ¡ els grans espais ltiures es situen en el 
perlmetre. Dues vies uneixen les cares contigües de la malla exterior, i a la seva vegada estan connectades entre sí per cinc vies 
paralel.les contínues, sobre les que es recolzen les fileres de cases que estan travessades per vies d�scontfnues en la direcció 
ortogonal. Un equi-pament de c.aràcter !oc.al es disp.osa en el e.entre del p.aquet residencial. 

Netherfíetd. A tes dues vies que travessen el' sector i que actuen com a distriburdors, s'·eJ-s superposa una sèrie de carrers para!.tets 
acabats en cul de sac en els extrems. Aquesta xarxa respon a la disposició paral.lela de fileres de cases en illes estretes i allargades. 
Un carrer peatonal travessa les illes més llargues dividint-les en dues de la mida de les que serveix el cul de sac. Una de les il!es és 
buida per col.locar !es dotacions centrals. 

Beanhilt. El model es basa en la definició d'-unes peces en espina connectades puntualment amb !'exterior; en un cas és t'eix central, 
però en altres són elements secundaris; elements secundaris són també !es connexions entre les espines. Els eixos peatona!s continus 
relliguen els extrems del cul de sac i es mouen transversals a la xarxa rodada. 

Downs Barn. En !a crurlla entre l'eix central i un dels transversals es disposen les dotacions del centre del barri, i a un dels extrems 
un altra dotació. 

Springfield. Es dóna la singularitat que un del límits és un rierol, i per tant el viari es redueix a dues vies que es disposen en T, acabant 
la més llarga en cul de sac. 

Fichermead. El barri s'organitza a partir d'una via central, que el travessa en línia recta, i dues transversals, disposades en T. Els 
in.teri.ors s'orga_ni_t_z_en en rn_a_t_la_ d_'ill_es qu_a_d:ra.des._ Alguns del_s e!em_en.t.s d.e l.a. m.a.lJa_ res-qlen el: seu_ a_ca_bamen.t. en cu.l. d_e sa_c._ Un_a_ x.arx.a 
peatonal es superposa a la· rod-ad-a i és la qu.e tanca la xarxa. Les d.o.taci.o.ns, u-na escol.a-¡- un centre esp.ortiu es col.J.oquen. a l'extrem 
de l'eix centr-al. El 1-fmit- amb la xarxa externa el resol un franja ver-da. 

Bradwell Common, Old Brok, Conniburrow. Segueixen el mateix esquema que els anteriors amb variants sobre la posició dels 
equipaments i en el tractament de tímits. 

Furzton, Great Unford, Loughton, Two Mite Ash, W-il'len, Bradwell, es caracteritzen pel seu traçat sinuós i la ufüització generalitzada 
de culs de sac que es recullen per unes vies sense continurtat connectdes amb la xarxa general. 

Heelands. Es un barri pròxim al centre urbà que s'organitza a partir de dues espines formades per un eix central que enU-aça amb !es 
vies externes i sobre la que s'empalmen una sèrie de culs de sac. 

Walnut Tree. Situat en un dels extrems de la ciutat es troba totalment rodejat per parcs, penjant únicament d'un dels costats de Ja 
malla. 

Shenley Church End / Shenly Lodge. Barris situats en l'extrem de la ciutat amb una trama viària relativament densa. 

Tinkers Bridge/ Wougton Park. Són dos barris separats pel Gran Union Canal. w·oughton pren el seu nom de del parc que envolta et 
llac. Tinkers Bridge s'estructura a partir d'un eix central en forma d'espina. 

Crown Hill. És un altre dels barris extrems de la ciutat. Es troba separat de la mateixa per zones verdes i equipaments. el que aïlla 
el sector respecte als altres. El traçat interior és sinuós, els carrers no tenen continu\"tat i la xarxa interna acaba en culs de sac. 

Eaglestone. Es situa en la mateixa unitat de la malla que el centre sanitari de la ciutat -Milton Keynes General Hospital-. Una anella 
perimetral paral.lela a la xarxa externa envolta el barri des del que pengen accessos en cul de sac cap al centre. L'equipament local 
es situa a l' in.te.rior de l'anella. 

Hodge Lea / Stacey Bughes. Estan situats en dues unitats diferents de la malla. L'un està !·imitat per !'·autopista i !'-altre pel ferrocarril. 
Hodge Lea s'organitza a partir d'una anella perimetral de Ja que pengen una sèrie de culs de sac cap al interior on es disposa una zona 
verda travessada peatonalment. 

Fullers Shade / Greenlays. Aquests barris estan separats per l'autopista a la que els dos sectors donen l'esquena encara que formen 
part de la mateixa unitat de la malla, que no està tancada. 





Down Head Park / Wïllen Park. Estan travessats pel Gran U-nion Canal que separa els dos paquets i al que el·s barris donen l'esquena. 

Penyland / Bolbeck P-ark. S'uti-litza u-n model vi-ari peatonal- radial a partir del centre del sector. La circulació rodada es produei-x- per 

una anella que no acaba de tancar-se i de la que pengen els culs de sac. 

Brancroft. Dos dels lf-mits són vies de la malla, els altres dos són el Gran Union Canal i el ferrocarril i es resolen amb la disposició d'un 

parc lineal. Internament un parc divideix l'assentament en dos i només es pot travessar pel trànsit rodat per un punt. 
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LA FORMA DEL VIARI 

L'anàlisi de ta forma det viari realitzat a partir del redibuixat de les xarxes permet reconèixer una sèrie de caràcters comuns i trets 
diferencials en els projectes. En general les xarxes estan molt jerarquitzades i és comú l'existència d'una doble xarxa peatonal i 
rodada. De les d¡verses consideracions que es poden fer cat destacar els següents aspectes: 

Es pot observar dues opcions diferents: els que opten per tenir molta xarxa i els que opten perquè aquesta sigui grossa. 
E_I_ gra de la xa_rx_a s'increment_a_ a_mb la_ m_i-da del project_e. 
L'esp.ai intervies és mo.lt va:ri"able d·esta·cant la. mi:da de les illes de Hampstea·d. El tòpi.c de p.rojectació podria· ser poques 
illes però grans, amb lncor-poraci-ó d-'el-ements que permetin miHor-ar- l'apr-ofit-ament d-e l'interior. 
Destaca la quantitat de xarxa peatonal, tant o més abundant que la de circul.lació rodada en la major ia dels projectes. 
El cul de sac, amb diverses formes i long itud, és un element comú per accés a les cases. Sovint s'ut ilitza com a bossa 
d'aparcament. 

Kortedala. El viari és mínim. La circulació rodada és totalment externa i a l'interior només s'accedeix peatonalment. 

Eslov. El viari intern només serveix d'accés peatonal a les vivendes i la circulació rodada es produeix pel perímetre. La baixa alçada 
de les cases permet que els peatonals pug_uin ser molt estrets. 

Lechtworth, Pixmore Hill. Aquest és un fragment d'un projecte i, per tant, la seva vialitat perimetral és el resultat de la xarxa general. 
La xarxa interna està formada per dos culs de sac capiculats i connectats entre sí q.ue divideixen l'illa en dos. La xarxa peatonal 
connecta el-s carrers amb ets esp·ais lliures interiors i envolta els espais lliures. exteriors que incrementen el perímetre. 

Neubhul. La circuLlació rodada defineix una sèrie d'illes irregulars que estan travessades per peatonals regularment separats i 
disposats transversals a la circul.lació rodada. 

Mathenesse. El viari és l'element que serveix per organitzar un interior d'illa, sense altra relació amb la xarxa general que en ets punts 
de connexió. Les servituds de la xarxa fan que no sigui tant geomètricament regular com s'anuncia en alguns punts. Només h i ha una 
xarxa que serveix per ta circuLlació rodada i peatonal. EL moment de construcció fa que la xarxa sigui avui escassa per assumir la 
circul.lació ro.dada. 

Kiefhoek. La xarxa viària serveix per composar geomètr icament el suport de l'edificació. Totes les v ies són sensiblement homogènies. 
Malgrat que és una operació petita, hi han molts carrers que donen com a resultat illes petites i moltes cruïlles. 

Heim und Garten. É·s un projecte d·escala sim i-iar a Terraserne que s'organitza amb tres culs de sac que donen accés a l'interior de 

l'illa. La xarxa es conforma com un pinta. Els peatonals segueixen la xarxa rodada i una via peatonal els connecta entre sí en el fons 
dels culs de sac. 

Terrasserne. D'un únic accés pengen tres culs de sac de diferent forma i longitud. El carrer és el resultat de la disposició de les cases 
com un esp-ai bu_it que es va adapta_nt_ a elles 

La Pierrefitte. D'una via externa pengen un culs de sac- per-la ci-rcul.lació rodada i ct··aquests uns peat-onals que porten fins a les cases. 
Els cotxes es queden en els culs de sac i les cases no tenen accés rodat. E-1 projecte té bastant viari però és petit. 

Gassehaven. El viari està format per quatre culs de sac de d iferents mides i geometria irregular, resultants de la disposició dels 
diferents paquets d'edificació sobre el terr itori. El viari és el mínim per garantir l'accés rodat a cada una de les vivendes . 

Vivendes per avis. La xarxa viària i l'edificació que suporta són dos elements utilitzats per formalitzar i geometritzar la proposta. El 
projecte són sis unitats repetides d'un mateix element, que pengen tres i tres dels elements de connexió externa. Els peatonals són 
utilitzats per organització interna. 

Esperanza. Des d'una via externa pengen una sèrie de culs de sac que formen les bosses d'aparcament col.lectiu. La xarxa interna 
d'accés a les vivendes és de caràcter peatonal, s'organitza com peti.tes xarxes regulars d'acord amb els diferents paquets d'edificació. 

Klein Driene. El viari general s'organitza a partir del tronc central que travessa el sector, connecta amb l'exterior i disposa d'un espa i 

lliure longitudinal._ L_es vi_es que rodegen_ les illes completen la xarx_a forma_n_t_ una m_al_la no contínua, les vies transversa-Is no ten_en 
continuïtat entre un costat i· altre del tronc central., tot i que geomètri·cament es.tan aUnead-es. La xarxa peatonal de J.'interfor de les illes 
defineix els espais de domini privat -, dóna accés a les vivendes i- als espa-i- públics ¡·nt-eriors de l'illa-. 

Grenhuseme. Com en la majoria de projectes de cases pati, l'accés a les vivendes es exclusivament peatonal. Una anella interna recull 
els diversos peatonals que fan de suport de les vivendes. Les vies peatonals es disposen paralel.les i regularment distribuTdes. 

Freidorf. L'esquema viari està a cavall entre el pinta i Ja malla. Si atenem al viari com a suport de l'edificació, el model és una pinta 
formada p-er quatre vies que p-engen ortogon_a_l-ment del vial ext_ern, incorporant_ el- cent_ral_, u_n_a p-taça en el seu recorregut. Per darrera 

una via recu.11 els extrems de les vies i tanca la xarxa·. Aquesta última vi-a no suporta edificació. Per d·efinir les unitats de d·om1ni privat 
es complementa Ja vialítat- rodada amb una malla peatona-1-. 

El Fayon. S'organitza amb una doble xarxa peatonal i rodada, separades en. La xarxa rodada dóna accés a les parts poster iors dels 
edificis i elements de servei, mentre q.ue la peatonal és la q.ue té el caràcter urbà representatiu ¡ connecta amb el centre de 

l'assentament. En el centre es. juxtaposen un espai rodat amb una peça peatonal. Ambdós con.figuren t'espai central i repres.entatiu 
del proj-ecte, als seus extrems es col.loquen- les dotacions pübli-ques. 

Lincoln. El model optat és de pinta amb un culs de sac que es desenvolupen com un sistema alveolar. La xarxa peatonal és el negatiu 

de la xarxa rodada. L'edificació es superposa a la xarxa de circul.lació que passa per sota del edi ficis i crea petits espai comunitaris 

quas.i tancats d.es_ d'o·n s'acce.de�x a- les vi.vende_s_. 

M·alinslee-6. Aquest és un exemple del que s'anomena s istema alveolar; de la xarxa general penja un cul de sac i del- qua[- en van 
penjant altres successivament. El gra de la xarxa és sensiblement similar. El traçat és totalment irregular i aparentment arbitrari , el 
que dóna un caràcter pintoresc. Els aparcaments es van disposant en petits grups al llarg de les vies. 

Langdon H ilis. La xarxa viària està configurada per unes anelles de les que pengen els culs de sac en forma de pinta. D'aquests culs 
de sac, la part rodada té un traçat sinuós ¡ l'espai peatonal del traçat és rectilini recolzant les fileres de cases. Tot¡ que es disposen 

paraLleles i sobre el mateix espai te.nen una lògica. de_ funcionament i traçat ind_e_peo_d_ents. 

W-esthausen. Et projecte penja de una carretera que connecta diversos assentaments residencials. La xarxa interior està formada per
unes grans illes que suporten perimetralment la circul.Jac ió rodada. Cada illa està dividida per un espai lliure central de caràcter

peatonal. Entre el viari extern i l'espai lliure central es disposen els accessos peatonals ales cases transversalment a l'espai rodat.

T'holl. El viari s'organitza definint una anella interna de circul.lació rodada de la que pengen els culs de sac on es disposen els 

aparcaments. Els culs de sac pengen en espina a un costat i altre de l'anella. La xarxa peatonal va ocupant els espais intersticials entre 

e.Is grup.s_ de cases als que donen accés_._ L.a xarxa peatonaJ con-fiu.e.ix en e.Is e_s_pai lliure.s centrat de caràcte.r peatonal o b:é e_n els_ que 
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recolzen t·anelta de circul.laci"ó rodada. La no disposi·ció enfrontada dels elements de 1·es xarxes introdueix una gran diversitat espaia l 

en la proposta. 

PREVI. Es superposa una xarxa peatonal a la rodada. La xarxa és contínua i les anelles sempre es tanquen. S'eviten el creuaments 
de quatre vies, creant una xarxa poligonal on els creuaments són de tres vies. Els creuaments de la xarxa peatonal i rodada es 

singularitzen fent-ios més grans. Quant¡tat¡vament la xarxa peatonal domi-na la xarxa rodada. 

Baldwin Hi-lls. Més desenvolupat conceptu-a-lment q-ue Radburn-, el projecte gira-la-fa.ça-na cap a l'interí-or domi-nan-t l'esquena a- la- vialitat 

rodada i fent que el cul de sac es converteixi en les bosses d'aparcament posterior de les cases. El model està definit geomètricament 

més precisament i es va repetint per formalitzar espais geomètricament diferents. 

Tiberiades. El projecte de molt baixa densitat utilitza un model de doble pinta: per un costat rodat i per l'altre peatonal, disposant totes 

les parcel.les de doble accés. Cal destacar la longitud del cul de sac en selecció amb l'ample, donant un aspecte filamentós. 

Radburn. El model viari és el resultat de la juxtaposició de culs de sac al llarg del perímetre d'una illa que com única característica 

important té la seva gran dimensió. El valor del projecte està més en la definició com a model generalitzable d'organització urbana. 

Praunheim. Recolzat sobre dues vies externes importants, la xarxa viària s'organitza per paquets i cada paquet té la seva pròpia lògica, 

com a petites quadrícules orientades segons l'edificació. Uns vials donen accés a les vivendes i altres transversals recullen aquestes 

vie.s pe.r p.ortar-les. al exterio.r. El.s pu.nts_ de penetra.cjó són controlats. El traçat és rectilini com co.rrespon a un sjstema raciona! de 

d-i-sposició de l'e-dlficacló. 

Romerstadt. Ja en el viari es posa de manifest una actitud singular dins del que seria la lògica del Moviment Modern d'estricta 

racionalització i austeritat. Sense abandonar aquestes opcions el traçat viari introdueix una sèrie d'aspectes paisat�fstics que fan 
d'aquest un projecte_ e.xernplar: el: d _esplaç_a_ment d_e_ l-a_ via trenca_nt_ fa: s_eva_ co_ntinuJta_t_, els_ tra_ç_a.ts- curvilinis-, el- trob:a_ment_ d_e_ le.s tra_ce.s, 

la jerarquització dels elements, etc ... La. se.nsib.ilitat del tra.çat rodat es trasllada als eleme-nts peatona.ls, q.ue. serveixen per trencar les 
llarg u-es fileres i per - fer· la connexi-ó transversal. 

Chandigard. L'illa de Chandigard és el camp d'experimentació de la teoria de les 7V de Le Corbusier. La vialitat perimetral que delimita 

les grans illes forma una malta regular de gran d¡mensió i que serveix per la distribució general. Des de la xarxa exterior es penetra 
p.untua!ment pels p.unts mitjos cap al. interior. Una an.ella. interna connecta els divers.os. paquets resjden.ci-als. Cada pa.quet té una xarxa 

vià-rta- organitza-da- amb 1-ògica- pròpia- amb- un-s eixos estructurants i uns culs de sac que donen accés a les vivendes. El model genera-l 

és una successió d'arbres que en l'extrem sempre acaben en cul de sac. La xarxa rodada es complementa amb la xarxa peatonal. 

Hampstead. La xarxa és el resultat- de transformar en carrers una sèrl-e de vies preexistents completada amb una sèrí-e de noves 

obertures. Alguns culs de sac permeten l'accés a l'interior de les illes per aprofitar l'espai interior. El resultat és una xarxa irregular 
aparentment casual on l'important no és el traçat si nó la manera com es disposa l'edificació al llarg del recorregut. 
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FORMES DE CARRER 

L'assaig de diverses opcions de d-¡-sposició de t'·edificació en relació amb ta via genera un repertori de formes del carrer sobre dos

conceptes bàsics: la definició de la caixa (secció) i el ritme de l'edificació (alçat). El primer s'obté com a resultat de la disposició 

retativa dels edificis l'un enfront de l'altre. La separació de l'alineació del carrer, amb la definició d'un espai lliure, privat o no, en el 

front de la casa es defineix !-'espai de domini visual i, per tan.t, la- percepció. formal del carrer d-e·s. de la secció del mateix. Aquest 

aspecte, des del punt de vista ti-p-olò-gi-c, només- està- c-o-ndi-cionat per l'alçada de l'edifici. La proporció ample-alt estab-1-eix una 

característica essencial en l'aspecte del carrer. Per alguns autors les relacions proporcionals 1 :1, t:2, 1 :3 en la relació alçada-amplada 

produeixen una sensació de recolliment adequat. Proporcions superiors són excessivament distants, i inferiors són excessivament 

tancades. 

El ritme edifrcatori sorgeix de la relació de l'edifici amb ets seus col.lindants -un edifici al costat de l'altre-. Està marcat per la tipologia 

utilitzada o per les diferents maneres de disposar-la. La vivenda en filera genera una façana contínua, però si l.es fileres es disposen 

transvers.als al. carrer, aquest es converteix en un element ritmat buit-pJe. La. v.iven.da aïHad-a o les diferents formes de !es aparellades 

generen ritmes diversos, m-és- o m-en-ys ordenats segons Ja ri-gi-d-esa- de disposi-ció de- l'e-difi-cación- en re1·ació a la li-nia del domini púb-lic-. 

La combinació de formes diverses d'agrupar les cases, de diferents tipologies, ja sigui en un dels costats dels carrers o en ambdós, 

dona lloc a seccions simètriques o asimètriques, a ordenacions lineals continues o discontínues. 

Aquesta línia de discussió, des del punt de vista projectual, portaria a infinites solucions partint d'un únic punt de referència: la 

importància de la disposició de l'edificació, en relació al carrer, per formalitzar l'espai visual d'un dels elements del dom¡ni púbti.c més 

importants en la confi-g-uració. d-el pai:satg·e urbà. 

El gràfic mostra 11 solucions alternatives a la disposició de les vivendes en relació amb la via. Aquestes alternatives es dibuixen 

originalment a partir de la definició d'un carrer genèric de 10 m. d'ample i 70 m. de longitud a escala 1 :500. Els tipus representats són 

vivendes en filera, aparellades i aïllades. Juntament amb la planta es representa la secció resultant del carrer. 

Observant els elements comuns i trets diferencials entre les diverses solucions es poden observar quins són els aspectes que més 

incideixen en cada una de les solucions. Els més destacables són: 

-Alineació al carrer.

-Distàn_cia_ de separació al front de ca_rrer.

-Acabament dels extrems.

-Disposició en rela-cí-6 amb el carrer.

-Combinació de tipus en la mateixa banda.

-Agrupacions diferents a cada banda de la via. 

-Continuïtat de la façana.

-Di-sconti.nuïtat i ritme d.e l'aJçat. 

-Distància lateral entre edi-fica-cions. 

Si la disposició de les cases en relació al carrer permet que es pugui definir aquest ampli ventall de possibilitats, es posa de relleu 
la importància de l'edificació, en relació, amb la definició de la forma urbana del carrer, amb independència de l'aportació que, en dita 

configuració, introdueixi el djss_eny i e.Is_ compone_nts de la urba_ni.tza_ció_. Aqu_ests últims pod_e_n se.i: canvi-ants_ front a elements més_ 

invariants com és l.a form.a. e-di-fica-da. 

Les solucions representades es poden descriure de la següent manera: 

- Cases en filera alineades a carrer. La façana separa el domini públic i privat. El carrer es manifesta com una caixa tancada 

definida lateralment per les façanes. Es produeix l'accés a l'interior directament. La vivenda extrema no resol el gir de l'edificació i, 

per tant. la façana lateral la converteix en teste r. 

- Cases en filera separades del carrer, amb gir de les vivendes en l'extrem de la filera. La proporció de la secció s'amplia.

L'accés a l'habitatge es fa a través d'un espai pr¡vat però amb dominí visual públic -espai semiprivat-. Les vivendes extremes no sols 
es protegeixen del carrer sinó que, a més a més, permeten vartacions ti:poJò.gi.ques amb façana. a. les vies tra-ns.vers.als. 

- Fi"leres d·e cases transversals a carrer. El carrer es configura a partir del tester de les edificacions i dels laterals dels patis

privats. La caixa del carrer és variable: tancada allà on hi ha edificació i oberta on hi ha jardí. L'accés a les vivendes es produeix amb 

accés peatonal, que penetra transversalment al carrer rodat. L'homog_ene"Ctat del ritme dona dues visions diferents de davant-darreres, 

segons l.a direcció d-el moviment-

- Fileres transversals i longitudinal-. La combinació de dos disposicions diferents al- llarg del carrer, dóna lloc a una secció 

asimètrica. 

- Combinació de vivendes en f ilera i cases aïllades. Les cases amades faciliten el gir del carrer. La filera resat l'extrem de 

la mateixa, malgrat no sigui un element final sinó, com a transició a un altre tipus d'habitatge. 

- Cases separades del carrer amb espai obert al front. Amb independència de la forma d'agrupació o tipologia edificatòria,

la disposició d'un espai lliure obert al front del carrer, no sols amplia l'espai visual, sinó que fa que aquest espai s'incopori a l'espai 

públic, malgrat s¡g_ui privat. Les vivendes queden proteg¡des i el carrer té una secció més àmplia. 

- Cases aparellades alineades o separades del carrer. El trencament de l'efecte de tancament produït per Ja filera és 

l'a_portació bàsica d'aquest.a a_grupació. L_a_ posi_ció dels garat_ges permet t_ancar el ca_rrer, separant_ el pati privat_ d_el_ carrer. 

- Cases aïllades, al·lneades í separades del carrer. La casa a-íllada gener-a un ritme buit ple en el- carrer. Si la f-a-çana és 

Hmitada i les cases es disposen alineades, es genera un ritme urbà molt definit. Aquesta imatge és característica en et suburbi americà 

més dens. 

- Cases aïllades recolzades a un dels laterals de parcel.la. Al recolzar un dels laterals de la casa al límit de parcel.la impedeix

que es puguin obrir finestres i que l'altre costat la separació es gaudeixi des d'una sola parcel.la. El ritme ordenat dependrà de la 
regut_a_ritat_ del parcel.lari. 

- Cases a"fllades. Acostumen a disp-osa-r- de majors graus de llibertat-que les altres formes d'agr-upaci·ó, el que provoca major 

independència i desordre. La forma i aspecte del· carrer sovint és independent de la disposició de les cases. 

La forma de disposició de les cases no sols presenta diferents configuracions del carrer, sinó que també apunta algunes hipòtesis 

sobre les agrupacions i les relacions entre elles. 

El repertori mostrat no és únic sinó que podrien haver-hi més combinacions. Cal destacar la importància de prestar atenció a aquest 

mecanisme en la projectació com un aspecte complementari però essencial en la definició del viari. Si la xarxa, com organització, 
defineix l'ordre i jerarquia de funcionament g_eneral, la forma particular del carrer es converteix en element essencial del paisatge i 

!a imatg-e urbana.





CULS DE SAC 

El cul de sac és un dels elements que major difusió i utilització ha tingut en el projecte residencial. L'obj"ecte inicial és donar un accés 
únic a les vivendes, evitant el pas a través, després es converteix en un mecanisme que permet edificar en l'interior de l'illa i finalment 
en el component essencial pels models viaris ram¡ficats. Les seves característiques essenciats són ta profunditat i la relació que 
estableixen. amb l'ed:ificació. 

Hi han bàsicament dos tipus de cul de sac: aquells que l'objectiu és allargar el perímetre en una xarxa i poder edificar en l'interior de 
les illes , i aquells que responen a un model en arbre on el cul de sac acostuma ser l'extrem de la xarxa. 

Un aspecte diferencial és quan el cul de sac és un element central de la unitat d'agrupació, o quan és lateral. 

Hampstead. R. Unwin utilitza dos mecanismes per aprofitar millor la superffcie de l'illa: la incorporació dels "green" i el cul de sac. El 
"green" és un mecanisme que mitjançant l'aixamplament del carrer permet obtenir major longitud de façana per col.locar cases. 
Normalment l'ample és major que la profunditat. Quan aquesta proporció es varia, passant a dominar Ja profunditat i desapareixent 
l'espai_ lliure, es formalitz_a el cul de sac. 

Rad-bu-rn. La disposi-ci-ó ordenada d-e l-es cases defineix la forma- del cul de sac distingint clar-ament-l'espai viari d-e la forma dels espais 
ediffcats. El cul de sac és un element central al que miren les façanes principals de les cases. 

Vivendes Avis. El cul de sac es de caràcter funcional i de traçat en planta però no espaia!. Tant l'àmbit rodat com peatonal estan oberts 
en l'extrem. 

Hei-m und Garten. El cul de sac és un mecanisme d'accés. Les cases es disposen ordenades en l'espai entre culs de sac. El cul de sac 
no és un element central, sinó lateral que només té que donar accés. Com a carrer té una secció asimètrica tant per la disposició de 
l'edificació com per la urbanització. 

Terrasene. El cul de sac és el que s 'obté per negatiu de l'edificació i per extensió del carrer. 

Baldwin Hills. El cul sac és un element fonamental per ordenar la disposició de l'edificació, però funcionalment només és un espai 
d'aparcament al que les vivendes donen l'esquena; prenent protagonisme l'espai interior d'illa lliure i tancat. L'extrem del cul de sac 
tant_ peatonal_ com rodat està tan_cat . 

Langdon Htlls. L'accés rodat- als ed-i-fi-cis es produeix mitjançant- una ban-d-a s inuosa dedicada a la cl-r-cul.laci-O. El- moviment- peat-onal 
ressegueix una traça paratel.la però de geometria rectilínia. La combinació dels dos moviments sobre un mateix espai és el que 
caracteritza específicament el paisatge d'aquesta proposta. Al final del cul de sac no hi ha un interior d'illa destinat a espai públic. 

La Pierrefitte. El sistema de culs de sac es múltiple: uns serveixen per l'eccés rodat i des d'aquests, culs de sac peatonals donen accés 
a grups de vuit cases. No existeix el concepte d'interior i exterior sinó que el cul de sac serveix per crear un sistema ramificat. 

Hilberseimer. És un mecanisme d'accés a múltiples parcel.les. Els culs de sac són un element lateral des del que s'accedeix 
peatonalment a un espai parcel.lat, sense cap altre atribut que no sigui la estricta circul.lació rodada.El model g_enerat és el d'espina 
¡ cada unitat qu.e_ suporta eJs. culs d_e_ s.ac e.s produe.ix de_ man_e.ra. autònoma. L.a rí9ida g _e_o_metr¡a es_ trenca qua.n s'ha d'adaptar a l-a 
topografia i-rre-gular. 

Tiberiades. Es disposen com un doble pinta: un rodat i l'altre peatonal. Cal destacar la singularitat de Ja seva longitud que porta la 
necessitat de produir un eixamplament en el centre. L'ordre de l'edificació té molt a veure amb l'estricta disposició de la casa dins de 
la parcel.la. 
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