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7.1 RELACIO DE SIMBOLS

Cada sfmbol estld classificat segons la seva naturalesa i segons la seva fun-
cionalitat d“acord amb les segllents taules:

C t conjunt D ¢ dada
B s escalar P t parametre
¥ 3 matriu A V : wvariable.

Quan es juxtaposen dos parells de simbols, el primer es refereix a l”algoris
me de generacid i el segon al d’assignacié.

LA :+ flota de busos (nombre total) (ED).
a; ¢t cost (mitjk) de viatge entre i i j. (EV).
aﬁ ] cost de viatge entre i i j, associat a 1”itinerari k-3. (EV).

B,b 1 temps noude recorregut. (EV).

. C s+ cost total. Variable a minimitzar. - (EBV). |
c t cost mitjd d’un flux en 1°estudi del repartiment modal.(EV).
. D ] cArrega del tram més ocupat d“una linia. (EV).
[d“] t matriu de demanda. (MD). '
4, t cirrega total de la linia l-ena. (EV).
B t equivalent en temps de la tarifa. (EP).
F ¢+ oonjunt de fluxos o parells de nusos. F = ZxZ. (CD).
. F ¢ subconjunt d°F, els fluxos del qual compleixen a; << p; . Emprat
en la reassignaci6 sota hipdtesi de lfnia dnica.-(CV). -
Fl particid del conjunt F, definida segons el tipus de guany general
F} : de la resta de la lfinia, de la resta de la xarxa i del nus consi-
P derat,respectivament. Emprat a 1”algorisme de generacid.(CV).
2z
Fo particié del conjunt F, definida segons el nombre de linies que
P, serveixen cada flux: 0, 1 ® > 2 respectivament. Zmprat a la 28
fase de 1”algorisme d‘assignacié. (CD).
2
. F? ] subconjunt d°F, constituit pels fluxos servits per la lfnia l-ena

i només per ella. (CD).

. Flp 3 subconjunt d°F, , constituit pels fluxos servits per les linies
1,......1, . (cD).
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conjunt.d'itineraris entre i i j. (CV).

nombre de linies de 1°itinerari k-2 entre i i j. gﬁ - ,I;.l' (EV).
éonjunt de linies entre i i j. (CV).

invers de B . Diferdncia entre el minim a% i M ,(EP).

itinerari k-3 entre 1 1 j. Ijj e @Gy . I§ S Hy . (cv).
index de proximitat entre les xarxes m-ena i n-ena. (EV).

cost total dels viatges a peu en la reassignacié sota hipdtesi
de 1fnia ¥nica. (EV).

coeficient de guany per a la resta de la xarxa. Emprat a 1°algoris
me de generacib. (EV).

1fnia l-ena d‘autobts L, € Z. (CV) (CD).

valor inferior al cost minim, emprat en el repartiment entre mo-
des i/o itineraris, (EV).

nombre de zomes. n = 2| . (ED).
nombre d’autobusos associats a la linia l-ena. (EV).

penalitzacib del temps d’espera. (EP).

nombre de lfnies. Sindmin d’x. p = x = | X | . (EV) (ED).

matriu de cost per mitjans alternatiusj; en particular, cost a peu.
(MD). -

matriu ldgica de pertanyenga. (MV) (MD)..

guany d‘un mddul, cada vegada que actua. (EV).

subindex de la linia augmentada en 1l‘algorisme d’assignacib. (EV).
temps de recorregut entre i i j per la linia l-ena. (EV) (ED).

nombre de solucions possibles de 1°algorisme d’assignaci$, amb
A busos i L linies. (EV).

subindex de la 1lfnia disminu¥da a l“algorisme d’assignacié. (EV).
nombre total d’itineraris entre i i j. s -Icﬁl- }i:gﬁ .(8v) (ED).
temps total de recorregut de la xarxa (V) (ED). :

tonps de recorregut de la 1lfnia l-ena (zv) (ED).

matriu de temps de recorregut per una lfnia. (MV) (MD).

interval de cada 1inia de la xarxa a l”“algorisme de generacié. (EV).
interval de la 1fnia l-ena a l“algorisme d"assignacib. (EV).

temps d’espera associat a l’itinerari k-3 entre els nusos i i j.(EV).
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xarxa definida com a éonjunt de linies. (CV) (¢D).
. (BV) (ED).
matriu xarxa. Nus h-% de la lfnia l-ena. (MV) (MD).

nombre de linies X = IX

proporcié de demanda absorbida per l°itinerari k-3 entre els nu~
sos 1 1 j. (V). :

conjunt de zones o nusos. (CD).

exponent de 1’expressié (‘Tl.dL )a en la reassignacié sota hipd
tesi de 1lfinia tnica. (EP).

sensibilitat per a la diferdncia de costos. (eP).
pseudo~-cost total en la reassignacié sota hipdtesi de linia dnica,
(EV)O ’

coeficient geomdtric en la insercié d“un nus, en la clausura d“una
linia i en la ruptura d“una linia respectivament. (EP).

guany en augmentar en 1 bus la lifnia l-ena, en el moment en qud en
té n; . Relatin a F! . (EV).

Id. en perdie 1 bus. (EV).

delta deiKrénecker (LV).

index de dissimetria en la cirrega d‘una linia. (EP). ,

nombre de linies del k-2 itinerari entre i i j. (MV) (MD).

funcié de cost mitjd de viatge a partir dels costos associats a
cada itinerari- ai) = H/ ( a% [} a}) ,-ooooa’s ).-

matriu de guany/pérdua relativa al conjunt F, en l%algorisme
d“agsignacié. (MV).

matrin de temps minims de recorregut en autobds (MD).

funcib de cost associat a un itinerari a pé}%i}”&él;ié;ﬁs de recorre
k"’f(rik’ 98;; 1T)

gut de la xarxa. a..lj
funcié objectiva expressada en funcif del nombre de busmos assignatis
a cada liInia. (EV).

guanys relatius a les particions ¥, F, 1 F, respectivament (V).
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