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1972

“Diremos en primer término que el Plan General de 1960 ha 
quedado completamente rebasado como consecuencia de la dinámica 
ciudadana, caracterizada por una fuerte expansión urbana. Hasta 
hace doce años regían las normas del Plan de Ensanche de 1922 que 
confeccionara el Arquitecto Municipal, Don José Maria Pujol de Barberá. 
Plan que en líneas generales, tiene hoy continuidad con la prolongación 
de la Avenida de Cataluña y trazado de las calles adyacentes que el 
técnico previa como vía de descongestión y enlace con la Rambla.” 

Petrófilo, 05/04/1972, “Ordenación urbana”.

Tarragona encara un incierto ciclo urbanístico con la aprobación 
del Plan de 1972, que no deja de ser revisión poco reflexionada del 
Plan de 1960. El carácter infraestructural del nuevo plan favorece la 
construcción de numerosas autovías que tejen un territorio imaginado 
por la desproporción. Esta revisión se nutre de los trabajos realizados 
para el Plan Comarcal –y en concreto para su esquema viario–, que 
prevé para el Camp un crecimiento próximo a los dos millones de 
habitantes en el siglo XXI.

1972
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Tarragona. Fotoplano 1971_ICC_07
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ACL_07/04/1972_725
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ACL_22/07/1972_736
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ACL_11/08/1972_738
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ACL_26/10/1972_742
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1973

“El Puerto continúa siendo problema. Y no precisamente por la riqueza 
generada al compás de la expansión industrial tarraconense y de su zona de 
influencia, sino por la insuficiencia evidente de estructuras. Para afirmar 
nuestro aserto basta sólo, asomarse al Balcón del Mediterráneo para 
contemplar el frecuente espectáculo de las continuas estadías de buques en 
la bocana, en espera de atraque en el interior de la dársena.”

Petrófilo, 23/05/1973, “El puerto, problema”:

“La expansión del complejo petroquímico tarraconense, estaba 
limitada por las vías del ferrocarril –el Polígono de Entrevías– y la 
carretera de Valencia, con una dirección bien definida cual era la 
inmediata Vila-seca. A partir de estos momentos las industrias han dado 
singular viraje hacia el valle, mientras amplían sus instalaciones, las 
empresas asentadas en el área de nuestro término municipal.

[…] Terrenos de reserva del propugnado trébol, han pasado al primer 
plano de la actualidad con la valoración consiguiente de fincas y cultivos, 
ante la fuerte demanda experimentada.” 

Petrófilo, 20/07/1973, “Mutación de nuestra comarca”.

A los problemas de colapso de las infraestructuras terrestres se 
suma la incapacidad del puerto de Tarragona para procesar el tráfico de 
mercancías y fluidos que demanda la industrialización de la zona. La 
propuesta de ampliación del puerto depende de una buena financiación 
y de espacio físico para llevarlas a término. Es aquí donde prosigue 
el interés por el desvío del río a su paso por el delta. Este proyecto, 
finalmente no construido, ha condicionado el desarrollo urbano 
(edificado) en esta zona. El polígono industrial del Francolí reservó una 
posición central de sus terrenos para el posible desvío, que luego fue 
ocupada por un acceso viario de primer orden y que hoy se considera el 
primer tramo de la autovía de Tarragona a Lleida.

1973
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Puerto. Vista aérea de las obras del dique de Levante 1972_APT_07
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Asesa. Vista aérea del puerto y del pantalán 1974_APT_04
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Puerto. Vista aérea del muelle de Aragón
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1974

“IMPORTANTE fue para la Ciudad el día de ayer. Nuevo tramo de 
autopista une Vendrell con Tarragona, situándonos a una hora de Barcelona 
por carretera. Poca tinta se ha derramado con la cuestión de las autopistas, 
por el simple hecho de que los plazos de terminación de obras han sido 
adelantados. Cuando luchamos tanto y tanto, por conseguir un simple desvío, 
de repente, la gigantesca obra, se nos muestra en los aleñados de la Ciudad. 
Por esto parece ser que no le damos importancia a una vía de comunicación, 
con la que ni remotamente podíamos soñar hace escasamente un decenio.”

Petrófilo, 28/06/1974, “Nuevo tramo de autopista”.

“NATURALMENTE que los barrios también son ciudad. En ellos 
encuentran cobijo familias humildes y trabajadoras, que se han afincado 
definitivamente en estas latitudes y aportan una colaboración entusiasta 
y generosa, como los que más, para el engrandecimiento tarraconense. 
Ritmo de trabajo, de continua tensión. Buena parte de ese quehacer 
anónimo, de ese rodar continuo de la fenomenal máquina de la 
industria establecida en nuestros polígonos, corresponde precisamente a 
esas gentes. 

Esos barrios –¡ay!– ayer abandonados a su suerte, a la propia 
iniciativa de quienes no tuvieron más remedio que comprar un pequeño 
solar y levantar en él, ladrillo a ladrillo, su humilde vivienda. Esos 
barrios –¡oh!– hoy casi mimados por el Ayuntamiento, consciente de 
esa realidad apuntada al inicio de la crónica.  Nos estamos refiriendo, 
por supuesto, a Torreforta y Bonavista. Luego, la dinámica ciudadana 
tuvo que crear nuevas zonas urbanas, ya a través de la iniciativa oficial o 
privada, o agregarse algunos otros. Con todo ello, el censo demográfico 
de Tarragona no está muy lejano de los 100.000 habitantes.”

Petrófilo, 30/07/1974, “Adecuar los barrios”:

Catorce años más tarde de su diseño, el primer cinturón de Tarragona 
sigue su curso. Aquella gran arteria viaria que Muñoz-Monasterio y 
Monravà establecieron como una nueva circunvalación se abre camino en 
dirección al Francolí y apunta ya en dirección al puerto, en lo que se vino 
a denominar la ampliación del primer cinturón. Una suerte de autovía de 
alta capacidad que busca enlazar con la de Salou a la altura de Torreforta. A 
la vez, la autopista del Mediterráneo llega a Tarragona, antes de lo previsto, 
y acerca Barcelona a una hora de camino, lo que supone un gran avance. 
Paralelamente, la crisis del petróleo sigue afectando al desarrollo económico 
mundial, y también catalán, por el gran incremento de los precios, que 
obliga a la administración a revisar al alza los precios de las obras públicas 
para que puedan ejecutarse.

1974
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Cinturón (2.ª fase). Planta y perfil longitudinal 1974_AAPM_10
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1975

“Una buena noticia para reusenses y tarraconenses fue ofrecida por 
el Presidente de la Diputación en el transcurso de la sesión plenaria 
última. El Sr. Clua Queixalós, en calidad de Procurador en Cortes, 
dio oficialmente cuenta de que el Ministerio de Obras Públicas habrá 
incluido en los presupuestos del presente ejercicio económico la 
cantidad de 150 millones de pesetas, con destino a la transformación 
de la actual carretera Tarragona-Reus en Autovía de Comunicación 
Rápida, dotada de dos carriles por banda, más los arcenes y seto de 
separación correspondientes, de idénticas características a la Autovía 
Provincial Tarragona-Salou. Esta buena nueva es importante para 
todos y en particular para la economía del Camp de Tarragona, ya que 
completa el triángulo de comunicación Tarragona-Reus-Salou, tantas 
veces propugnado a través de estas columnas. La expansión industrial y 
urbana de esta zona de nuestro Camp, se ha traducido en considerable 
incremento de la circulación rodada, con tendencia cada día más 
acusada, como viene demostrándolo el índice de vehículos registrados. 
En su día, la Diputación construyó la Autovía hasta Salou, –objeto de 
críticas, propias de mentalidades enanas–, importante comunicación a 
la que siguió después la magnífica ruta Salou-Cuatro Carreteras. Y no 
prosiguió el nuevo trazado hasta Reus, en espera de una decisión sobre 
el “carrilet”, que permitiera disponer de la actual carretera y los terrenos 
necesarios, para ensancharla convenientemente, de conformidad con las 
necesidades actuales y futuras” 

Petrófilo, 11/01/1975, “Carretera Reus-Tarragona”:

No deja de ser una paradoja que la autovía Tarragona-Reus siga sin ser 
una realidad en el año 1975, y que la buena noticia sea una pequeña partida 
económica para su estudio. Esto nos lleva a recordar que, tal y como pasó 
en el diseño del mejor trazado del ferrocarril la línea recta entre Tarragona 
y Reus no es la más eficaz. Las crónicas nos muestran que el proyecto de 
autovía entre Tarragona y Salou era mucho más ambicioso y pretendía llegar 
hasta Reus, interrumpiéndose en el cruce de las Cuatro Carreteras. De igual 
modo que el ferrocarril optó por pasar por Vila-seca, la primera vía rápida en 
la provincia prefirió el trazado hacia Reus pasando por Salou. La Diputación 
de Tarragona adquiere así un papel destacado en la organización territorial, 
que pretende extender a todo el ámbito de influencia del Camp de Tarragona 
con un nuevo Plan Comarcal, más extenso y ambicioso. Pero pocos años más 
tarde, el protagonismo de la Diputación pasará a manos de la Generalitat de 
Catalunya. Para Petrófilo, 1975 también es un año de reflexión, de una mirada 
hacia atrás en la historia de la industrialización de la ciudad.

1975
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1976

“Circulamos sobre trazados de principios del pasado siglo, cuando 
sólo transitaban los carros del Chap y alguna que otra tartana. A la 
pavimentación de tierra, siguió luego la grava y alquitranado, para 
proseguir después con el mosaico de sillarejos o el clásico adoquín de 
granito, sobre el que se ha añadido la actual capa asfáltica. Es lamentable 
todo ello porque las necesidades son muchas y el complejo petroquímico 
adquiere, de día en día, una importancia mayor. Por esto no nos extraña 
que Reus, con medios propios, propugne la Autovía de Bellisens, ya que 
corre el riesgo de quedar marginado de la zona industrial tarraconense 
por falta de comunicación y adecuados accesos.” 

Petrófilo, 08/01/1976, “Autovía Reus-Tarragona”.

Otro elemento que evidencia la políticamente difícil conexión 
rápida entre Reus y Tarragona es la intención de construir una nueva 
autovía que conecte Reus con el polígono químico, la autovía Bellisens. 
Otra vez, Reus prioriza la conexión con la periferia de Tarragona y 
no con la ciudad. Lo cierto es que se instala en el Camp de Tarragona 
una fiebre por construir autovías a toda costa. Las crónicas urbanas de 
Petrófilo dedican, en su mayoría, la máxima representación mediática 
a los avances y proyectos en comunicación viaria. Una red arterial 
sin parangón que diseña una red de vías rápidas que soportará el 
crecimiento poblacional e industrial propuesto por el malogrado Plan 
Comarcal, un ambicioso y desproporcionado crecimiento. 

1976
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Puerto. Vista aérea 1975_APT_01
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1977

“Pero vemos ahí, como se han truncado las circunstancias al 
ubicarse la Refinería de Petróleos en el término de Pobla de Mafumet. 
Terrenos aquellos de reserva en el asentamiento petroquímico del 
Camp de Tarragona, pero que adquirieron singular relieve a partir 
de la aparición del Decreto del Ministerio de Industria en Mayo de 
1971, que encargaba al Instituto Nacional de Industria la construcción 
de las importantes instalaciones de refino. En realidad la Refinería 
debía haberse situado entre Vilaseca y Reus –meta final del complejo 
petroquímico–, pero ante la campaña suscitada al respecto, se consideró 
más viable instalarla en el valle del Francolí. De este hecho, Valls se ha 
beneficiado extraordinariamente, quedando con ello Reus todavía más 
marginada, por cuanto las industrias afines a la Refinería, levantan sus 
plantas en sus proximidades.” 

Petrófilo, 13/01/1977, “Autovía Paralela”.

La necesidad de abastecimiento y transporte de mercancías obliga al 
puerto de Tarragona a plantear una serie de ampliaciones de sus diques, 
dársenas y muelles que lo convertirá en uno de los más activos del mar 
Mediterráneo. Las buenas comunicaciones por carretera y ferrocarril 
con el centro y norte de España hacen de él el preferido sobre el puerto 
de Barcelona. De ahí que los proyectos de ampliación del puerto, por su 
envergadura, extiendan su influencia al frente litoral de Tarragona, de 
tal forma que el desvío del Francolí y la construcción de una malla de 
vías de alta capacidad (esquema viario), sigan siendo prioridades para el 
gobierno. 

1977



316

LA CRÓNICA URBANA DE PETRÓFILO (1945-1983) |LIBRO II

ACL_11/01/1977_923

ACL_13/01/1977_924



317

ACL_01/02/1977_928

1977

ACL_29/01/1977_927



318

LA CRÓNICA URBANA DE PETRÓFILO (1945-1983) |LIBRO II

ACL_17/02/1977_930 ACL_24/03/1977_935

<

Puerto. Vista aérea 1976_APT_03
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1978

“Un paso más, doblemente necesario para delimitar el futuro de la 
gran avenida, principal entrada de que dispondrá el viajero procedente 
de Valencia. Porque para muchos tarraconenses, resultará una novedad 
si les decimos que la vía, está solamente construida en su calzada central 
o sea la mitad del proyecto. Decimos todo esto porque después, a ambos 
lados se forman unos espacios ocupados por setos a los que siguen las 
calzadas laterales y grandes aceras. Cuando se proyectó la avenida a raíz 
de la construcción del nuevo puente sobre el río Francolí, la falta de 
disponibilidades, impidió llevar a cabo íntegramente la obra.” 

Petrófilo, 11/02/1978, “Avenida de Roma”.

La consolidación de la autovía Tarragona-Salou como gran vía de 
comunicación a lo largo de la Costa supone el reconocimiento del 
triángulo geométrico y de intereses Tarragona-Salou-Reus. A la vez, se 
acometen los trabajos para dotar a esta infraestructura de las necesarias 
conexiones con la N-340 y la carretera de Reus-Salou hasta el cruce de 
cuatro carreteras. Esta infraestructura sirve bien a los intereses que han 
movido la economía, el turismo y la industria. El desarrollo económico y 
poblacional obliga a pensar en otro tipo de infraestructuras que también 
atravesarán el territorio, como el trasvase de agua del Ebro y la mejora en 
los trazados eléctricos. También el colapso portuario demanda mejores 
comunicaciones y amplios accesos. Se estudia la construcción de más 
puentes sobre el Francolí. 
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1978

ACL_18/07/1978_979

ACL_25/07/1978_981
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ACL_02/11/1978_994

ACL_17/10/1978_990
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1978

ACL_30/11/1978_997

ACL_10/12/1978_998
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1979

“QUIZÁS sea el anuncio del inicio de los trabajos de desvío del 
Francolí, la noticia del año que acaba de fenecer en relación con nuestro 
Puerto.

[…] El anteproyecto de desvío que se estudió hace cerca de diez años, 
estimaba la inversión en 500 millones de pesetas. Excusamos decirles 
que este mismo proyecto costará mucho más dado el índice de inflación 
existente, agudizado a partir de Noviembre de 1973 a raíz de la crisis 
petrolífera, desencadenada a consecuencia de la guerra árabe-israelí. 
Pero aun así y pese a las dificultades, el desvío se hace cada vez más 
imprescindible, so pena de resignarnos a un crecimiento puramente 
vegetativo de la actividad portuaria. Incremento de tráfico que no 
depende, ni con mucho de nosotros, sino del grado de desarrollo de 
la Zona Metropolitana tarraconenses y del área de influencia, con las 
tierras ilerdenses y la casi totalidad del valle del Ebro, incluidas la Rioja 
y Navarra.”

Petrófilo, 09/01/1979, “Desvio del Francolí”.

“Disponer de una comunicación rápida, segura y directa Reus-
Puerto de Tarragona, constituye uno de los objetivos a los que no son 
ajenos por parte nuestra idénticos intereses. A este respecto sabemos 
que la Junta de Obras del Puerto entre sus proyectos de expansión 
portuaria, derivada de la dinámica de que viene dando muestras su 
zona de influencia, figura el establecimiento de una comunicación, 
mediante la construcción de un nuevo puente sobre el rio Francolí que 
se adentraría seguidamente unos kilómetros hacia el interior para enfilar 
Bellisens.” 

Petrófilo, 06/03//1979, “Segunda Autovía”.

La crisis económica nacional e internacional hace mella en las 
inversiones estatales y privadas en la ciudad y sus proximidades. La 
situación inflacionista agrava las previsiones económicas hasta el punto 
de paralizar proyectos aprobados y necesarios como la autovía entre 
Tarragona-Reus. A propósito de inversiones, la autovía de Bellisens 
sigue construyéndose y llega ya al complejo químico. Un acceso 
directo al potencial industrial de Tarragona, sin pasar por su ciudad, 
claro. Como ocurrió en 1800 con la Vía Amalia, la autovía de Bellisens 
también apunta al puerto.

1979
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ACL_09/01/1979_1000

ACL_14/01/1979_1001
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ACL_06/03/1979_1006

1979

ACL_04/03/1979_1005
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ACL_04/04/1979_1007

ACL_04/05/1979_1009
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ACL_23/06/1979_1013

1979

ACL_09/06/1979_1010
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ACL_23/06/1979_1015 ACL_08/07/1979_1016
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ACL_01/08/1979_1018

1979

ACL_19/07/1979_1017
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ACL_09/08/1979_1022

ACL_16/10/1979_1027
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ACL_12/12/1979_1030

1979

ACL_04/12/1979_1029
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1980

“No vamos a escribir acerca del conflictivo tema del agua a la vista 
de los acuerdos del último Pleno Municipal. Vamos a hacerlo desde 
el punto de vista mucho más efectivo y eficiente, cual es el de ofrecer 
caudales lo suficientemente importantes y de buena calidad. Para ello 
insistiremos acerca de la concesión por la Confederación Hidrográfica 
del Pirineo Oriental de las aguas fluyentes del Francolí.”

Petrófilo, 13/01/1980, “El agua”.

“Prácticamente las obras del desvío del Francolí han comenzado. 
Como saben nuestros lectores el proyecto se planteó a mediados de los 
años 60, cuando el puerto registraba índices mayores y ascendentes 
a medida que se sucedían los ejercicios económicos. Desde el Molí de 
l’Horta nuevo cauce desembocaba junto al Riu Clar, formando, amplio 
arco sobre nuestras huertas que están dejando de serlo a un ritmo más o 
menos acelerado, según tiempo y circunstancias.

[…] De no ser así nos resignaríamos a un crecimiento puramente 
vegetativo de la actividad portuaria. Incremento de tráfico que no 
depende solo de nosotros, sino del grado de desarrollo del Área 
Metropolitana tarraconense y de la zona de influencia que abarca la 
totalidad del valle del Ebro, con un punto muy concreto de referencia en 
estos momentos cual es la instalación de la General Motors en Zaragoza 
con periódicos arribos y exportaciones relacionados con el nuevo 
complejo industrial, portuariamente tributario de Tarragona por una 
razón muy simple y convincente cuál es su proximidad.” 

Petrófilo, 22/01/1980, “Desvío del Francolí”.

Se agudizan los problemas de suministro de agua a la población, 
campo e industrias. La pertinaz sequía y las crecientes necesidades de 
agua debido al aumento del consumo alertan del déficit acumulado 
y de las dificultades para resolver el problema únicamente con los 
recursos hídricos propios de la ciudad y sus acuíferos. A la par, se 
sigue reclamando el desvío del Francolí en aras de un desarrollo 
portuario acorde a la producción industrial resultante del proceso de 
industrialización promovido en Tarragona.

1980
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ACL_13/01/1980_1034

ACL_17/01/1980_1035
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ACL_30/01/1980_1037

1980

ACL_22/01/1980_1036
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ACL_03/02/1980_1038

ACL_06/02/1980_1039
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ACL_01/03/1980_1044

1980

ACL_13/02/1980_1041
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ACL_08/05/1980_1054

ACL_25/06/1980_1061
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ACL_19/12/1980_1087

1980

ACL_29/08/1980_1070




