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“Diremos en primer término que el Plan General de 1960 ha
quedado completamente rebasado como consecuencia de la dindmica
ciudadana, caracterizada por una fuerte expansion urbana. Hasta
hace doce afios regian las normas del Plan de Ensanche de 1922 que
confeccionara el Arquitecto Municipal, Don José Maria Pujol de Barbera.
Plan que en lineas generales, tiene hoy continuidad con la prolongacién
de la Avenida de Catalufia y trazado de las calles adyacentes que el
técnico previa como via de descongestién y enlace con la Rambla.”

y

Petrofilo, 05/04/1972, “Ordenacién urbana”.

Tarragona encara un incierto ciclo urbanistico con la aprobacion
del Plan de 1972, que no deja de ser revision poco reflexionada del
Plan de 1960. El carcter infraestructural del nuevo plan favorece la
construccion de numerosas autovias que tejen un territorio imaginado
por la desproporcion. Esta revision se nutre de los trabajos realizados
para el Plan Comarcal —y en concreto para su esquema viario—, que
prevé para el Camp un crecimiento préximo a los dos millones de
habitantes en el siglo xxi.
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ACCESOS A

LA - CIUDAD

Deben acelerarse las obras en la antigua carretera de

Reus, dada la intensa circulacion que registra.

Si hubiéramos desmantelado el “Pont
Vell” sobre el rio Francoli, lamentariamos
la falta de adecuado acceso a la Ciudad,

siguiendo el trazado de la antigua carrete-

ra de Reus. La construccion del “Pont
Nou”, dio paso a la Avenida de Roma, cuya
primera fase corrio a cargo del Estado
mientras se espera que el ensanche defini-
tivo de la Avenida de Roma, se realice por
parte del Ayuntamento. Pero no se trata
de esta Avenida, sino de la Ramon y Cajal
que une la Rambla con el puente antiguo.
Todos sabemos que la obra, de estructura
metalica, fue construida como consecuen-
cia del tristemente famoso “aiguat de San-
ta Tecla” de hace un siglo. Pero se resintio,
no tanto del paso _del tiempo, sino del in-
cesante transitar de vehiculos, cada dia en
mas nimero y mayor volumen. Exacta-
mente igual como ha ocurrido con el puen-
te de Molins de Rey, si bien no llegése al
hundimiento porque fue, en su dia, debi-
damente apuntalado, ante la peligrosidad
de las continuas vibraciones que afectaban
grandemente la plataforma metalica. La
conservacion del puente, permite la com-
pleta ejecucion del proyecto de moderniza-
cion y ensanche del paso, inaugurado en

Julio de 1970. Con ello se resolvia un pro-
blema a la par que se imprimia mayor
fluidez a la circulacién rodada y paso de
peatones.

A Tarragona. Fotoplano
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. La segunda etapa del plan de ordena-
cion de aquella zona del oeste de la Ciu-
dad, no era otro que el acondicionamiento
debldo a los accesos. Desde la Rambla, cru-
ce con Vallellano, hasta el mismo puente,
se estudio nuevo proyecto con el arreglo
del firme —todavia existe el adoquin de
principios de siglo, que aparece al menor
parche—, ampliacion de la calzada y cons-
truccion de aceras. Pero henos ahi —y pre-
cisamente esta circunstancia aconseja la
redaccion - de esta cronica— fueron apro-
badas las obras por la Comisién Perma-
nente, que las elevé al Pleno Municipal pa-
ra su aprobacion definitiva. Se expuso al
publico en el plazo reglamentario para oir
reclamaciones, anunciandose seguidamente
el concurso subasta, previo a la adjudica-
cion de los trabajos. Adjudicado pues el
proyecto, fuimos testigos del arranque del
bordillo, sin que prosperaran las obras que
parecen eternamente paralizadas. Es zona
de muche transito, que sigue en aumento

a medida que crece el proceso de construc-
cion de viviendas y precisamente por ello,
llegado es el momento de imprimir a las
obras la celeridad debida, pues de conti-
nuar asi, mucho. nos tememos que dentro
de un aio, se encuentre la antigua carre-

-tera de Reus igual o peor que antes, —

PETROFILO.

ACL_18/01/1972_720
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1972

Garretera Tarragona - Reus

‘Posibilidades de una préxima realizacion, mediante
el desglose en dos fases de Ia totahdad del proyecto de

Obras Publicas.

Noticias bastante concretas podemeos
ofrecer respecto a la carretera Tarragona-
Reus, objeto de tantas cronicas y comen-
tarios. Al propugnado triangulo de comu-
nicacion Salou-Reus-Tarragona, le faltan
dos realizaciones consideradas basicas, cua-
les son el ensanche y modernizacion del
primer tramo de la carretera Tarragona-
y Alcolea. . del Pinar y la prolongacion de la
.autoyvia de circulacion rapida a partir del
cruce de Cuatro Caminos hasta el mismo
casco urbano reusense, Desde luego la pri-
mera fase de proyecto o sea el tramo com-
prendido entre Plaza dels Estanys y Cua-
tro Carreteras es venturosa realidad, es-
tando, en un principio, prevista su inau-
guracion oficial para dentro de un mes,
coincidiendo con las fiestas de Semana
Santa, cuando se inicia practicamente la
temporada turistica en Salou. Exactamen-
te igual que hace dos anos, cuando fue
inaugurada, coincidiendo con el Domingo
de Ramos, la carretera de nuevo trazado
Salou-Vilaseca, obra ejecutada por el Ayun-
tamiento con la colaboracion de la Dipu-
tacion.

Yolviendo de nuevo a la Reus-Tarrago-
na, diremos que los tramites marchan por
buen camino y que recientemente fue ex-

puesta la necesidad de la realizacion de

la obra a altas personalidades del Gobier-
no por la comision de autoridades presidi-
da por el Gobernador Civil. Fruto de tales
contactos, podemos manifestar que ahon-
dando el tramo que corre paralelo al aero-
puerto, podra seguir la carretera su actual
y recto trazado. Noticia importante, por-
que se habia hablado de una gran curva
que alejara la circulacion rodada de las
proximas pistas de aterrizaje.

La segunda de las noticias es que el
proyecto en su totalidad, estaba constitui-
do por dos proyectos secundarios cuales
eran:

Tarragona — Reus
Circunvalacion de Reus

Mientras de momento, el segundo, que-
da incluido en fase posterior, se puede pen-
‘§ar seriamente en acometer el primero,
una vez desglosados los presupuestos co-
mrespondientes. Una autovia de identicas
caracteristicas a la Tarragona—Salou,
resolvera el problema planteado, impri-
miendo al trayecto la fluidez conveniente,
acorde con las crecientes necesidades sur-
gidas a consecuencia de la intensa circu-
lacion rodada, que alcanza altos indices,
particularmente en el transcurso del ho-
rario laboral. — PETROFILO.

ACL_23/02/1972_722
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ORDENACION URBANA

|
La Pasion, Muerte y Resurreccion de
Cristo que esta muy por encima de nuestras
miserias humanas, ha postergado durante
la pasada Semana Santa, todo tema de ca-
racter general, para ceiir nuestros comen-
tarios a glosas relacionadas con Dios aca-

bados de vivir. Hoy, pues de nuevo en la’

labor cotidiana vamos a comentar la pro-
puesta de aprobacion inicial de la revision
del Plan General de Ordenacion de nuestra
Ciudad. Cuando fue sometido a Ia conside-
racion del Pleno, esta cuestion, vital para la
Tarragona del anio 2.000, el Teniente de Al-
calde, Presidente de la Comision de Urba-
nismo, Sr. Calderon, ofreciéo amplio informe
gue procuraremos sintetizar, sabedores de la
importancia que tiene el tema para todos
los tarraconenses.

Diremos en primer término que el Plan
General de 1960 ha quedado completamente
rebasado como consecuecia de la dinimica
cindadana, caracterizada por una fuerte ex-
pansion urbana. Hasta hace doce afios re-
gian las normas del Plan de Ensanche de
1922 que confeccionara el Arquitecto Muni-
cipal, Don José Maria Pujol de Barbera. Plan
que en lineas generales, tieme hoy conti-
nuidad con la prolongacion de la Avenida
de Catalunia y trazado de las calles adya-
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centes que el técnico previa como via de
descongestion y enlace con la Rambla, El
viejo suefio de alcanzar las huertas del
Francoli, fue intuido ya por nuestros abue-
los, como lo demuestra que la vieja Fabrica
Mostelle, construida a fines del pasado siglo
quedé alineada a una avenida, cuyas pri-
meras edificaciones, se encantraban en los
cruces de las calles Fortuny y Asalto. El

Plan de Ensanche ha continuado mante-

niendo su funcion rectora del desarrollo
urbano y gracias a aquellas previsiones, el
desarrollo ha sido armonico, adelantandose,
en algunos casos, la iniciativa municipal
a la privada. Circunstancia que no ocurre,
ahora, por cuanto el dinamismo tarraconen-
se supera los planes del Ayuntamiento, co-
mo son el caso de varias calles madernas de
la poblacion, cuya pavimentacion y servi-
cios, sigue a la edificacion de viviendas,
cuando en realidad deberia resultar a la in-
versa. Y nada digamos de las poblaciones
del extrarradio.

Con los Planes de 1922 y 1960 completa-
mente rebasados, se plantea ahora la re-
vision del Plan General de Urbanismo, cuya
aprobacion inicial sera elevada a definitiva,
cuando lo apruebe la Gerencia de Urbanis-
mo del Ministerio de ]a Vivienda

PETROFILO

ACL_05/04/1972_724
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ORDENAGION URBANA

—1I—

Partiendo pues de Ia necesidad de nue-
vos estudios para acomodar la expansion
tarraconense a una dinamica surgida co-
mo censecuencia de los factores industria-
lizacién y turismo, podemos decir que el
Plan objeto de refrendo por parte del Con-
sistorio, preve nuestro futuro hasta el ano
1985, incluyendo la tcetalidad del término
municipal o sea desde ias inmediaciones de
la Universidad Laboral, lindante con Vila-
seca a la desembocadura del rio Gaya, jun-
to al Castillo de Tamarit, aun cuando —pe-
queha cabeza de puente— la Estacién de
Aitafulla es término de Tarragona. El Plan
del €0 alcanzaba hasta la Playa Larga, pero
eomo consecuencia del fomento registrado
en lz construceidn de edificios de tipo uni-
familiar en su mayor parte, la zona resi-
dencial se esiima necesario ordenarla has-
tz los mismos limites, como queda dicho.
A su vez la zona industrial esta perfecta-
mente definida en el Plan Tréhel que so-
brepasa nuestro término, obligando que en
cuanto a su ordenaciéon se refiere, sea la
Diputaciéon el organismo coordinador de los
municipios afectados.

Otro aspecto no menos importante, es
el relativo a las Redes Viarias dependientes
del Ministerio de Obras Publicas. La pri-
mera es la proyectada autovia de circun-
valacién rapida o sea el desvio, del que no
podemos ofrecer datos coneretes respecto a
su proxima realizacion, porque ignoramos

cuando sera definitivamente aprobada,
Una segunda via circunvalatoria viene im-
puesta por el trazado de la autopista, cuya
llegada a Tarragona, —tramo Vendrell - Sa-
lou—, se prevé para 1975 o sea dentro de
tres anos. Finalmente, traspuesta la auto-
pista, esta previsto en el Plan nueva y am-
plia via, habida cuenta los factores que in-
ciden en la expansion tarraconense. Por
tanto pues, debe existir desde el primer
momento Ia necesaria coordinacion entre
Obras Publicas — Ayuntamiento a fin de
seguir al unisono ambos planos que se com-
plementan y a los cuales debemos forzosa-
mente cenirnos. |, :

El Plan objeto de estudio, sera sometido
a informacién publica a fin de que sean
recogidas cuantas sugerencias se formulen
relativos a su viabilidad y caracteristicas,
sugerencias que, una vez estudiadas, seran
elevadas al Ministerio de la Vivienda, con-
juntamente con el estudio completo del
Plan. Ambicioso proyecto, doblemente ne-
cesario en evitacién de perjuicios y para
saber exactamente a qué atenernos sobre el
particular. DMerced a las previsiones de
nuestros abuelos —recuérdese que el pro-
yecto de Rambla data de 1854—, Tarrago-
na ofrece hoy agradable aspecto, que muy
diferente hubiera sido de no mediar la in-
tuicion de nuestros mayores, quienes pu-
sieron- las premisas indispensables de la
Ciudad futura, erigiéndose en pioneros del
urbanismo. — PETROFILO,

ACL_07/04/1972_725
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Culminaciom

del Plan de Ensanche

SERA CONMEMORADA LA EFEMERIDES EN SU 50 ANIVERSARIO, RIN-
DIENDO HOMENAJE DE GRATITUD A SU AUTOR EL ARQUITECTO MU.
NICIPAL DON JOSE MARIA PUJOL DE BARBERA.

El Plan de Ensanche de 1922 al que nos
referiamos de paso hace unos dias en estas
mismas columnas, va a ser 'culminado en
breve, segun se desprende de las declara-
ciones d= la Alcaldia en el transcurso de
la sesion plenaria ultima. Al glosar el senor
VYilar Guix la proxima inauguracion y con-
siguiente apertura a la circulacion rodada
de la Avenida de Cataluna, manifestaba
asimismo que, con las obras aprobadas en
la sesion, por un importe total de pesetas
21.744.043 se cerraba un ciclo de la expan-
sion urbana tarraconense, finalizando con
ello el indicado Plan de Ensanche, precisa-
mente en su cincuenta aniversario. El ar-
monico desenvolvimiento del ambicioso pro-
yecto ha permitido una expansion equili-
brada, ofreciéndonos amplia Plaza como la
de la Imperial Tarraco y no menos espa-
ciosa avenida, siguiendo las directrices
marcadas por nuestros abuelos que, en 1851,
trazaron la Rambla, Hecho ciertamente de.
cisivo para ¢l porvenir de la Ciudad y que,
como era de justicia, fue solemnemente
conmemorado en su I’ Centenario, con la
inauguracion de la Fuente y la prolonga-
cion del tramo rotulado con el nombre de
‘Conde de Vallellane,, en honor del enton-
ces Ministro de Obras Pablicas que, con su
apeyo, hizo posible la hermosa via ciuda-
dana. La Alcaldia fue mas explicita al res-
pecto al anunciar los propésitos municipa-
les de celebrar la efemérides de la termi-
naclén del Plan de Ensanche, irindiendo
homenaje de gratitud 'a su autur el enton-
ces Arquitecto Municipal, D, José Maria
Pujol de Barberd, que ejercio el cargo des-
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de 1897 a 1939. Para ello se constituira una
comision integrada por representantes del
Colegio de Arquitectos, de la propia Comi-
sion Municipal de Urbanismo y otros esta-
mentos a fin de confeccionar un programa .
de actos. Se proyecta una exposicion re- -
trospectiva de planos y ‘fotografias; la ce-
lebracién de un acto académico y la mate-
rializacion de la gratitud hacia el técnico
con algo, no especificado todavia. La ro-
tulacion de una calle con su nombre; erec-
cion de un hito conmemorativo como Bar-
celona ha hecho con Ildefonso Cerda, autor
del: proyecte del ensanche, algo en suma
que recuerde a las generaciones futuras la
suma de esfuerzas de las pasadas y pre-
sentes.

Lo importante es que va adquiriéndose
conciencia de algo tan trascendente para
el future de Tarragona como fue su Plan
de Ensanche y que su feliz terminacion,
con el enlace de la Avenida de Cataluna
a la altura de la carretera de Valls, abre
abiertamente las puertas al Plan de Orde-
nacion de la Zona Oeste, aprobado hace
unos anos por el Ministerio de la Vivienda

'y .que supone la urbanizaciéon hasta las

mismas orillas del Francoli.

Junto con todo ello, justo homenaje.
también, a la memoria del Arquitecto don
Ramon Salas y Ricoma, autor de edificios
tan notables como son la Plaza de Toros y
la casa neogotica de la Rambla, esquina
con la calle de Gerona y que, en su dia,
supo anticiparse con proyectos de amplia
vision de futuro, — PETROFILO.

ACL_21/06/1972_728
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(RUCE DE IA CANONJA

La inversion de 1.800.000 ptas. permitira eliminar el
peligro que supone el enlace de la carretera de Valencia

con el camino vecinal.

Una obra de importancia para La Ca-
nonja es el proyecto de cruce del camino
vecinal que comunica el pueblo con la ca-
rretecra general de Valencia—Barcelona.
Proyecto necesario en evitacion de acci-
dentes, dada la intensa circulacion que ex-
perimenta la ruta de penetracion del li-
toral hacia el sur de la Peninsula y cuya
inversion se estima en 1.800.000 pesetas.
Como en su dia se hizo en el cruce de
Torreforta y carretera de acceso a la Uni-
versidad Laboral que ha eliminado prac-
ticamente los peligros que suponian la
continuacion del anacronico estado de co-
sas, asi también, van a verificarse los tra-
bajos necesarios para ordenar el enlace a
que no2s referimos. Son problemas surgidos
de unos anos a esta parte que deben re-
solverse pues el peligro que suponian tales
cruces iba incrementandose al compas del
aumento de la circulacion rodada.

Estas mismas circunstancias han acon-
sejado la construccion de un paso inferior
en la misma carretera, cuyo proyecto esta
ejecutando la- Brigada Municipal, como
consecuencia de renuncia de la empresa
adjudicataria de los trabajos. Con es{as
ohras se habra logrado nueva mejora pa-
ra la zona periférica tarrconense, mien-

tras se perfilan otros preyectos encamina-
dos a la dotaciéon de toda clase de servicios,
pues el problema estriba en el rapido cre-
cimiento de los barrios inmediatos al Po-
ligono Industrial y Complejo Petroquimi.-
co, circunstancia generadora de desfases
bien patentes.

Asi en Bonavista, continua la pavimen-
tacion de calles después de la construccion
del alcantarillado —obra costosa dada la

* naturaleza del suelo— y lo propio pode-

mos manifestar con respecto a Torrefor-
ta y La Canonja, donde una serie de tra-
bajos programados vienen gradualmente
transformando la fisonomia de estos nu-
cleos de poblacion. La Canonja, sobre todo,
ha sufrido profundo cambio, como con-
secuencia de la afluencia de capitales de-
rivados de Ia industrializacion y nada di-
gamos de Bonavista y Torreforta que los
hemos visto nacer, a partir de 1919, cuan-
do el Patronato Cardenal Arce Ochotore-
na, adquirié los primeros terrenos para la
construccion del grupo de viviendas dedi-
cadas a la memoria del Alcalde Sandoval
Panasachs, primer nicleo al que siguio
después la plaza con los blogques de la Obra
Sindical del Hogar, dando con ello origen
a la populosa barriada. — PETROFILO.

ACL_08/07/1972_732
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Prolongacion de la Autovia

Falta el tramo Via ferrocarril - Carretera Valencia, para
completar uno de los lados del ambicioso triangulo Ta-

rragona - Reus - Salou.

Un amable lector nos sugiere el tema
relacionado con la prolongacion de la au-
tovia de comunicacion rapida entre Tarra-
gona y Salou, como consecuencia de nues-
tra cronica ultima en la que escribiamos
acerca del enlace de la CN-340 con el ca-
mino vecinal que conduce a La Canonja. Y
al escribir sobre ello, nos referimos con-
cretamente al tramo que falta para com-
pletar el proyecto. Un proyecto que esta lle.
vando a cabo el Servicio de Vias y Obras de
la Diputacion Provincial y cuya primera
fase fue el tramo comprendido entre el cru-
ce de la carretera al Faro de Salou por la
costa y la Plaza deis Estanys. Siguié luego,
un segundo proyecto enteramente ejecuta-
do, cual fue su prolongacion hasta la via
del ferrocarril, con lo cual se eliminaron las
peligrosas curvas inmediatas a la valla de
cierre de la Universidad y que costéo mas de
un accidente.

Ahora, esta virtualmente terminada la
prolongacion de la autovia desde la indica-
da Plaza -—actualmente denominada de
Europa— hasta el cruce de Cuatro Carrete-
ras, importante obra, en pleno servicio y
cuyas ventajas son ya evidentes en estos
momentos de afluencia turistica, cuando
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persisten los pasos a nivel del “carrilet” y el
ferrocarril Valencia—Barcelona en el mis-
mo estado de sicmpre, No sabemos a cien-

. ¢cia cierta la fecha inaugural, pero lo im-

portante es que Ia obra esta integramente
rematada, lo propio que la amplia carrete-
ra que ¢l Ayuntamiento de Vilaseca cons-
truyo en colaboracion con la Diputacion
paar establecer comunicacion directa en-
tre el nucleo matriz vilasecano con su ba-
rrio maritimo.

Corresponde estudiar ahora, una terce-
ra fase cual es la prolongacion de la auto- -
via desde la via del ferrocarril hasta su en-
lace con la carretera de Valencia, en las in-
mediaciones del cruce de Torreforta. Libe-
rada la Corporacion Provincial de la fuerte
inversion que supone la carretera Vinebre-
Garcia; resuelto el problema. del nuevo
puente sobre el Ebro, en las inmediaciones
de Asco; estudiada la variante de Vinebre
y acondicionadas debidamente la totalidad
de la red viaria provincial, nos parece lle-
gado el momento de estudiar seriamente la
ejecucién de las obras del tramo Via ferro-
carril-Carretera Valencia con lo cual que-
daria completado el circuito, dando satis-
faceion a no pocos usuarfos de la carretera.

. PETROFILO.

ACL_09/07/1972_733
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LONMTRUGCION DEL DESVIO

Unos 1.500 metros de la autovia de circunvalacion
rapida estan totalmente terminados, en espera de la de-

-« r

sion del Ministerio de Obras Publicas. .

Aungque imperceptible para muchos ta-

rraconenses, el desvio se esta construyendo.,

Por esto nos dolio el hecho de que no pu-
diéramostasistir al acto inaugural de la pro-
longaciéon de la Avenida de Cataluna, por-
que a sabiendas de su importancia porque

deberes informativos nos retavieron a Ia.

misma hora en otro lugar., Y lo hicimos
porogue conocemos
que se esta realizando por lo.que al Ayun-
tamiento respecta en cuanto a la proyecta-

da autovia de circunvalacion rapida. Como ,

recordaran Vdes. el llamado desvio de 1a ca-
rretera Valencia—Barcelona por el interior
de la poblacion. se inicia a la altura del
nuevo Campo del Club Gimnastico para se-
gnir por el valle de la Ermita de la Salud
hacia la carretera dei Cementerio que atra-
viesa, como asimismo la Avenida de Colom
A partir pues de los Cuarteles correspond2
2 la Municipalidad la plena ejecucion del

nuevo trazado. Trazado del que disponemos .

actualmente de los siguientes tramos:

z) Avenida de Colon-Carretera de Valls,.

con un total de 750 metros de longitud,
inanzurade el dia 17 que se une al tramo de
Avenida de Cataluna comprendido entre el
Por:al del Roser —su inicio— y la indicada
Avenida de Colon. Primer tramo del ambi-
cicso proyecto abierto el afio 29 y puesto en
hnea en 1%%6 con ocasion de la constrne-
cion 4el nuevo campeo de futbol. a raiz del
z:censo del “Nastic™ a 1.* Division.

b’ Axenida de ia Republica Argentina,
tramo comprendido entre la carretera de

Valis ¥ la Avenida de Pio XIL En previsién

del pase de grandes vehiculos, fue reforzado
¢! firme, mediante adicion de 835660 Ptas.
2! primitivo presapuesio reneral

Un kilometre v medio. aproximadamen-
te 3 wva realidad del prepugznade desvie,
sirn Nicands el €4 por cients del total de la
shra que corresponde ejecutar al Ayunta-
mientie,

perfectamente la obra .

A -partir pues, de este momento, faltan
todavia dos tramos, cuyos trabajos, consti-
tuyen la segunda fase del ambicioso pro-
yecto, cuales son:

¢) Avenida de Colén hasta su enlace con
la Avenida de Cataluna a traves de la par-
te trasera de los Cuarteles. Como deciamos
no ha mucho,.la _obra estaria a punto de
iniciarse y . tal vez  ,hubiera comenzado ya
de no - sobreponerse, recurso contencioso-
administrativo por parte de uno de los pro-
pietarios afectadgs.. Circunstancia esta que
demora la ejecucion de este tercer tramo.

. Afecta a parte de la finca de los. Cuarteles

y su enlace permitira, en su dia, atravesar
la Avenida de Colon para empalmar con la
autovia, a .cargo.del :'Ministerio de Obras
Publicas.

d) Paso a distinto niyel de .la autovia,
en su cruce con la denominada Plaza de 1a
Provincia. La Avenida de Pio XII, sera re-
bajada para eliminar . I“’esquema d’ase”,
mediante el establecimiento de dos pasos.
El superior sera prolongacion de Republiea
Argentina, mientras el inferior, se integrara
en, nuesira Primera Avenida, en. direcciton
a las huertas y orillas del Francoli y

e) Construccion de la Avenida del Car-
denal Vidal y Barragquer hasta su enlace
con ¢l nuevo puente, inmediato a la Ave-
nida de Roma. Actuaimente se encuentra
en. avanzado estudio el proyecto, mientras
se ocupan las fineas correspondientes, si
bien otro recurso contencioso-administrati-
vo, entorpece la plena posesion.de terrenos.

Hasta aqui pues, suscintamente expues-
to, la obra que falta para dar por cumplido
el compromiso contraido con la Direccion
General de Carreteras, mientras. estames
pendiente de la decision Ministerial, por lo
que a la parte de su trazado afecta.
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onveniencia de accesos

‘A’ la Muntanyeta de Sant Pere y Zona Ddcente, debe
-~dotarseles de los viales adecuados, de conformidad con
‘las necesidades surgidas. -

Deseamos completar la serie de cronicas
dedicadas a la apertura de las Avenidas de
Cataluna y Tercio de Montserrat, escribien.
do acerca de un tema altamente necesario.
Cada dia mas urgente a medida que se pue-
bla determinado sector de poblacion. Nos
referimos a la “Muntanyeta de Sant Pere”
la denominada Zona Docente., En la Mun<
tanyeta, junto al “Mas de les Flors”, se le-
vanta un verdadero poblado, barrio resi-
dencial, construido por la Cooperativa de
Viviendas. Son 1.500 los pisos con las exi-
gencias correspondientes, segin se despren-
de del ultimo Pleno cuando se aprobo el
proyecto de la dotacion de los desagiies co-
rrespondientes a través del barranco. A es-
tas 1.500 viviendas, segin se nos manifies-
ta, seguiran otras 1.000 con lo cual un ba-
rrio de 10.000 habitantes, surgira en fecha
mas o menos inmediata, segin demanden
las circunsiancias. Por otra parte, no ha
mucho que el Ayuntamiento adquirié una
finca de 10.000 metros cuadrados para ofre-
cerla a la Direccion General de la Guardia
Civil, a fin de que sea una realidad el ne-
cesario Cuartel, dado que el de Lopez Pe-
laez —el antiguo Colegio Provincial, de
nuestres padres—, resulta insuficiente, Jun_
to con el cuartel, la misma Direccion Gene-
ral tiene el proposito de levantar 350 vi-
vicndas destinadas a los guardias, circuns-
tancia que incrementara aiun mas el censo
de poblacion.

Decimos todo esto porque resulta evi-
dente la angostura del actual acceso a tra-
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ves de la Carretera de Tarragona a Santes
Creus. La antigua via de Els Pallaresos, si-
gue exactamente confo hace cuarenta anos,
pues fue la primera que asfalto la Diputa-
cion, Trazado correcto para una carretera
pero en extremo tortuoso para una via que
automalicamente se transforma en urbana
a tenor de los anteriormente manifestado.

Qtro factor es el auge en la construc-
cion de edificios docentes, segiin nos refe-
riamos en fecha reciente en estas mismas
columnas. Al Colegio La Salle, sigue ahora
la Nueva Escuela Normal del Magisterio y
en fecha proxima la de Artes y Oficios
Aplicados, mientras se hace, de dia en dia
mas notorio, 1a conveniencia de poseer la
reserva de terrenos necesarios en vistas a
la futura Universidad. Estas circunstancias,
como en las de la Muntanyeta, aconsejan
unos accesos adecuados, pues el actualmen-
te en servicio no deja de constituir una,
simple pista para el transporte. de mate-
riales, con los peligros. consiguientes para
toda clase de vehiculos en su punto de en-
lace con la carrelera general, g

La solucion estia prevista en los planes
de ordenacion urbana y no es otra que, a
partir de la Avenida de Cataluna, se pro-
longuen los accesos hacia la cumbre de la
colina, derivando uno de ellos en direccion
a' la Muntanyeta, mientras el segundo se
dirige directamente a, los centros docentes.
Se trata de abrir nueves viales en defini-
tiva, como consecuencia de las necesidades
surgidas. — PETROFILO,
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ANTIGUO DEPOSITO DE

- LOCOMOTORAS

Aqde"os'terrehos del Milagro deben incorporarse al pa-
trimonio municipal para el completo embellec:m:ento de

Ia Playa.

.~ Deseamos finalizar la serle de erdnieas
dedicadas a la Estacion del ferrocarril —ne-
‘cesidad de margquesinas en los andenes y pa-
so inferior junto a la Playa del Milagro—,
exponiendo una cuestion que tiene gran in-
terés para nosotros cual es el destino de los
terrenos del antiguo depésito de locomoto-
ras, situado en las inmediaciones de la Pla-
.ya, junto al Puente de Armas. Es evidente
.que . }a ordenacion del Milagro no sera com-
:pleta, mientras permanezcan ajenos al pa-
‘trimonio municipal. tales terrenos. Ahora
mismo, mientras observamos el paso firme
-de las brigadas en el embellecimiento de la
Punta, con ¢l eonjunto de pérgolas inaugu-
radas hace dos aflos y la Glorieta de L’Al-
guer, prevista para el préximo Septiembre,
no podemos avanzar hacia una meta mucho
mas ambiciosa cual es la eompleta urbani-
zacion de los terrenos resultantes de la eva-
‘¢uacién del depésito y el tridngulo que, con
el terraplen de la via, aleanza el mismo pa-
so a nivel

Nos san neeesarios tales terrenos, a fin
;de embellecer 1a voua Este, de gran impor-
fancia para.les intereses turisticos tarra-

‘conenses. El piblite acude masivamente a

fnuestrns ptam por el atractivo que supo- -
nen no selo para tos ‘vecinos de 1a capital,
sing también para los habitantes del inte-

‘rior, ¥ extunjem, Basta solo observar -la

matricula de los vehiculos, para compren-
der el aserto. El Milagro, estA en buenas
condiciones, con amplia explanada para el
estacionamiento de vehiculos y umbraculo,
pero sus posibilidades son mucho mayores,
dada [a belleza natural de la Punta y pro-
montorio, sobre el que esta asentado el For-
tin de San Jorge. Ahora mismo, las briga-
das municipales, esta llegando al limite de
los terrenos asignados al Ayuntamiento,
mientras permanece inculta amplia franja,
deposito de maquinas incluido. El contraste:
seri mucho mayor deniro de poco cuande
finalice la primera fase de las obras de or-
denacion y se emprenda la segunda etapa:
con la restauracion del Fortin, siguiendo los.
mismos planos de la época en que fue cons-
truido con ocasion de la Guerra de Suce--
sién. Pero, repetimgs, hay que reseatar los:
terrenos restantes para imprimir nniformi.
dad a la mejora urbana.

En su dia, la Alcaldia realizé las gestio-
nes necesarias en Madrid, llegindose, en
prineipio a un acuerdo, que significaba una
indemnizaciéon de cuatro millones de pese-
tas a cambio de los terrenos pagados en
otras tantas anualidades. Son unos terrenos
preciosos y no podremos hablar de resecate

definitiverde la Playa, sino los incorporamos

al patrimonio comin, Una gestién a este
respecto seria altamente agradecida.
PETROFILQ.
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EL DESVIO, PROBLEMA ACUCIANTE

. LA CAMARA DE COMERCIO E INDUSTRIA, SE HA DIRIGIDO A LOS
MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS E INFORMACION Y TURISMO, SO-
LICITANDO EL PRONTO INICIO DE LA AUTOVIA DE CIRCUNVALACION

RAPIDA.

Estos dias, con los Innumerables y fre-
cuentes emboteliamientos, hemos tenido oca
nién de constatar, una vez miis, el acueciante
problema del desvio de la carretera de Va-
lencia—Barcelona, a su paso por el interior
de Ia poblaciéon, Por nuesira parte, no va-
mos & exponer nuevos argumentos, porque
estin en el animo de todos, pero si hacer-
nos eco del escrito que Ia Camara de Co-
mercio de nuestra Ciudad ha dirigido al
Ministro de Obras IMublicas, remitiendo co-
pla de Ia Instancia al de Informacion y
Turismo, por Ias repercusiones gue tiene
sobre el turismeo, Ia prolongacion de tal es-
tado de cosas.

Todo cuanto ha manifestado la Corpora-
clén, en el escrito a que hacemos referen-
cla, vamos a reproducirlo para la infor-
maciéon deblda de los tarraconenses. Helo
ahi:

“Nuestro Ayuntamientyon, consciente de
que Ia dimensién del problema afecta en
grado sumo a los aspectos urbano, turis-
tico y econémico, programéo, en colabora-
cién del Ministerio de Obras Puablicas, la
construccion de una “Autovia de Circunva-
lacién Rapida”, con la que se conseguiria
gue los vehiculos gque circulasen por Ia
N—340 sin rendir viaje en Tarragona, al
desviarse por la citada Autovia, no tendrian
que alravesar la ciudad, con lo que el tran-
sito se agilizaria notablemente y se evita-
ria la formacion de caravanas, que en el
peor de los casos quedarian reducidas al
minimeo.

La Corporacion Municipal ha llevado a
cabo la casi totalidad de las obras a que
se obligdé, gquedando pendientes de realiza-
cién aquellas otras cuya ejecucion corres-
ponde a la Administracion.

fsta Camara, en su ultima sesion del
Pleno, acorddé dirigirse a V.E. en saplica de
que, en consideracion a Jla gravedad del
problema en su triple aspecto, urbano, tu-
ristico y econémico, se sirva prestar la ma-
xima atencion a esta mecesidad, a fin de
que la soluciéon programada pueda reali-
zarse cuanto antes, disponiendo al efecto la
aceleraciéon de los tramites de los que en
la actualidad pende y atender asi la justa
aspiracion de Tarragona y de su comercio.

Nuestro deseo de una pronta solucién se
ve acucliado por la circunstancia de gque de
aino en ano, en el periodo estival, es mayor
la penetracion de vehiculos extranjeros, ma-
yor también la afluencia de turistas nacio-
nales a nuestras playas, y mayor por ende
el mal que le exponemos.

No dudamos, Excelentisimo Senor, que
en su probada actnacion a los fines de gue
nuestra Patria estia dotada de aquella red
viaria gue reaquiere su resurgir ecomndémico.
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del cual es claro exponente el desarrollo
industrial de Tarragona, prestara su valio-
sa y eficaz atenciéon al ruego que le for-
mulamos.

Una vez mas esta Corporacién ha consi-
derado el grave perjuicio que ocasiona a la
economia de esta zona el estrangulamiento
del transporte de mercancias en camiones
que, a la salida del Puerto, no tiene otra
posible direccion —sea cual fuere su desti-
no— gue penetrar en la Carretera N—340
{Barcelona-Valencia), ello en razon a gue
dicha wvia registra, en cualguier epoca del
ano, un intense ¥ constante trafico gque
genera largas ¥y compactas caravanas en
uno ¥ otro sentido gue impiden en muchos
casos, y dificultan siempre, aquella normal
penetracion.

La N—310, al atravesar Tarragona, di-
vide a Ia ciudad en dos mitades que, a
causa de la intensidad del trafico antes
aludido, llegarian a guedar incomunicadas
entre si de no haberse colocado varios se-
maforos en su recorrido interior ¥ algunos
puntos de regulacién del transito servidos
por la Policia Municipal. Pero estos puntos
de regulacion y semaforos, absolutamente
necesarios, crean por otra parte el proble-
ma de la extraordinaria lentitud de Ia cir-
culacién por Ia N—310, con la formacion de
caravanas gque alcanzan de 53 a 8 km. de
longitud ¥ atin en ciertas épocas del verano
los 15 ¥ hasta 20 kilometros, por lo que vie-
ne haciéndose impracticable el intento de
penetrar en dicha via desde cualquiera de
los ramales gue a ella conducen, ¥ por tan-
to desde la unica via de salida del Puerto.

La prensa nacional, la Radio y Ila Tele-
vision, en sus comentarios ¥ graficamente,
han puesto de relieve la magnitud de este
problema en demanda de una solucion que
al eliminar el paso de la carretera por el
interior de Tarragona, unica causa moti-
vadora del mal, permita una mayvor fluidez
del trifico y ponga fin a la desesperante
formacion de caravanas.

No necesita comentario el dano que el
actual estado de cosas ocasiona al trans-
porte de frutas y verduras desde las ricas
zonas del levante espanol hacia Tarragona,
Barcelona ¥ Francia. Basta con considerar
que en esta época estival un automovil tu-
rismmo tarda corrientemente c¢inco ¥y mas
horas en recorrer los casi 100 kms. que se-
paran las ciudades de Tarragona y Barce-
ifona, cuando el tiempo que emplea en in-
wvierno no llega a las dos horas™.

Creemos que, con lo expuesto esta prac-
ticamente dicho todo y sélo nos resta con-
fiar en que la propugnada Auatovia, tendra
l1a resolucién faverable gque demanda nues-
tra razéom. — PETROFILO. :
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Iriangulo de carreteras

Uno de los objetivos proximos sera la autovia de circula-
cion rapida Cuatro Carreteras-Reus, prolongacion de la
que a partir de Salou alcanza el cruce.

T

Ya que glosamos no hace mucho el te-
ma carreteras, siempre de actualidad, da-
da la creciente circulacion rodada que ex
perimentan nuestras comarcas, permitase-
nos insistir hoy acerca de un tema del que
hemos hablado en repetidas ocasiones. Nos
referimos al triangulo de autovias de cir-
culacion rapida Tarragona—Reus—Salou.
De este famoso triangulo, cuyo desarrollo
corre pareja con la expansion industrial y
turistica, la Diputacion construyo, en su
dia, —hace unos ahos— el tramo compren-
"dido entre Tarragona y Salou. Tramo que
rinde optimos frutos, ampliado hasta el
paso superior sobre la via de! ferrocarril
de Valencia, en espera de su enlace direc-
to con la Carretera Nacional 340 a la altu-
ra del cruce de Torreforta. Si bien estet tra-
mo ultimo, todavia no es una realidad en-
tra en los proyectos provinciales, la pro
longacion aludida que resolveria definiti-
vamente uno de los tantos problemas plan
teados en la red viaria.

En espera de su inauguracion oficial, el
pasado verano se ha puesto en servicio la
prolongacion de la autovia desde Salou
hasta el cruce de Cuatro Carreteras. L!
nuevo tramo ha demostrado su eficacia en
los meses ultimos, cuando a la afluencia
nacional se ha unido la extranjera y Sa-
lIou se ha visto invadido de turistas. Los
miles y miles de vehiculos, han salvado
los inconvenientes y largas colas junto a
los pasos a nivel del “carrilet” y via del
ferrocarril, mediante la utilizacion del nue-
vo trazado a través de la “Placa dels Es-

tanys”, actualmente denominado de Euro-
pa. Pero el triangulo esti incompleto y la
ruta debe prolongarse hasta Reus. Cuando
nos referimos al enclave de comunicacio-

' nes, solo son valederos dos lados del trian-

gulo, cuya resolucion entra de lleno en las
posibilidades provinciales. Queremos decir
que del mismo modo que la Diputacion ha
porfiado en el empeno hasta el Cruce de
Cuatro Carreteras es de esperar que la obra
tendra la continuidad debida hasta el mis-
mo c¢asco urbano reusense. El mismo Ba-
rrio Fortuny esta alineado en espera de la
gran avenida que demandan las exigen-
cias de la moderna circulacion rodada, ca-
rretera ésta cada vez mas necesaria a me-
dida que se incrementa el trafico. Pero
persiste un inconveniente, un gran incon-
veniente, cual es el ferrocarril de via es-
trecha Reus—Salou, gue deberia desmon-
tarse para aprovechar los terrenos resul-
tantes del levantamiento de vias en be-
neficio de los dos carriles y seto de la
proyectada autovia. Es cuestion que debe
plantearse seriamente, a fin de disponer
de los convenientes espacios que solo pue-
de deparar el viejo “carrilet” asentado so-
bre 1a fosa del canal, proyectado en tiem-
pos de Carlos IV. La amplia avenida que
intuimos, podria ser realidad en un ma-
nana no muy lejano, maxime cuando la
autopista del Mediterraneo, tiene proyec-
tados los desvios hacia Reus y Salou a es-
casa distancia de la actual carretera, su-
mamente angosta para absorber tanto ve-
hiculo. — PETROFILO.

ACL_26/10/1972_742
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arretera Tarragona - Reus

La gradual degradacion del firme y la intensa crrculacidn
rodada exigen la rapida modernizacion del tramo citado.

i

11

;Cuantas veces hemos escrito acerca de
Ia carretera Tarragona—Reus? Desconoce-
mos su numero, pero, Jdesde luego, muchas
han sido las cronicas publicadas en estas
miismas columnas. Pero c¢omo el tema es
siempre actualidad —desgraciadamente de

rabiosa actualidad—, permitan nuestros lee-’

tores que insistamos nuevamentie. Las ulti-
mas lluvias han puesto la carretera intran-
sitable. Y no valen los simples parches pa-
ra resolver el problema. Un problema que
se agrava por ]ja degradacion del firme —to-
talmenie anticuado—, con las exigencias
propias para aleanzar la necesaria fluidez
eirculatoria. Tengase en cuenta que la in-
dicada via constituye uno de los cerdones
smblicales que alimentan el transporte ha-
cia nuestro puerto en régimen de importa-
cion y exportacion. Frutos secos, vinos ¥y
aceites —productos tipicos de nuestras co-
marcas—, tienen la contrapartida de los
grandes arribos de maiz, harinas de soja ¥
pescado, con destino a la avjcultura y fa-
bricas de piensos compuestos. Circulacion
incesante y peligrosa con la secuela de ae-
cidentes que estan a la orden del dia.
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Pero, _por qué vamos a explicar estas
razohes archisabidas por todos?. Solamente
para poner de manifiesto un estado de co-
sas que demanda una solucion inmediata.
Es el mismo caso del desvio por el interior
de nnestra Ciudad, felizmente superado a
tenor de la resolucion de la Direccion Ge-
neral de Carreteras, aprobandose definiti-
vamente el proyecto. Las manifestaciones
del Ministro de Comercio, Sr. Fontana Co-
dina con ocasion de la inauguracién de la
Feria Oficial de Muestras, son altamente
esperanzadoras, pero mientras no se nos de-
muestre lo contrario, el primer tramo de la
pompesamente denominada Carretera Na-
cional Tarragona—Aleolea del Pinar, segui-
ra obstaculizando una circulacién con los
consiguientes perjuicios para nuestros inte-
reses economicos y grave riesgo para los
usuarios.

Dentro del proyectado triangulo de co-
municaciones del Camp de Tarragona, la
obra del Estado debe completar el gran es-
fuerzo realizado por la Provincia. La dina-
mica de que viene dando muestras —turis-
mo, industria, servicios,, merece— asi lo
creemos— la mayor atencion.

PETROFILO

ACL_27/10/1972_743
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Carretera Valls-Tarragona

La instalacion de la Refineria de Petroleos, hace necesa-
ria la modernizacion y mejora del citado tramo, como el
mejor acceso al Poligono Industrial.

—

y I
Circunstancias familiares —bien tragi-
cas—, nos han alejado unos dias de estas
colnmnas, Durante el intervalo de una se-

mana, voeces amigos nos llegan de Valls,.

Una carta, un ruege casi, viene a mani-
festarnos los deseos de que ya que veni-
mos glesando las necesidades de las prin-
cipales comunicaciones del Camp de Ta-
rragona, tengamos en cuenta la carretera
Tarragona—Valls, primer tramo de otra
ruta pomposamente denominada de Ta-
rragona—-San Sebastian, la que, en feoria
une Vascenia con Cataluna, las zonas mas
inQustrializadas y activas del pais. Pero
es que al indicado trayecto, inciden a par
tir de ahora otros factores ni tan siquiera
sonados hace escasamente unos anos. La
decision del Gobierno de encargar al INI
la ubicacion de la Refineria de Petroleos
en el valle del Francoli, proximidades de
Pobla de Nafumet, se traduce en una im-
pertancia mayor de la Carretera Nacional
indicada. Las instalaciones de refino tie-
nen unos plazos de construccién y acaba-
do, con las exigencias consiguientes en
cuanto a obras de infraestruetura, viales
particularmente, .

Valls, en este caso, entra de lleno en el
previste triangulo para constituir un gran
cuadrilatero, dada la importancia ‘que en

un future proximo tendra la poblacién, en
el conicxto de la expansion industrial ta-
rraconcnse. Aparte el hecho, ciertamente
decisivo, de encontrarse escasamente a diez
kilometros en linea recta de la Refineria.
cxiste un segundo factor que favorecera
extraordinariamente los planes expansivos
vallenses, relacionados con .el crecimiento
de su Poligono Industrial. Y entonces, la
carretera hasta Valls, alcanzara mayor
importancia, sobre todo cuando se consti-
tuya en segundo cordén umblical de nues-
tro puerto, pues las previstas instalaciones
fabriles guardaran relacion directa con to-
do cuanto afecta al proceso transforma
dor de los crudos petroliferos.

No vamos a hablar de la imperiosa ne-
cesidad de Ia variante de Vallmoll y Ia
desaparicion del fatidico puente sobre el
barranco —jcuantas muertes y accidentes
al correr de los anos!—, ni de la estrechez
de la ca'zada, ni de la peligrosa curva an-
tes de alcanzar la Pujada Llarga, junto al
Pont del Diable. Selamente vamos a pro-
clamar publicamente que Valls precisa dc
una comunicacion directa acorde con In

importancia actual y futura que se des-

prenden de les grandiosos proyectos indus-

triales, a cuyos prolegémenos asistimos ac-
‘tualmente. — PETROFILO,

ACL_27/101972_744
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“El Puerto contintia siendo problema. Y no precisamente por la riqueza
generada al compds de la expansién industrial tarraconense y de su zona de
influencia, sino por la insuficiencia evidente de estructuras. Para afirmar
nuestro aserto basta sélo, asomarse al Balcon del Mediterrdneo para
contemplar el frecuente especticulo de las continuas estadias de buques en
la bocana, en espera de atraque en el interior de la darsena.”

Petrofilo, 23/05/1973, “El puerto, problema”:

“La expansion del complejo petroquimico tarraconense, estaba
limitada por las vias del ferrocarril —el Poligono de Entrevias—y la
carretera de Valencia, con una direccién bien definida cual era la
inmediata Vila-seca. A partir de estos momentos las industrias han dado
singular viraje hacia el valle, mientras amplian sus instalaciones, las
empresas asentadas en el drea de nuestro término municipal.

[...] Terrenos de reserva del propugnado trébol, han pasado al primer
plano de la actualidad con la valoracién consiguiente de fincas y cultivos,
ante la fuerte demanda experimentada.”

Petrofilo, 20/07/1973, “Mutacién de nuestra comarca”.

A los problemas de colapso de las infraestructuras terrestres se
suma la incapacidad del puerto de Tarragona para procesar el trafico de
mercancias y fluidos que demanda la industrializacién de la zona. La
propuesta de ampliacién del puerto depende de una buena financiacién
y de espacio fisico para llevarlas a término. Es aqui donde prosigue
el interés por el desvio del rio a su paso por el delta. Este proyecto,
finalmente no construido, ha condicionado el desarrollo urbano
(edificado) en esta zona. El poligono industrial del Francoli reservé una
posicién central de sus terrenos para el posible desvio, que luego fue
ocupada por un acceso viario de primer orden y que hoy se considera el
primer tramo de la autovia de Tarragona a Lleida.
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NUEVO ACGGESO

—

1A (ANONJA

EN EVITACION DE ACCIDENTES ¥ PARA CONSEGUIR MAYOR FLUI-
DEZ CIRCULATORIA, SE HA APROBADO EL PROYECTO.

El crecimiento industrial y urbano de
lo que fue término municipal de La Canon-
ia, ha influido decisivamcnte en el proyec‘o
de nusvo acceso al caserio urbano. De nu-
merosces accidentes era motive tal estado
de cosas porgque La Casnenja, a pesar de su
gran evolucion, sigue manteniendo el {la-
mado-Camino Vecinal num. 70 de la Dipu-
tacion que enlaza directamente con la ca-
rretera de Valencia—Barcslona. Para el ve-
cindario y para algunas empresas ubieca-
das en les alrededores, tal estado de cosas
significaka, ademas de los accidenies poten-
ciales, series trastornos en la fluidez de ve-
hicules. Aparte la circunstancia de que el
camino vecinzl resvlta angostfo e inapropia-
do, }a expansion de casco urbano siguiendo
el eje de ia ruta, aconsej2, acomodar la to-
talidad de la ezlzada a las nuevas alinea-
ciones, elaramente seitaladas en la serie de
edificios surgidos, un vez traspuesto el ba-
rrio ¢ 1Alns DNicart., La Canonja, continua
siendn ehkicto de atencién por el Municipio
tarraconense, de cenformidad con el com-
premiso de fusidn suscrito entre ambas Cor-
poraciones, que sehalaba la realizacion de
na sorie de cbras. El mizmo caso que los
barrins de Ferran y ©! Molnas, cuyas reali-
zzzicnes homos glosado recientemente en

estas columnas. Los mismos compromisos
adquiridos en su dia eon Tamarit, tienen
piena vigencia en cuanic a La Canonja se
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refiere, si bien en este caso ultimo, cabe as.-
mismo destacar que las clausulas del docu-
mento de fusion, afectaban por igual a Bo -
navista .

El Ayuntamiento, en su sesion ultima
aprobo la propuesta de a2nuncio del corres-
pondiente concurso-subasta de las indicadas
obras de enlace, cuyn presupuesto ascien-
de a 2.261..522 Ptas. Comc sea que son tres
las partes intercsadas en la plena realiza-
cién Jle la obra, un 25 por ciento sera apor-
tado por el Ayuniamieito, el otro 25 por
ciento por Ia Diputacion ya que se trata de
una ruta de ambito previncial y el 50 por
ciento restante por la iniciativa privaaa,
dade los beneficios que se derivan de la eje-
cucién del proyvecto. Se ordenara la zona de
enlace, acomedandola a las exigencias de la
circulacion, habida cuenta el paso de la ca
rretera de mas transito de Espana y nada
de partiicular tendria que tal mejora pudiera
ponerse en servicio e! verano proximo coin-
cidiendo con la afluencia turistica nacionai
y extranjera gue congestiona, ain mas, Ia
ruta del litoral, verdadera y unica via de
peneiracion hacia el sur de la Peninsula.
mientrzs las autopistas no entren definiti-
vamente en servicio, hecho que, por lo que
a nuestra comarca afecta no se producira
hasta dentro de dos anes o sea a lo largu

'de 1975 — PETROFILO.
ACL_04/01/1973_750
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TERRENOS Y APORTACIONES

Son necesarios 31.440 metros cuadrados para construir
escuelas en la Capital aparte Torreforta y Bonavista.

Menudo problema supone para el Ayun-
tamiento la cesion de terrenos al Ministerio
de Educacion y Ciencia a fin de destinarlos
para ia construccion de escuelas. Con decir-
les que el imporie de los solares sobrepasa
casi siempre 1a cuantia de las obras,-esta
dicho todo. El encarecimiento del suelo es
serio inconveniente que las Corporaciones

locales no pueden soportar con sus propios -

recursos, traduciéndose en demoras al pro-

pio tiempo que crecen las exigencias de -

nuevos puestos escolares. Particularmente
para las poblaciones con acusado proceso
de expansior, estos problemas van resul-
tando endémicos por la falta de medios ade-
cnados. De ahi la necesidad de potenciar las
economias de las haciendas locales y pro-
vinciales a fin de que puedan presentar con
un minimo de decoro los servicios publicos
que tienen asignados Con la particularidad
que este desfase se agudizara cada dia mas
a medida que se acelere el pulso de las ciu-
dades progresivas, de no mediar una pronta
resolucion del problema. A_titulo de ejemplo
diremos que, recientemente, el Ayuntamien-
to bhizo unas gestiones para la adquisicion
de amplio solar para destinarlo a la ubica-
cion de un Colegio Nacional. La respuesta
inmediata por parte de la propiedad fué qu-
aguellos terrenos valian 160 millones de pe-
sefas. Excusamos decirles gue las gestiones,
gquedaron  automaiticamente suspendida-.
porque la simple comnra del solar, signifi-

£ab2 una contribucion que sobrepasaba en

un sesenta por ciento del total presupuesto
municipal.

Adrede hemos citado esta anécdota para
que conozcamos las grandes dificultades que
Supone la cesian de los terrenos necesarios
al Estado para que -construya las escuelas,
Terrenos a los que cabe anadir el 20 por
ciento del total de la obra, de -conformidad
con lo legislado, circunstancia que agrava
aun mas la resolucion del problema Pero
porque las necesidades son muchas y de ahi
hay que gestionar y arbitrar soluciones
los solares programados que son los siguien-
tes:

TARRAGONA CASCO URBANO

UNI

Superf. DA

UBICACION M2 DES
San Pedro y San Pablo 10.000 16
Zona QOeste, 1' fase 9.000 16
Zoua Qeste, 5 fase. 6.000 10
Poligono Rec Major (B) 6.240 8

En las Viviendas de San Pedro y San Pa-
blo, se espera la pronta cesion del solar —en
realidad esta pendiente de la firma de '«
correspendiente escritura piiblica—, mien-
tras se hallan en tramite el resto de terre-
nos Los solares correspondientes a los cen-
tros escolares de Torreforta y Bonavista,
estan por determinar.

Asi esta planteada la cuestion en el mo-
mento de acometer decisivamente el pro-
blema del déficit escolar.— PETROFILO

ACL_17/03/1973_761

273



LIBRO Il | LA CRONICA URBANA DE PETROFILO (1945-1983)

LA REFINERIA EN

La peor contaminacion para la: Humanidad --son pala-
bras de Paulo VI-- es la miseria.

‘Las declaraciones unltimas del Presidente
de ENTASA y REPESA, Sr. Abenza, a raiz
de la reunion del Consejo de Administracion
en nucstra Ciudad, ha puesto una vez mas
de relieve 1a importancia del cambio que se
cpera en el Campo de Tarragona, como con-
secuencia de la ubicacion de la Refineria de
Petroleos de Cataluna en el valle del Fran-
coli. Las obras estan en marcha y el plazo
de entrada en servicio de las instalaciones
de refino, se ha establecido para Marzo de
1975 0 sea dentro de dos anualidades. Cons-
cientes de las pérdidas econémicas que su-
pone una mayor demora en la ejecucion de
los plazos previstos, estamos seguros que,
de no surgir ningun grave contratiempo,
dentro de un par de anos justos, la refineria
estara en actividad.

No vamos a hablar de inversiones porque
Vdes. las conocen pero si del supuesto peli-
gro de contaminacién aun cuando sabemos
se¢ adoptaran Jas medidas necesarias, me-
diante el carrespondiente gasto que supone
incrementar el presupucsto general de la
cbra en 1.500 millones de ptas. Para suerte
naest+a, la Refineria ha sido adjudicada al
Instituto Nacional de Industria, organismo
paraestatal, dedicado al fomento de la in-
dustriaiizacion del pais. LElio quiere signifi-
car gue no existe demasiado afan de lucro,
con un consejo de administracién, vigente y
pendiente de miaximos beneficios en detri-
mento de ntras obligacicones, una de las cua-
ies, —primaordialisima— es 1a proteccion del
medin ambiente. Para gue tengan un ejem-
plo de ello, l#s diremns que en Tarragona
funciona va una Refineria de Petroleos a
cargo de ASESA des?e hace varios anos y
nnadje ha sufrido aquellas consecuencias
cenitaminadoras gque presuponian los ago-
reros Ge turno. La contaminacién ¢s tema de
«uma rmportancia, sobre el que se ha dicho
¥ escrito una cantidad de sandeces y dis-
parates unido a una falta de objetividad ¥
sentida comun. Se ha puesto Porto Mar-
ghera, en Venecia comn ejemplo de ague-
tlo que no debia hacerse, pero la misma
respuesztnr del Sr. Abenza a una pregunta
formulada por uno de nuestros compane-
ros, ha sido altamente expresiva de gue si
§os italiancs hubieran adoptado las medi-
das necesarias instalando el utillaje debido,
i se hubieran producido Jos males e incon-
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veniente;s de gque adolecen las instalaciones
del Adriatico. Porque en Enropa existen mu-
chas refinerias y complejos petrogquimicos

-con las necesarias garantias, sin que nadie

se haya rasgado las vestiduras por la sim-
ple razéon de que constituyen formidable
fuenie de rigqueza, generadora de fuerte ex-
pansion economica sobre el area beneficia-
da. Existe una contaminacion de la que na-
die habla, porque todos somos culpables
cual es la de los escapes de gas de los au-
tomoviles. Existe una segunda contamina -
cion, derivada de los grandes edificios junto
al litoral, carentes de estaciones depurado-
ras y sobre los que nadie escribe. Y, por ul-
timo, existe una tercera contaminacién —la
peor de todas— que, en boca del Santo Pa-
dre Paulo VI, es la de 1a miseria. Cataluna
precisa de una Refineria y el correspondien-
te eomplejo petrogquimico si deseamos equi-
librar nuestro desarrollo, restando fuerzas
al monstruo urbano quezes el “cap i casal”...
Porgue se da el caso que hasta el momento,
asistiaimos impasibles a un crecimiento des-
mesurado de Barcelona, en detrimento y de-
bilidad de las comarcas catalanas, eon las
consecuencias e inconvenientes que, los pro-
pios barceloneses, son ahora los primeros
en lamentar. Industrialicese Lérida, Ge-
rona y Tarragona —quoeremos manifestar
las comarcas englobadas en ¢l area de las
provincias respectivas—, que lo demas soa
simpl~s exageraciones y sensacionalisinos,
con eseasos fundamentos. Y, en el peor de
los cas0s, guien no auiera humos que se va- -
vya a residir a La DMussara, donde se da la
paradoja gque en medio de un aire poro, pu-
risimo, va no gqueda abselutamente nadie.
Esto no quiere decir que no debemos cui-
dar, sino toedo lo contrario, tedo cuanto sig-
rifiguen medidas eorrectoras para preservar
el medio en que nos desenvolvemos, pero de
esto a entorpecer y poner cortapisas el ne-
cesario proceso de industrializacion, media
un abismo. Nuestro Campo de Tarragona
experimenta una gran transformacion
—siempre hemos creido, con Josep Pla, que
fa “mejor revolucion se hace en casa del
Notario”— vy las consecuencias estan a la vis-
ta de todos, Demos pues un margen de con-
fianza vy dejemos gue el tiermpo se encargue
de aseverar, tado cuante venimos pregonan-
do firmemente desde haee bastantes anos.—
PETROINILO

ACL_30/03/1973_764
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ACLEND A TA AUTOVIA DE SALOU

El embudo CN-340-Paso Superior sobre la linea del ferro-
carril, obstaculo que debe eli minarse. '

-

Tiere interés para todos cuanto se rela-
¢iona con la Autovia de Comunicacion Ra-
pida que une Tarragona con SQalou. Un
interés derivado de la frecuencia en que es
utilizada dicha ruta por numerosos auto-
movilistas en sus continuos viajes al ba-
rrio moritimo de Vilaseca. Pero este inte-
res, traducido en una mayor circulacion
recdada a medida que se afianzan los pro-
cesos industrial y turistico, adolece de
grave a<fecto, cual es el tramo compren-
dido entre el final de la Autovia y el cruce
een la carretera de Valencia a la altura
del bariio de¢ Torreforta. Cuando se inau-
guro el primer tramo del trazado compren
dido entre el cruce por la carretera de la
costa y la Plaza de los Estanys, se planteo
automaticamente la necesidad de prolon-
garlo hasta la CN-340, si bien surgieron
tma ser'e de imponderables que aplazaron
la plenz realizacion del previsto proyecto.
Proyecto ésta ultimo distribuido en dos fa-
ses, la primera de las cuales comprendida
hasta el pa. - superior sobre la via del fe-
rrocarrii y el resto del tramo la segunda,
Con una inversion estimada en doce mi-
llones de pesetas, se llevé enteramente a

cabo la Autovia que discurre inmediata a
ia valla de cerca .de la antigua villa de La
Pineda, propiedad hoy de la Universidad

Laboral. Fue una obra que rinde positivos
servicios, con lo cual quedo automatica-
mente eliminado el peligro que suponia la
amplia cuneta existente, junto a la valla,
causa de o pocos accidentes.

De lac dos fases aludidas, vemos como
la primera La sido enteramente realizada,
construyéndcse amplia calzada utilizada
tanto por los simples coches turismos co-
mo los grandes camiones en sus servicios
de transporte hacia las factorias del com-
plejo petroquimico, iniciado precisamente
en la misma autovia que limita con el cen-
tro docente. Naturalmente no podemos con-
siderar la obra enteramente terminada
mientras persista el embudo entre el cruce
de Torreforta y. el comienzo de la Autovia.
Y a fe que es necesaria poner fin a esta
obra por la simple razén de que prosigue
el proceso de construccion de hoteles y
apartamentos en Salou y la ampliacién de
las empresas industriales como consecuen-

«cia de la definitiva localizaciéon de la Re-

fineria de Catalufia en la comarca del
Campo de Tarragona. Aquella Autovia con
un comivnzo indeciso,¢s hoy puntal de las
comunicaciones a lo largo de la franja

costera, con posibilidades de ampliacién, en
parte ejecutadas a través del tramo Salou-
Cruce Cuatrc Carreteras.~ PETROFILO,

ACL_17/05/1973_770
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EL PUERTO,

'PROBLEMA

" La acumulacién de mercancias en los muelles genera‘
grandes dificultades a las que se unen las virtualmente
ininterrumpidas estadias de buques. |

El-Puerto continia siendo problema. ¥
no precisamente por Ia riqueza generada al
compas de 13 expansion industrial tarra-

conense y de su zona de influencia, sino por

la Insuficiencia evidente de estructuras. Pa-
ra afirmar nuestro aserto basta sélo, aso-
marse al Balcon del Mediterrineo para con-
templar el frecuente espectaculo de las con-

tinnas estadias de buques en la bocana, en -
espera de atraque en el interior de la dar-

sena. Capitalicen Vdes. lo que significa la
inmovilizaciéon de una unidad por espacio
de varias jornadas y comprenderan los
grandes perjuicios econdmicos que se deri-
van de la prolongacion de tal estado de co-
sas. Perjuicios que gravan el precio de los
productos de que son portadores y en defi-
nitiva sobre nuestra propia economia.

Nuestro puerto esta fotalmente desfasa-
do. Con decirles que han tenido que habili-
tarse rapidamente las alineaciones tercera,
cuarta y quinta del Dique de Levante, esta
dicho todo Las griias entran en servicio
tan pronto finaliza su montaje y los gran-
des buques amarran en una zona que to-
davia no se encuentra en condiciones, pues
carece en buena parte de los indispensa-

bles servicios piblicos La descarga de los
periddicos arribos de troncos de madera de

El Gabén ha sido trasladada al Muelle Ara-’

A Puerto. Vista aérea de las obras del dique de Levante
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gon para descongestionar, en la medida de
lo posible, el Transversal, saturado de mer-
cancias a granel. En fin que la congestiéon
portuaria se hace cada dia mas evidente con
los problemas que todo ello supone.

Es verdad que se trabaja en la prolon-
gacion del Dique de Levante 650 metros
mar adentro en direccion al Cabo de Salou,

~también es cierto que se esta tendiendo el
~ contradique a partir de la desembocadura

del Francoli para facilitar en su dia la pre-
vista ampliacion portuaria, pero estas obras
con ser importantes, resultan insuficientes.
En todos los ordenes experimenta una ma-
yor dinamica la iniciativa privada que los
cansinos pasos de la Administracion. El re-
sultado esta a la vista, con una zona de
amarre repleta mientras otros buques es-
peran turno y las dificultades de espacio se
acumulan como las mercancias sobre los

‘muelles. Para complicarlo todavia mas, la

modalidad de transporte por medio de con-

"tenedores, ocupa nuevos espacios que son

indispensables para los graneles y otras
mercancias. Esta es la panoramica del puer-
to actual, mientras se prevén amplias pers-
pectivas en un futuro —para Marzo de 1975
estd prevista la puesta en marcha‘de la Re-

fineria—, con las exigencias de prontas me-
didas rapidas y eficaces.— PETROFILO

ACL_23/056/1973_771
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SOLUCION AL PROBLEMA

Mayores facultades y autonomia a las Juntas de Obras del
Puerto, podria resolver el desfase existente.

-

En nuestra cronica ultima, dabamos

cuenta de las dificultades con que se en-
frenta nuestro Puerto como consecuencia-

“del incremento en el volumen de meican-
cias, derivada de una mayor vitalizacion
de su zona de influencia. Pero lo importan-
te del caso es que estas dificultades actua-
-les aumentaran en un futuro inmediato, si-
no se acelera el proceso de construccion de
nuevos muelles y la dotacion del correspon-
diente utillaje. Segun nos aconseja la mar-
cha de la industria tarraconense, en el trie-
nio, proximo el total volumen de mercan-
cias cargadas y descargadas puede alcan-
zar los 20 millones de toneladas, convirtien-
dolo en uno de los primeros puertos del Me-
diterraneo, concretamente el séptimo lugar
en importancia, Cuanto decimos sera con-
secuencia de la puesta en marcha de las
instalaciones de refino dentro de un par de
afies, con una capacidad total de ocho mi-
llones de toneladas. El tratamiento de estos
crudos, arribados en régimen de.importa-
cién a través del pantalan, supone la reex-
portacion de unos 5 millones de Tn, de pro-
ductos refinados, lo que viene a sumar al-
rededor de las trece millones de toneladas.

A esa considerable cifra, cabe ahadirle
el movimiento normal de buques, cuyas da-
tos estimamos sefialan los siete millones pa-
ra 1976. Por tanto pues, nuestros supuestos
no son infundados, sino que siguen correc-

A Asesa. Vista aérea del puert del pantaldn

tamente la marcha del puerto de confor-
midad con la curva ascendente que registra
de ano en ano. Ante la realidad de ello, jes-
ta preparada la Administracion para actuar
con la celeridad debida?. ;Se disponen de
los recursos necesarios en orden a la am-
pliacion de muelles?. Sinceramente .creemos
que no. Nuestro Puerto sigue y seguiria des-
fasado hasta tanto la Junta de Obras no
disponga de la autonomia y facultades nece-
sarias para financiar- los amplios planes
acariciados., A estas alturas es contrapro-
ducente para los intereses portuarios y por
ende para los del pais, que los proyectos
estén sometidos a larga tramitacion y no
menos larga espera. Cuando la dinamica
expansiva supera_toda clase de previsiones,
resulia ridiculo el libramiento de unas can-
tidades consignadas por anualidades, con la
demora consiguiente en los trabajos de am-
pliacion. Hay que agilizar la administracion
en este y muchos casos y sobre todo inves-
tir a las Juntas de Obras de los poderes ne-
cesarios para gue, COn recursos propios o
mediante créditos concertados con las Ca-
jas de Ahorros y banca privada, puedan ha-
cer frente, con toda clase de garantias, a
las dificultades e inconvenientes que veni-
mos padeciendo, como consecuencia del lan-
zamiento de nuestra economia que una an-
ticuada Administracién no puede alcan-

zar.~PETROFILO

ACL_24/05/1973_772
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Kl precedente de Pasajes

El ahorro guipuzcoano ha pfrecido un crédito de 400 mi-
llones para resolver problemas derivados de la expan-

sion portuaria.

El régimen establecido para la conce-
sion de las autopistas, resulta altamente
significativo de la eficacia de los servicios
publicos puestos en manos privadas en
funciéon de su rentabilidad. Obras ingen-
tes vienen siendo ejecutadas de conformi-
dad con los planes previstos, con un anti-
cipo en el periodo de tiempo establecido,
merced a la agilidad conferida a la admi-
nistracion de la empresa, unido a la dispo-
sicion de los recursos necesarios. Los ma-
les de nuestro Puerto no se resolyeran con
panos calientes ni con la aprobacion de
unos proyectos que duermen el suefio de
los justos en no importa que cajén o de-
partamento. Los problemas que aquejan a
la zona portuaria Y que hemos denuncia-
do en estas mismas columnas en repetidas
ocasiones, exigen una mayor fluidez y li-~
quidez. Volumen dinerario indispensable
del que si carece el Ministerio de Obras
Pablicas, debe hallar la férmula precisa
que, a nuestro entender, no es otra que

facutar a las Juntas de Obras para que .

econcierten con instituciones de ahorro o
bancarias los créditos correspondientes.
Puesto el ejemplo de nuestro Puerto, la
resoluciéon del problema, agudizado a me-
dida que pasa el tiempo, estriba en ¢l cum-
plimiento de tres supuestos, cuales son:

a) Confeccion de un proyecto global
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de modernizacion, ampliacion vy
mejora que incluya necesidades ac-
tuales y futuras.

b) -Concesion de facultades a la Junta
de Obras y

¢) Contratacion por la propia Junta
de los créditos necesarios.

Partiendo de esta base, seria la misma
Junta que se dirigiria a‘las Cajas de Aho-
rros u otras entidades en solicitud de los
créditos correspondientes. Como es logico .
el dinero privado se otorgaria siempre y
cuando existieran suficientes garantias, en

" este caso, la propia expansion, de la que

se derivan la recaudacion de los recursos
necesarios. .

De cuanto hemos escrito existe un pre-
cedente que ha tenido plena aplicacion en
el puerto de Pasajes, aquejado de los mis-
mos problemas que el nuestro. Mediante
operacion de crédito por importe de 400
millones de pesetas, concertado con la Ca-
ja de Ahorros Provincial de Guipuzcoa, se
han resuelio una serie de cuestiones, cuya
solucion se prolongaba en demasia, con
los consiguientes perjuicios. Como hemos
dicho anteriormente, esta formula es ideal
segun se desprende de los resultados obte-
nidos.

JVamos a ensayarla en Tarragona? Ahi

‘esta la cuestion. — PETROFILO.

ACL_25/06/1973_773
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ORDENACION URBANA

El Plan de Ordenacién, con-la Autovia de Circunvalacion
Rapida, premisa indispensable para iniciar la expans:on en

el Pohgono de Levante.

=i

Con la aprobacion por el Ministerio de
la Vivienda del proyecto de Revision del
Plan General de Ordenacion de la ciudad,
se ha dado un gran paso. Un paso derivado
de las consecuencias que traera consigo la
ejecucion de las obras de 1+ Autovia de
Circunvalacion Rapida desde Ia ¢ +u de
1a Guineu hasta ja Ave-ica de Roma, pro-
ximidades del “Ponrt Nou” scbre el Fran-
coli., De unas semanas a esta parte hemos
asistido a la aprobacion de una serie de
cuestiones relacionadas con esta obra, en-
tre las que destaca el crédito de 58.200.000
peseatas a concerfar por el Ayuntamienlo
con el Banco de Crédito Industrial en con-
cepto de aportacion municipal, aparte los
terrenos afectados, por el desvio. Por otra
parte £1 Ayuntamiento ha ejecutado por
su cuenta la mayor parte del tramo que le

nde cual es el iniciado en la Ave-
.nida de  Coléon por detris de los Cuar-
‘teles que falta por ejecutar hasta su enlace
con la de Cataluina, cuya prolongacién fue
inaugurada el 18 de julio del pasado aiio.

Samese la Avenida de la Repablica Ar-
ienth:a, Y falta sélo el trayecto compren-
~dido entre el final de Pio XII y Avenida
de Roma para completar el tramo de eje-
cudén municipal. No hace muchos dias,

en estas mismas columnas, escribiamos
ampliamente sobre ello, circunstancia que
nos releva, dado que ofrecimos toda clase
de detalles y caracteristicas del denomina-
do Poligono de Levante, incluido en el
Plan General de Ordenacion. Los terrenos
comprendidos entre la Carretera de Bar-
celona y las del Cementerio se veran afec-
tados por este plan que abre nuevas pers-
pectivas a la expansion urbana hacia una
zona faltada de viales. Todavia persisten los
caminos de carro que conducian a las par-
tidas, sin que se haya modificado lo mas
minimo salvo esporadicas construcciones de
tipo residencial.

De ahi pues que el refrendo del Ministe-
rio de la Vivienda pone en manos del Ayun
tamiento el instrumento legal preciso para
iniciar una politica urbana hacia aquel
sector de poblacién, cuyo eje de expansion
viene seinalado por la futura Autovia. Las
nuevas instalaciones del Club Gimnastico
marcaron la pauta de lo gque seria en un
futuro proximo aquella zona y en estos
precisos momentos, asistimos a la puesta

en marcha del Plan con una capacldad de
8.000 viviends para una poblacién estimada
en 30,000 habitantes.— PETROFILO,

ACL_01/06/1973_775
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DESVIO DEL FRANGOLI

La ampliacion del Puerto supeditada a la ejecucién del
proyecto comprendido entre el “Moli de I'Horta” y la

“Platja del Riu Clar”

-

Comienza a ponerse de actualidad el
proyectado desvio del rio Francoli. Proyecto
largamente acariciado y de vital necesidad
para el futuro de nuestro Puerto. Tan vilal
resulta la obra que, sin el desvio, se hace
imposible la prolongacion y engrandeci-
miento de instalaciones y muelles. Y tén-
gase en cuenta que dentro de tres anos el
movimiento de entrada y salida de buques
y el trafico de mercancias descargadas y
~cargadas alcanzara los 20 millones de to-
neladas. Claro esta que de estas cifras as-
tronémicas al alcance de la mano, un 65
por ciento seri consecuencia de la puesta
en marcha de la Refineria con al impor-
tacion de crudos y reexpedicién de produc-

tos derivados del petroleo, pero aun asi se

hace cada dia mas evidente la necesidad
de acom/Zter la desviacion del rio en el tra-
mo iultimo, antes de rendir su tribito al
mar. El proyecto, estimado en 400 millones
de pesetas, encauza las aguas a partir del
“Moli de I’'Horta”, para desembocar junto
a la “Platja del Riu Clar”, en las inmedia-
ciones de la Universidad Laboral. De ahi
que de unos amnos a esta parte se hayan
tenide en cuenta estas previsiones, dene-
gandose cualquier licencia de construccién
afectada por el nuevo trazado. Asimismo en
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el Poligono Industrial del Ministerio de la
Vivienda, totalmente ocupado se ha tenido
en cuenta la reserva de terrenos, esperin-
dose que la coordinacion de esfuerzos per-
mita llevar a cabo semejante obra.

La Junta de Obras del Puerto, en su se-
sion plenaria ultima, acordé iniciar las pril-
meras gestiones en orden a conseguir los
apoyos necesarios a fin de someter el pro-
yecto a la consideracion del Ministerio de
Obras Publicas, Camara de Comercio, Di-
putacion, Ayuntamiento y demas estamen-
tos deben pronunciarse sobre la cuestion
que, si no ofrece dudas, si en cambio pre-
sumimos un traimite lento. Extraordinaria-
mente lento para las necesidades portuarias
que crecen cada dia mas, con falta de in-
fraestructura que se hara mas evidente a
medida que se expansione el area de influen
cia portuaria con las consecuencias de ri-
gor en cuanto a falta de espacio para atra-
que en los muelles y deposito de mercancias,

La Lorporacion Provincial acordé ulti-
mamente adherirse a la propuesta de la

Junta de Obras del Puerto a fin de que
el desvio del cauce del Francoll, se Incor-
pore plenamente en los proyectos de vital
necesidad. — PETROFILO,

ACL_27/06/1973_777
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MUTACICN DE NUESTRA COMARCA

Asistimos a la supervalorizacion de terrenos a lo largo del
valle del Francoli, como consecuencia de Ila instalacion

de Ia Refineria.

La comarca del Camp de Tarragona es-
ta experimentando una .gran mutaciéon de
desarrollo hasta el punto de haberse erigi-
do en uno de los polos naturales de desa-
rrollo mas dinamicos del pais. Al proceso
de industrializacion tarraconense, iniciado
en 1956 en el Poligono Municipal, ha segui-
do después la instalacion del complejo pe-
troquimico, adentrado en el término muni-
cipal de Vilaseca, una vez agotados prac-
ticamente las disponibilidades de terrenos
industriales en el area tarraconense. Por
otra parte asisimos ahora al gradual trasla-
do de almacenes y pequenas industrias
situadas en la parte baja de la ciudad hacia
el Poligono “Francoli”, acondicionando por
la Gerencia de Urbanismo del Ministerio
de la Vivienda, mientras los solares resul-
tantes del desmantelamiento de las indus-

trias: dan paso a la construccion de bloques
de viviendas.

Si en nuestro término, asistimos a esta
honda transformacion, no son ajenas a to-
do ello las mutaciones actuales y aquellas
previstas en un futuro inmediato por lo
que afecta a Valls y su término municipal.
Las 300 hectireas de terrenos urbanizables
para fines industriales y las perspectivas
inmediatas, aconsejan hoy a industrias va-
llenses radicadas en el mismo casco urbano
a transformar naves y talleres en solares

edificables, mientras las renovadas facto-
rias son trasladadas al Poligono que tienc
como eje de expansion la carretera a Igua-
lada.

Este factor tan intimamente unido a la
expansion vallense, es consecuencia logica
de la instalacion de la Refineria de Petro-
leos en el valle Francoli. La expansion
del complejo petroquimico tarraconense,
estaba limitada por las vias del ferrocarril
—el Poligono de Entrevias— y la carretera
de Valencia, con una direccion bien defini-
da cual era la inmediata Vilaseca.-A partir
de estos momentos las industrias han dado
singular viraje hacia el valle, mientras am-
plian sus instalaciones, las empresas asen-
tadas en el area de nuestro término muni-
cipal, Sabemos de varias entidades banca-
rias que estan realizando gestiones para la
adquisicion de tierras en las proximidades
de nuestro rio, en vistas a las factorias sub-
sidiarias de las instalaciones de refino. Un
brusco cambio de direccion en el eje hasta
el momento seguido, lleva aparejado otros
planteamientos hacia zonas que hace solo
un par de aifos ni remotamente podian
pensar en ello. Terrenos de reserva del pro
pugnado trébol, han pasado al primer pla-
no de Ia actualidad con la valorizacion con-
siguiente de fincas y cultivos, ante la fuer-

te demanda experimentada.— PETROFILO.

ACL_20/07/1973_779
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CAMINO DE BELLISENS

La importante aportacion de la Corporacion Provincial,
permitira al Ayuntamiento de Reus, establecer una comu-
nicacion directa con el comp lejo petroquimico,

Problemas tiene Reus con sus vias de co-
municacién. A la angostura de 1a carretera
de Montblanc, cabe ainadirle los caminos ve-
cinales que afluyen desde Constanti, Morell,
Riudoms y Cambrils, aparte la CN de Ta-
rragona a Alcolea del Pinar gue atraviesa
buena parte de su casco urbano, cuyo pri-
mer tramo tanto afecta a tarraconenscs y
reusenses. Son vias de comunicacion total-
mente superadas por la dinamica econdmi-
ca de gue viene dando muestras la comar-
ca, traducido en intensa circulacion iodada
con la secuela de accidentes, embotellamien-
tos y retrasos que tantos perjuicios uiasio-
nan. Una infraestructura viaria en déficit
creciente, como sucede en la mayoir parte
de Catalufia y que se agudizara a niedida
que franscurra el tiempo porque es mucho
mas viva y activa la iniciativa privada con
la cansina aportacion oficial,

No es incumbencia nuestra tratar de los
problemas reusenses, dado que sobrepasa
nuestro campo estricto de actuacion, pero,
en este case concreto, al tratar del Camino
de Bellisens, sobrepasa el ambito fijado por-
que a todos nos afecta por igual. La vecina
ciudad es ajena al complejo petroquiinicc y
empresas ubicadas en los términos imunici-
pales de Tarragona y Vilaseca. Tant« la ca-
rretera gque conduce a Salou como la ée Ta-
rragona, son marginales al Poligonu, cir-
cunstancia ésta que se traduce en crccien-
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te aislamiento de la poblacién reusensc, por
las dificultades de comunicacion antizrior-
mente expuestas.

Para paliar en lo posible semejante si-
tuaciéon, agudizada a partir de la disposi-
cion del Ministerio de Indusiria de ubicar
las instalaciones de refino en el valle del
Francoli, el Ayuntamiento reusense propug-
na la apertura de una via directa hacia el
complejo. Es cuestion planteada en repeti-
das ocasiones en el seno de la Corporacion
Provincial por los diputados reusenscs y
que, prontamente, va a ser estimada, segin
se desprende del acuerdo del ultimo ple-
nario. La formula ideal para llegar a un
acuerdo Diputacion-Ayuntamiento no ha
sido otro que transformar el actual cami-
no de Bellisens, en amplia autovia con lo
cual las empresas del complejo equidista-
ran tante de Reus como de Tarragona, Pro-
mociona el proyecto la Corporacion reusen-
se, dado el caracter municipal del indicado
camino —antigua via utilizada desde siem-
pre por los carros de labor en sus despla-
zamientos a las partidas—, pero <Gn una
fuerte aportacion provincial, estimuda en
11.500.000 pesetas. Desconocemos c¢l presu-
puesto total de la obra, pero esia sustan-
ciosa contribucion, como decimos, facilitara
la plena transformacion del Bellisens que,
en definitiva, es lo que se {rata de dcmos-
trar. — PETROFILO.
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Desdoblamiento de calzada

El camino de acceso a la Universidad Laboral se converti-
ra en Autovia hasta su enlace conla CN-340 en el cruce de

Torreforta.:

L]

Una obra de gran importancia podria ser
realidad dentro de un ano. Un proyecto de
envergadura que completa la Via de Co-
municaciéon Rapida que nos sitia a diez
minutos de Salou. Cuando fue construida
la Autopista, aparecieron los agoreros de
turno para manifestar que la obra no ser-
viria gran cosa, dada la escasez de trafico
que registraba la carretera de la costa. La
falta de ambicion y perspicacia, cuando no
intereses creados, aconsejaba dejar las co-
sas tal y como estaban, en espera que el
colapso circulatorio aislara completamente
el barrio maritimo de Vilaseca. De una par-
te, los pasos a nivel del ferrocarril de Va-
lenc:a y “carrilet”, de otra carencia de co-
municaciones dlrectas con el pueblo matriz
y regulares enlaces con Reus hubieran yu-
gulado la expansion y progreso de la esta-
cion veraniega.

Felizmente hubo ambicion de futuro y
la Autovia ha resuelto la comunicaciéon di-
recta con nuestra Ciudad a la que cabe
anadir después la amplia carretera que une
.1a Plaza de los Estanys con Vilaseca y, pos-
teriormente, la prolongacién hasta el cru-
~ce de Cuatro Carreteras, eliminatoria de los
pasos a2 nivel anteriormente citados.

Pero la Autovia adolecia de un defecto
cual era su comienzo en el cruce de la ca-
rretera que bordea La Pineda y la costa
del Cabo de Salou, que la convertia en au-
téntico cuello de botella para los que pro-

cedian de la vecina poblacion. Afortunada-
mente, una segunda etapa redujo las pe-
ligrosas curvas de la Universidad Laboral,
cuya carretera seguia los limites de la fin-
ca, escenario de numerosos accidentes, pro-
longandose la Autovia hasta el mismo pa-
so superior sobre la via del ferrocarril. Aun
cuando la ejecucion de esta segunda obra,
significo un alivio, la solucion distaba toda-
via de ser la ideal. Una solucion que no era
otra que prolongar la autopista hasta el
cruce con la carretera de Valencia a la al-
tura de Torreforta.

Y es preclsamente este tercer proyecto
que se trata de ejecutar, mediante una in-
version de 18.000.000 de ptas. El desdobla-
miento de la carretera que conduce a la
Universidad Laboral, mediante ensanche
del puente y ocupacion de la totalidad de
espaclos permitira resolver en primer ter-
mino la papeleta de los terrenos —compli-
cada siempre en un pais donde todavia
existe el sentido reverencial de la propie-
dad con su secuela de reclamaciones, aun
tratandose de obras de interés comun —fa-
cilitando extraordinariamente la plena eje-
cucion de la obra. Altamente necesaria, de-
bido al aumento de trafico y para imprimir

la fluidez requerida, en evitacion de acci-
dentes siempre posibles y probables, parti-
cularmente en la curva de la pendiente que
alcanza el paso superior. — PETROFILO.

ACL_12/08/1973_781
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Electrificacion de ferrocarriles

. A la linea hasta Valencia, debera sequir la de Lé-
rida-Tarragona, actualmente objeto de modernizacion.

-

Un verdadero acontecimiento fue para
Tarragona y la region valenciana, la inau-
guracion de la electrificacion del ferroca-
rril Tarragona-Valencia. Si bien la prime-
ra etapa hasta Tortosa se hallaba en ser-
vicio, faltaba inaugurar el resto del trazado
rematando la obra con la llegada de los
S;‘woyw eléctricos hasta la capital del Tu-

. Uno de los principales méviles de Ia
inversion realizada por RENFE hay que re-
lacionarlo con la exportacion de citricos
hacia el mercado exterior. El 60 por ciento
de la salida de naranja se realiza por via
férrea, habiéndose formado precisamente
hasta hoy los convoyes ¢n nuestra Estacion
por constituir el primer ‘punto electrifica-
do de la linea del litoral. A partir de ahora,
los mismos convoyes podran organizarse e¢n
Valencia, dado que los 575 kilometros elec-
trificados hasta Port-Bou permiten un ra-

pido y directo desplazamiento.

Otro factor que debemos estimar por lo
que representa para la comodidad del via-
jero, es el aumento de pasajeros que uti-
lizan el tren en sus desplazamientos. La
congestion de la carretera debido al gran
numero de vehiculos en circulacién, aconse-
Ja a muchas personas convertirse nueva-
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mente en usuarios del ferrocarril. Este ca-
so es palpable en Tarragona, sobre todo pa-
ra quienes deben trasladarse a la Ciudad
Condal, pues el tren los situa en punto cén-
trico de la capital y garantiza horarios,
bajo el supuesto, claro esta, de que se cum-

'plan estrictamente los previstos. La moder-

nizacion de vias y traviesas, unido al ma-
yor potencial de locomotoras y velocidad
de los convoyes, se -traduce en el aumento
constatado en el numero de viajeros. Es
linea de mucha vitalidad la de Levante al
que tampoco son ajenos los desplazamien-
tos durante la época turistica.

Si a todo ello, unimos la préxima cons-
truccion de la nueva siderurgica del Medi-
terrineo en Sagunto y el complejo Ford
en plena huerta valenclana, convendremos
que la doble via se impone hasta Tarrago-
na para hacer posible y absorbible el tra-
fico que generara, recargado por la tenden-
cia de la poblaciéon del interior a estable-
cerse en la zona costera. Por esto califica-
mos de verdadero acontecimiento la elec-
trificacion férrea, al propio tiempo que for-
mulamos los mejores augurios en cuanto a
la linea Lérida-Tarragona, que a su mo-
dernizacién actual, deberd seguir la electri-
ficacion definitiva. — PETROFILO.
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TODAVIA EL DESVIO

Para el inmediato comienzo de las obras, la Em-
presa adjudicataria exige los terrenos afectados libres
de cualquier servidumbre.

%5 han eomenzado todavia las obras de
la Autevia de Circunvalacién Ripida y con-
tinmamos hablando, dia si, dia no, del des-
vio, F1 motive no es otro que la preocupa-
cién que siente 1a ciudad para aligerarse de
esta carga que pesa sohre ella, al discurrir
jJa CN~240 por el interior de la po-
blacién, No vamos a denunclar actos y ex-
poner detalles, repetidos hasta la saciedad
en estas mismas columnas, pero si dar fe
de lax gestiones realizadas y el estado actual
en gue xe halla la cuestion,

En primer término, el Ayuntamlento
~no se olvide que es el Ministerio de Obras
Pablicas el ejecutor de las obras— ha sa-
tisfecho las cantidades estipuladas con los
propietarios afectados por el trazado y cu-
yan viviendas deberin derribarse. En se-
gundo lugnr diremos gue Ja Alcaldia ha sos-
tenldo ampllos contactos con los represen-
tantes de la empresa adjudicataria, para el
préximo comienzo de las obras. Siguiendo el
orden cronolégico, derlvado del pago de las
Iindemnizaciones apuntadas, el Tenlente de
Alcalde de Urbanismo, Sr, Calderon Alejal-
dre, hizo unas manifestaciones a nucstro
compaiicro David Castillo, en las que pun-
tualizaba con conocimiento de causa diver-
sos aspectos del problema, al que no es aje-
no la cuestion crematistica que, por lo que
al Munlicipio afecta supone una aportacién
de 140 millones. De ahi que el Pleno en una
de sus ultimas sesiones, acordé confeccio-
nar un Presupuesto Extraordinario por im-
porte de 58200.000 pesetas, mediante ope-
racion crediticia con el Banco de Credito
Local. Satisfechas las cantidades a los pro-
pietarios afectados, es de esperar un pronto
desaloje de viviendas —existe un plazo legal

de dos meses— para proceder a su inmedia-
to derribo, Mientras tanto, es el propio Mi-
nistro Sr. Fernandez de 12 Mora, quien ma-
nifiesta a nuestro Diario que se acortaran
los plazos previstos para las obras. Unos
plazos de veintlocho meses de vigencia, a
partir de marzo del presente ano.

A juzgar por las informaciones y datos
que hemos recogido, nos hallamos pues en
Jos umbrales de la grandiosa realizacién
que supone para la Tarragona futura. La
empresa adjudicataria se compromete a eje-
cutar la obra en el plazo de un afo aproxi-
madamente, pero, como es légico, exige una
condicion previa cual es Ja liberacion de
cualquier clase de servidumbres de los te-
rrenos por donde deberid discurrir la Auto-
via. Terrenos libres de impedimentos, en
una palabra, a fin de que el trabajo, una
vez iniciado, no se interrumpa por cualquier
reclamacién de tipo legal que pudiera sur-
gir por parte de la propiedad afectada. Li-
bre incluso de postes telefonicos y eléctricos
y de todo cuanto signifique el retraso de
la obra. La empresa, como es logico, posee
el utillaje adecuado para llevar a cabo el
desvio dentro de los plazos previstos, pero,
repetimos, insiste en la libertad de movi-
mientos, derivados de unos terrenos limpios
de polvo y paja, dicho en términos vulgares.

El Ayuntamiento en este aspecto, cumple
estrictamente 1o ordenado por la Jefatura
Provincial de Carreteras, ya que en realidad
buena parte del trazado que le corresponde
se halla desde hace tiempo en servicio. Nos
referimos a las Avenidas de Cataluna y Re-
publica Argentina. Mas no se puede hacer,
atendidos los tramites legales a que debe
sujetarse la Corporacién. — PETROFILO.

ACL_21/10/1973_785
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| CARACTERISTICAS DEL
|PLAN DE REFORMA

Una gran via, paralela a la Prolon-
gacion de Pere Martell, comunicara
directamente el Serrallo con la Ave-
nida de Roma.

g e
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Mientras no sea realidad el desvio del Francoli desde el
“Moli de I'Horta” hasta la “Platja del Riu Clar”, los planes par-
ciales de ordenacion por lo que a nuestro casco urbano se refie-
re, deben forzosamente limitarse hasta las mismas huertas,

De ahi que el Plan de Reforma Interior, tercero de la Ronda
de Tarragona, cgmprenda pricticamente desde Jaime I hasta el
Tabacalera por un lado y la Avenida de Ramén y Cajal y Calle
Real, de otro.

El primero de los trazados, exigidos per una mayor celeridad
en la eonstruceién, es la prolongacion de Pere Martell que co-
muanicard directamente el Barrio Maritimo del Serrillo con Ia
Avenida del Tercio de Montserrat y Plaza Imperial Tarraco. La
apertura de la calle proyectada, cuyos iniciog por Real y Ramén
¥ Cajal, se hallan ya trazados, facilita el ripido desplazamiento
desde el puerio, ahorrindose el largo rodeo que supone para los
vehicules el recorrido por las calles Real, Apodaca y Hermanos
Landa hasta liegar a la Rambla, Mientras los camiones que £
dirigen al Muelle Transversal en sus operaciones de carga y
descarga, utilizan el Paseo de ]la Independencia y el acceso al
eitado Muclle y Serrallo, otros vehiculos, particularmente tu-
rismes, siguen el mismo trazado de ios antobuses urbanes al
dirigirse al casco estricto de la poblacion,

Pero esta via de Pere Martell, podemos considerarla s2cun-
daria, toda vez que en ¢l Plan de Reforma, esti previsto un tra-
zado, formando gran avenida que enlazari el Serrallo cor 1a de
Roma, por detris de Ia Fibrica d2 Tabaeos. Los muros de cierre
de la factoria por la parte Este, Jimitan precitamente con la
nueva calle, via 0 avenida, como ustedes quieran llamarla, pues
hasta 2] momento presente, constituyen simples trazos sobre
papel vegetal. Pero no deja de tener interés, cuanto a ello se
refiere, dado que la dinimica privada en la edificacion de vi-
viendas, desborda, en estos momentos, a l1a iniciativa mu_mdpal,
euando haee silo un decenio era todo lo contrario. Por ejemplo,
estaban trazadas las Avenidas del Conde de Vallellano y Pio XII,
eon Iz dotacién de los servicios correspondientes, cuando el nu-
eleo habitade, permanecia estatico en el comienzo de la prime-
ra @2 Ias Avenidas, que en realidad son simples prolongaciones
de Ia BEambix si bien eon diferente nomenclatura. Y el problema
reside precisamente en ¢l hecho d2 que sobrepasa la vitalidad
tarraconense a las previsiones de su municipio que, por falta de
medios, no pogede absorber tanta licencia de construeeion por la
eonirapartida correspondiente de deficiencia, molestias y desfa-
523 que lamentamos ¥ venimos denunciando repetidamente.

PETROFILO
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Gran paso para el puerto

La instalacion del Deposito Franco.
acelerara el proceso de vitalizacion
que dentro de un trienio podria ci-
frarse entre los 20 y 25 millones de
toneladas.

Meses hacia que seguiamos paso a paso las gesliones
comprendidas para conseguir para Tarragona el estable-
cimiento de un Deposito Franco.

Y cudl no seria nuestro gozo, cuando se nos noti-
ficaba que en Consejo de Ministros y a propuesta del
titular de Hacienda, sefior Barrera de Irimo, se aprobo el
Decreto en méritos del cual se autoriza la instalacién de
un Depésito Franco en Tarragona. No aparecld en la re-
ferencia oficial de anteanoche pero fue plenamente con-
firmado £l acuerdo & nuestras autoridades en las primeras
horas de la manana de ayer.

El Decreto gque en su dia aperecerd en el “Boletin
Oficial del Estado™, autoriza al Consorcio constituido por
la Diputscidn, Junta de QObrasz del Puerto y Camara de
Comercio, la instalaclon del Deposito en régimen de ex-
plotacion comun. Las primeras gosttones de la Camara
s¢ remontan al § de septiembre de 1970 y después de un
compias de espera. para completar datos, la Direceion
General de Aduanas consideréd gue la formula ideal de
concesion no era otra que la creacidn del Consorcio, for-
mado por nuestras entidades y Corporaciones. Ultimados
tramites, la confirmacién mintsterial viene a dar cima a
una aspiraclién largamente scariciada.

El primero de los problemas que plantea el Depésito
Franco es el dertvado de su nblcacién. Para ello, se es-
timan como maAas adecuados los terrenos resultantes de
1las obras de ampliacién de la zona de atrague en las ali-
neaciones tercera, cuarta y gquinta del Dique de Levante,
o0 sea la amplia explanada surgida entre el Muclle Paralelo
al de Costa actual muelle “Lérida™ y la Casa de los Prac-
ticas. Mucho nos tememos que va a resultar una solucion
transitoria de proseguir la expansion de que vienen dando
muestras nuestras comarcas y que estcs espacios, queda-
ran prontamente superades, haciéndose necesarios nuevos
terrencs con las consiguientes Instalaciones adecuadas.
Para cllo, se ha pensado ya en la zona inmediata a la
desembocadura del Francoli ecmo lugar ideal para depo-
sitar Ias mercancias. Perv de momento, como decimos, s2
consldera idénea la superficie ganada al mar hasta tanto
no sc adquieren aquéllcs a tenor deo las necesidades dert-
vadns del movimiento que engendrara la puesta en fun-
cicnamiento del Deposito. Sin llcgar a la Zona Franea,
como el caso de Barcelena, ni a los denominados “Depo-~
sitecs de Camercio”, los Depoésites econstituyen 1a fase in-
termed:a entre estos ultimos y la primera. Si tenemos en
cuenta que la zona barcelonesa se eneuwcntra saturada y
que nuestra comarca se halla en plena industristizaclon,
faciimente se comnrenderd la importancia que reviste el
Decreto para nosotros. El puerto experimentard un gran
paso —indenendiente del formidable salto que represen-
tari cl tratamiento de ocho millones de crudos petroli-
feros a traveés de la Relineria—, situindose entre los 20
¥ 25 mullones de toncladas de  entradas y salidas en el
transcuiso del proximo trienio. Foimidakle movimiento,
superadoer en un cien por cien al poerto de Barceiona y
cuya beneficiosa proyeccidn sera bien patente scbre la
Ciudad y comaren.

Pcer estas rozones, calificamos €l hecho eemo de un
gran pasg para la zona portuaria, maxime cnando al De-
posito Franco, se unen el régimer de exportacion TIR y
las chras ¢e amphacion de la darsena, con Jos trabajos
preparaterios del tendido de un segundo pantaian para
la descarga de erudos y su posterior tratamiento y refino.

PETROFILO
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“IMPORTANTE fue para la Ciudad el dia de ayer. Nuevo tramo de
autopista une Vendrell con Tarragona, situdndonos a una hora de Barcelona
por carretera. Poca tinta se ha derramado con la cuestién de las autopistas,
por el simple hecho de que los plazos de terminacién de obras han sido
adelantados. Cuando luchamos tanto y tanto, por conseguir un simple desvio,
de repente, la gigantesca obra, se nos muestra en los alefiados de la Ciudad.
Por esto parece ser que no le damos importancia a una via de comunicacién,
con la que ni remotamente podiamos sofiar hace escasamente un decenio.”

Petrofilo, 28/06/1974, “Nuevo tramo de autopista”.

“NATURALMENTE que los barrios también son ciudad. En ellos
encuentran cobijo familias humildes y trabajadoras, que se han afincado
definitivamente en estas latitudes y aportan una colaboracién entusiasta
y generosa, como los que mis, para el engrandecimiento tarraconense.
Ritmo de trabajo, de continua tensién. Buena parte de ese quehacer
ano6nimo, de ese rodar continuo de la fenomenal maquina de la
industria establecida en nuestros poligonos, corresponde precisamente a
esas gentes.

Esos barrios —jay!- ayer abandonados a su suerte, a la propia
iniciativa de quienes no tuvieron mis remedio que comprar un pequefio
solar y levantar en €I, ladrillo a ladrillo, su humilde vivienda. Esos
barrios —joh!— hoy casi mimados por el Ayuntamiento, consciente de
esa realidad apuntada al inicio de la crénica. Nos estamos refiriendo,
por supuesto, a Torreforta y Bonavista. Luego, la dindmica ciudadana
tuvo que crear nuevas zonas urbanas, ya a través de la iniciativa oficial o
privada, o agregarse algunos otros. Con todo ello, el censo demogréfico
de Tarragona no estd muy lejano de los 100.000 habitantes.”

Petrofilo, 30/07/1974, “Adecuar los barrios”:

Catorce afios mas tarde de su disefio, el primer cinturén de Tarragona
sigue su curso. Aquella gran arteria viaria que Mufioz-Monasterio y
Monrava establecieron como una nueva circunvalacion se abre camino en
direccién al Francoli y apunta ya en direccién al puerto, en lo que se vino
a denominar la ampliacién del primer cinturén. Una suerte de autovia de
alta capacidad que busca enlazar con la de Salou a la altura de Torreforta. A
la vez, la autopista del Mediterraneo llega a Tarragona, antes de lo previsto,
y acerca Barcelona a una hora de camino, lo que supone un gran avance.
Paralelamente, la crisis del petrdleo sigue afectando al desarrollo econémico
mundial, y también catalan, por el gran incremento de los precios, que
obliga a la administracién a revisar al alza los precios de las obras ptblicas
para que puedan ejecutarse.
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PROLONGACION
DE LA AUTOVIA

La segunda fase de las obras com-
prende el desdoblamiento a partir
del enlace de la CN-340 hasta la
Universidad Laboral.

La prolongaciéon de la Autovia Tarragona—Salou en-
tra en los planes de un futuro mis o menos inmediato. Y
decimos esto porque la ejecucion del proyecto, esti supe-
ditado a la concesion del correspondiente crédito por el
Banco de Crédite Local al que acude la Diputacion en
solicitud de los recursos necesarios, que faciliten la reali-
zacion de las obras programadas. Unas obras que, como
recordaran Vdes. se refieren unica y exclusivamente a las
Comisiones de Beneficencia y Obras Publicas, aparte 13
millones para la reconstruccion de Casa Montoliu, sede
definitiva del Conservatorio Profesional de Muasca. Las
obras de ampliacion de las instalaciones de la Residencia
de Nuestra Senocra de las Mercedes, de una parte y la
modernizacion y mejora de la red viaria provinical, de
otra, acaparan, por asi decirlo, 1a totalidad del presupues-
to extraordinario, confeccionado con este fin.

Pero para abreviar tramites que permitan la pronta
realizacion de los trabajos, en la sesion plenaria iltimg
de la Dioutacion fue tomado en consideracién el desdo:
hlamiento de la calzada de la carretera que conduce a la
Universidad Laberal. La autovia hasta Salou tuve una pri-
mera fase con la inauguracion del tramo comprendido
entre ¢! enlace con Ia carretera de la costa y la Plaza dels
Estanys. Un segundo provecto, permitié prelongar la nue-
va retz cuvos servicios a la industrializacion y turismo,
son bien manifiestos, eliminando las peligrosas curvas
que segman la valla de cierre de la Universidad, con la
doloresa batalla, cual el paso superior sohre la via de] fe-
rrocartil v la carretera de acceso al centro docente. Son
estas 13< razones gue aconseian realizar la segunda fase
del nrovecto, cual es el enlace directn hasta la carretera
de Valencit, en el e nee de Torreforta, Comuletados los
esto tios realieadns por 1a Seecion de Vs v Obras, la eje-
cuvion de los trahados facititara la fluider de transito, eli-
minande de una ves este tramo, veligroso particularmente
durants |+ temorada estivat por 1a densidad de circula-
cion. ocasionadora de accidentes, algunes de ellos de ma-
nifiesty grovedad.

Nes hallames maes, en los umhrales de la definitiva
realizavion @+ 1a Antevia, con lo cual se completarin does
lades el amplio triangule, F1 tercero de ellos corresponde
al Ministerio de Ohras Publica, mediante el proyecto, apro-
bado va, de desdedlamients de la calzada de la carretera
de Tarragona a Reus, imtimamente relacienada con los
trabajes de 1a Autopista que alcanm ya los cruces citados
en l@; prc\t\!l\.\ desvios, — l‘l‘l‘hn}‘u_()_
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ALLS - REFINERIA

Una Autovia directa promociona
ra decisivamente el Poligono In-
dustrial.

N(’* <erta completa nuestra cronica ultima, referida a
¥alls ¥ sus posihilidades de industrializacion, si no
trataremos de wn tema altamente interesante a fin de
que la Ciudad, goce plenamente de los beneficios derivados
¢e su expansion. La instalacion de la Refineria a caballo
de Vails ¥ Tarragona, plantea a aquella, una cuestion que
nos atrevemos a calificar de vital cual es el de las comu-
nicaciones. Y ro nos referimos ciertamente a la conve-
niencia de incluir en los planes Redia a la carretera Ta-
rragona-San Sebastian, sino a Ia necesidad de gque Valls
disponza de una ruta que una directamente su Poligonc
con 1as instalaciones de refino. No ignoramos que muchas
de las empresas asentadas en nuestro Complejo Petroqui-
mico vienen siendo gradualmente ampliadas —basta solo
feer detenidamente las referencias de la Comision Munici-
pal Permanente—, pero también sabemos que otfras em-
presas afines a la Refineria por precisar en sus procesos
de "fabricacion la materia prima y productos derivados
petroliferos. dirigen planes y proyectos hacia otros pagos
gue no son precisamente los tarraconenses. Es Valls en
este caso 1a poblacion doblemente beneficiada, por cuanto,
cemo decimos, dispone de los terrenos ¥y comunicaciones
necesarias. Rulas de comunicacion, incrementadas a te-
necr-de los provectes de RENFE con respecto a 1a moder-
nizacion de 1a linea Piana-Picamoixons, en curso de eje-
cucién y agquellos otros de fendido de una via férrea, a
fin de enlazar ferroviariamente los Poligonos Industriales
de Valls v Tarragona, siguiendo las orillas del Francoli.
Si RENFE perfila planes para un futuro inmediato,
ja clave de la expansion vallense, avarfe los faclores an-
teriormente apuntados, radica en el establecimiento de
una Autovia de Comunicacion Rapida, que una directa-
mente Valls con la Refineria. En princinio se dispcne de
la ruta de penetracién a través de la carretera comarcal
hacia Alcover para derivar después en direccion a Villa-
llenga. Partiendo de esta base, susceptible de modifica-
ciones en pes del acorte de distancias, Valls debe ejercer
toda su influencia para que la indicada via u otra analoga
re transforms en Autopista que la enlace directamente
con el nucleo industrial de refino v factoritos afines. No In
decimos por mera fautasia sino que nos lo dicta el mas
comiin de los sentides. Sin enlaces ecémodos y ficiles, Valls
podria ver frenada su expansion que nos atreveriamos
de calificar de esnectacular para dentro de escasos anos.
El capital privad», que tiene buen olfato, después de sos-
pesarlo debidamente, se ha cerciorado de ello y ahi estan
las inversiones encuuzadas hacia la dotacion de servicios
en el Poligono. Una Autovia con dos carriles por banda,
con seto de rceparacion. es la comunicaciéon mas indicada
para el lanzamiento definitivo. Y apoyamos en nuestra
afirmacién, a través de la experiencia adquirida en Ta-
rragona, cnando la Autovia de Salou, acogida con reti-
cencias cuando no coen franca 0posici6n. ha sido la obra
generadora de no pocas iniciativas en los aspectos in-
dustrial ¥ turistico— PETROFILO.
ACL_20/01/1974_794



PERSPECTIVAS
PORTUARIAS 74-75

La ampliacion y mejora de muelles
podria ser prontamente factiblie a
“través de una operacion de crédito
+por Ja Junta de Obras.

- 23N ser -imsportante ‘el trafice registrade el.pasado
ejerciciv cceonomice, a jurgar por los primeros da-
tes referentes al mes de Enero pasado;: el puerto sigue su
marcha ascendente, al cempas del procese de industria-
irzacion que experimentan nuestras comarcas. Basta ano-
lar que enere arrojo un tetal de >42.509 toneladas que re-
presenix un 28 por ciento mas cen respecto al mismo mes
del 33, Han inflaido en ello los grandes arribos de cerea-
ies procedentes de las Estades Unidos ¥ el normal sami-
mistra de productos petroliferas, a pesar de la crisis ener-
getica. €Comeo es logico, resulta prematuro formular vati-
cinios respesto al presente ano pero de proseguir la tonica
actual. nada de particular tendna que una vez cerrado
€l ejercicio, sumaran § millenes de toneladas las mercan-
€las cargadas ¥ descargadas en nuestros muelles,

“ Pero el salto verdaderamente espectacular, st todo si-
gue ¢l rilmo previsto, se preducira a partir. del mes de
abril del ano proxime, cuando se ponga en marcha la Re-
fineria de Petrolees de Catalufia. con una capacidad de
tratamiento de crodos, en principio previstas entre los
t ¥ 7 millones de toneladas, con la contrapartida del em-
tarque de los productos derivados que calculamos en unos
i mtllones, dido que parte de tales productos serin reex-
pedidas por carretera o ferrocarril a partir de las instala-
ciones de ref{ino. Dentro de un par de ahos, pues, ei Puerto
se situara en los 20 millones de toneladas, inmediatamente
despoeés de Bilhao y superande con mucho a Barcelona
gue calculamos en estos mementos entre los 7 y 8 millo-
nes de trafico.

Y ahora, nos preguntames, jesti el puerta capacitado
para absorber el creciente movimiento de huques? ;Se
dispene de suficiente espacio en los muelles? ;Y la ca-
pacidad de atragque? Las frecuentes estadias de buques en
1a boe2na es espectaculo habituil para los tarraconenses
desde le alto del Baleon del Mediterraneo y testimonio de
congestion. ;La Administraciéon adepta las medidas nece-
sarias —trabajos de ampiliacisn en este caso— para el in-
tenso trifico que se avecima, segun esti previsto? Fran-
camente creemos que no con !la agravante que a las di-
ficultades actoales, se acumularan las derivadas del arri-
bo de los grandes bugquetanques eon cargamentos de crudos

La solucidon a este estado de cosas, silo es una. Que
1a Junta de Obras del Puerto sea antorizada por el Minis-
terio de QObras Publicas para que, como Corporacién re-
conocida, acuda directamente al mercado de capitalcs —exis
ten precedentes en los puertos de Bilbas y Barcelona— pre-
via ia aprobacién del Plan General de Ampliacion y Me-
jora del! Puerto. del que tan necesitado estamos en es-
tos momentos. Si tenemos que sujetarnos a limitados pre-
supuestos estatales, les garantizamos a Vdes. que el co-
lapso portuario se producira ineluctablemente, con los
inconvenientes y perjuicics economicos de rigor. Faciltase
a Obras del Puerto la confeccion de un Presupuesto Ex-
{raordinario ¥ eliminen inutiles tramites, de manera que
se pueda dispoaer prontamente de los créditos necesa-
rios que el capital privade —en este caso los bancos y
Cajas de Ahorro— se dispondran a financiar de conformi-
dad con las magnificas perspectivas que ofrece el puer-
;2;1140 demas, —se lo aseguramos— es perder tiempo y

£ro.

PETROFILO
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BARRIO DE
LA ESPERANZA

Posiblemente en Julio puedan inau-
gurarse los grupos de viviendas.

VANZAN los trabajos de construccion del barrio de

“La Esperanza”, uno de los pasos mas importantes
que vienen dandose para la definitiva erradicacion del
chabolismo en nuecstro término municipal. Digamos en pri-
mer-término, que las barracas situadas junto a la Bajada
de Casablanca, han sido desmanteladas, con lo cual de-
saparece un especitaculo que a Tarragona no le hacia nin-
gin favor desde todos los puntos de vista y aspectos. Aho-
ra lo que cabe esperar es una limpieza a fondo del declive
de la montana que un dia conociera los afanes del “Mes-
tre Caballet” uno de los picapedreros famosos de la Ciu-
dad. ¥y euya pedrera fue explotada a lo largo de varios
anos. Aquella zona esta plagada de desperdicios cuya des-
truccion se hace necesaria y sumamente facil con sélo
acumulzrlos en el fondo de la cantera y prenderles fuego.
Se quemaron ya viejos muebles y enseres, pero/todavia per-
manecen gran cantidad de maderos precisados de una
limpieza definitiva.

Pero volviendo al nuevo barrio, surgido ya enire Bo-
navista y Torreforta, las obras estin muy adelantadas
hasta el punto de que es probable que para el mes de Julio
sea su definitiva inauguracién. La accion coordinada de
Autoridades, Corporaciones y estamentos piblicos, per-
miten hoy contemplar la préxima terminacién dei nuevo
barrio. Un barrio concebido de conformidad con la idiosin-
crasia de sus futiiros moradores y que guizds sirva de pi-
loto para que otras poblacicnes. von idénticos problemas
a los nuestros, resueivan también sus dificultades.

Ahora se trata del abastecimiento de agua y alean-
tarillado y de ahi la tramitacién de una subvenciéon de
600.000 pesetas por parte de la Comisién Provincial de
Servicios” Técnicos a solicitud del Ayuntamiento para la
construccion del correspondiente colector, mientras en
Bonavista prosigue la obra de dotacién de servicios a los
que seguira —es de esperar que muy pronto— la pavi-
mentacion de las calles de La Canonja y el alumbrado
en la totalidad de las vias urbanas. Mejoras indispcnsahles
v que en realidad completan el plan de trabajos progra-
mados a lo largo de este aio ultimo, siguiendo las prio-
ridades establecidas, acorde con las necesidades surgidas
en el rapido desenvolvimiento de los barrios periféricos,
como consecuencia del proceso de industrializacion que
experimenta la ciudad, — PETROFILO, a
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POLICONOS INDUSTRIAL
Y RESIDENCIAL

Los de La Canonja y La.Granja, per-
mitiran la instalacion de cinco nue-
vas industrias y la construccion de
nuevos bloques de viviendas.

os nuevos poligonos —industrial uno, resiidencial,

el segundo— se estin configurando en ¢l area de
nuestro término municipal. Dos poligonos destinados a aco-~
ger nuevas industrias y como consecuencia de ello —direc-
tamente relacionado— la construccion de viviendas. Nos
referimos al Plan Parcial del Poligono Industrial de La
Canonja, cuyo avance ha sido aprobado por el Ayunta-
miento y ¢l Policono de La Granja, que, asimismo compren
de, la zona de influencia de la calle del Gaya y la franja de
ferreno situado entre la citada Granja y la Carnetera de
Reus que no es, ni mis ni menos, que la nomenclatura deri-
vada de la antigua Granja, cuyva finca de “Mas Caballé”
fue adguirida por la Dipuincifm durante la gestion del
Presidente don José Segu Parés. El antiguo “Mas Caba-
1lé, objelo d= innimeras polémicas relativas a los cau-
dales extraides de su pozo que al decir .de muchos era
“aigua mella”, cuando en realidad ha constituido un ve-
nero de indudable importancia en orden al suministro de
Torrafarta.

El Teniente.de Alcalde de Planificaeion y Urbanismo,
sener DMagarolas Orteu, ofrecio amplias explicaciones
acerca del nuevo Poligeno Industrial canonjino, donde
han seolicitade su instalacion cinco nuevas industrias, co-
mo consecurncia de la expansion industrial que experi-
menia la Ciudad, acelerada en estos momentos por la
praxima enirada en servicio de la Refineria de Catalu-
na, en un principio prevista para dentro d2 un ano. Son
an total 80 hectareas de superficie para la ubicaciéon de
industrias de tipo pesado y de escaparate. Para la debida
sxplicaciéon de nuesiros lectores, “industrias de escapa-
rate”, como su nombre indica, son faclerias precisadas de
un “aparador” —muebles, forja y objetos de artesania,
alabastiros, etc.— que haga atraetiva !a vista al futuroe
clienie a su paso por la indicada zona. Son en total 200
metros de la carretera general de Valencia—Barcelana,
las que ofreceran a&vie escaparate al que venimos refirién-
dones. Para facilitar la ejecucion del Plan, dadas sus ca-
racteristicas. se estah’eceri un régimen de cooperacion
con la iniciativa privada, segiun se desprende de los acuer-
dos concertados y los planos elaborados al efecto.

En cuanto al Poligeno Residencial d2 la Granja. la
obra ha sido promovida por la Caja de Ahorres Provincial
de la Diputacién de Tarragona, quedando ampliado a las
zenas afines. Una vez aprobado por el Ayuntamiento, se
remite al Minislerio de la Vivienda para su aprobacién
definitiva, mirntras prosigue el fomento en la construc-
cion de nuevos hlogues de tipo social, de los que tan fal-
tados se encuentra Tarragona, habida cuenta el factor
industrial que tanto incide en su crecimiento. .

. PETROFILO
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Prolongacion de la Autovia

Una inversion de 1000 millones re-
presenta la obra de adicion de 14
kilémetros al adjudicado desvio.

FYINITIVAMENTE Tarragona se alarga, creando

fnndmeros probiemas de los que somos conscientes.
Mientras ne resuelye la cuestién de! desvio, cuyas obras
continfGan paralizadas a pesar de sy definitiva adjudica-
c16n par ¢l Ministerio de Obras Pablicas, con los perjuicios
copsigulentes para la Ciudad, resulta indispensable esta-
Elecer fas previsiones debidas para la prolongacién de ia
Autovia de Clireupvalaclon Rapida, Como sahemos, el des-
vin, uby vez traspuesty el valle de 1a Ermita de 1a Salud
y lun carreteras del Cementerio y Pont de Armentera, en-
fazn a través de la parte trasera de los Cuarteles con la
Avenida de Catalufiz, para continuar por Republica Ar-
genting hasta 1a Avenida de Roma y “Pont Nou™,

Como verin Vdes, L1 soluclon, estd mediatizada, por
cuanto en sn tramao final, son ya los grupos de edifivios
que estian nhogundo el nueve trazado, Pero téngase en
cuenta que una segunda fase, mucho mis amblciosa, per-
mitivi, en su dia, ¢l debido enlace con la Autovia de Salou,
entre Torreforta y Bonavista, dado que el tramo final
de ta Autavia citada, sufre una modificacién respecto al
trazado de la carretera, actualmente en dleno uso. Dicho
en otvas palabras: a partic de Ia “Crea de la Guineu”
hasta la Placa dels Estaays de Salou, nodri efectuirse la
direunvalacion sin interrupeion alguna,

Fato sunone una inversion cuuntiosa —1.000 millones
calenlada en estos momentos— v I adicion de 14 Kilo-
metros de Autovia al actual desvio con Ia construceién
de murevo pusnte sohre el Francoly, a la altura del “Noli
de 'Horta’. Pracisamente en la uitima reunion de Ia Co-
miston Municipal Permanente, se trato de ello al presenlar
¢l Ingenicre Yele del Servicio de Obras de la Diputaclén,
Se. Alenso Blacge. o) anteproyecto, Un anteprovecle que
dehe tener en cuenta, estableciendo lr debida coordina-
Jion ven los »lanes estatales relativos al desvio del Fran-
cell en el enrvo proanime a su desembocadura, obra de
singuelar importingia gue se desprende como fruta madu-
ra e hy ampliacion portnaria, Sin el desvio del cauce, ¢l
Puerio agota sus postbilidades de expansion ¥ bien sabemos
tedas v somes conscientes de ello o que supone para Ta-
reagena en particular ¥ la econonma del pais en genersl.
Flaues v prevectos que nos parecen irrealizables, pero
zimtades a loc yondicionamientes econdmicos de Tarra-
grnza a sels anos vista. — PETROFILO. &

ACL_24/05/1974_809

Bl L
= e | | B
Apba L

i | B gy

/;'_ Cinturén (2. fase). Planta y perfil longitudinal 1974_AAPM_10



NUEVO TRANO
DE AUTOPISTA

Salvando distancias y anos, la jor-
nada de ayer ha tenido la misma
signiticacién que la del 3 de junio
de 1952, cuando se inaugurd la do-
ble via Reus-Tarragona y consi-
gulente paso de los trenes directos
por la Ciudad.

MPORTANTE fue nara la Ciudad el dia de ayer. Nue-

vo tramo de antopista one Vendrell con Tarragona, si-
tudindonos a nna hora de Barcelona por carretera, Poca
tinta se ha derramado con la cuestién de las antoplstas,
por el simple hecho de que los plazos de terminacion de
obras han sido adelantados, Cuando luchamos tanto y tan-
to, por conseguir un simple desvio, de repente, la gigan-
tesca obra, se nos muestra en los alenados de la Ciudad.
Por esto parece ser que no le damos importancia a una
via de comunicacién, con 1a que nl remotamente podiamos
soilar hace e¢scasamente un decenio,

El tramo La Junquera-Salou, adjudiecada por el Minis-
terio de Obras Publicas a “Autopistas del Mediterraneo”,
sigue ahora el que nos situari dentro de unos meses, en
octobre, en Amposta, dado gue “Autopistas Mare Nostrum™
es la adjudicataria del segunde tramo hasta Valencia con
posibilidades de prolongacion hacia Alicante, .

Un aspecto no menos importante de la moderna Via
Aurelia, es la promocion que en todos los érdenes supone
para las comarcas que atraviesa, S6lo basta fijarse en la
cartelera de anuncios de los neriodicos donde el factor pro-
ximidad a la antepistn, es suficiente para la atraccién de
inversiones y el fomento de iniciativas., Por el norte, se
trabaja desde Gercna en direccién a Figueras, en espera
de que el Goblerno francés, decida el punto exacto de
unién de las autopistas en ambas vertienies pirenitfeas.
Hasta e] momento, en el sur galo, la primera de las auto-
pistas, dismonible para el viajere procedente de nuestra
Peninsula, se inicia en Narbona. Es d» suponer que el tra--
yecto hasta la misma frontera no se hari esperar, tanlo
mais cuanto interesa a ambas naciones la debida coordina-
clén de actividades, Pero como Eurona mantiene todavia
el resabio nacionalista por encima de una mentalidad con-
tinental los euroneos estamos imbuidos de prejuicios por
el lastre excesivo de una histeria reciente o nasada, vamos
demorando realidades que impone el formidable avance
de la técnica. Vivimes encasillados en fronteras artificio-
sas que separan pueblns ¥y comunidades naturales, cons-
tituyendo el mayor dogal para la expansién,

Bienvenido sea pues el arribo de la Autopista a nues-
tra Capital ¥ 2l exvresarlos'nos referimos a toda la co-
marca—, porque la fecha de ayer es la que senala época.
Salvando distancias y afos, Ia jornada ha tenido la mis-
ma significaciin que la del 3 de Junio de 1952, cuando
fueron inauguradas las obras de la doble via Reus-Tarra-
gena ¥ consigniente paso de los trenes direetes por Ia
Ciudad. — PETROFILO.
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PROGESO INDUSTRIAL

No hay solucion de continuidad en
la expansion que por todos sus an-
gulos experimenta la ciudad.

D E vez en cuando es sportuno narar mientes en al-

gunos asnectos de la ciudad, No vamos a referir-
nes, ahora, a su desarrcllo urbano porque entendemos
gue ha sido ya generosamente ponderado. Pero también
es cierto que no deja de sorprender, mis a los extranos
que a les nropics. Porque tener una referencia diaria a
veces achata las cosas. Pero cualquier farraconense que
por razones que no vienen al caso haya estado ausente
de la ciudad desde hace, pongamos por ejemplo, cinco
aias —y hasta menos— se quedaria perplejo al compro-
bar ese engrandecimiento de la capital, que va camino
recto y decidido al de la gran Tarragona. Y para los que
no se mueven de su area, les recomendamos una excur-
sién por otras zonas, en seguitidad de que haran
sorprendentes descubrimientos en cuanto a extraordina-
ria dimension de la ciudad.

Bien. Habiameos dicho que no escribiriamos sobre el
tema urbano y debemos ahora justificarnos, aunque sea
en gracia de reiterar unos conceptos que, por sabidos,
tampoco estan nunca de mas, Y es que desarrollo urbano
e industrial van intimamente ligados: son, en efecto, con-
sustanciales. Esa proliferacion de las grandes, medianas
y hasta —sin animo peyorativo en el “hasta”— pequenas,
también han significado wuna profunda transformacion
en los alrededores de la ciudad. Y sigue el ritmo, segin
se deduce de las referencias de las reuniones de la Co-
mision Municipal Permanente« Lo dicho para otros sec-
tores de la actividad humana sigue siendo valido en este
¢aso: no hay reunion en la que no se apruebe o denegue
—segin los casgs y los requisitos— algun proyecto sobhre
nuevas instalaciones industriales o, en otros casos, am-
pliaciones, lo que, vor otra parte es un buen sintoma
para afirmar gue ese desarrollo no conoce pausas y si
prisas.

Un ejemplo rotundo para reafirmar este criterio, esta
realidad, Io tenemos en la expansion alcanzada en di-
reccion a Valencia. No hacia mucho tiempo que el barrio
de Torreforta se estimaba lejano del casco urbano de
1a ciudad y hoy, las construcciones —con algo de anarquia
o falta de estética, que también hay que decirlo— no
tienen solucién de continuidad, tan sélo a simple vista,

INTERINO
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ADECUAR LOS BARRIOS I CINTURON DE

Mas asiduidad en los contactos ofi-
ciales con el Ayunlamlento, en be-
neficio de todos.

NATI-’R.\L.\IE.\'TE que los barrios también son ciu-

dad. En ellos encuentran cobijo familias humildes
y trabajadoras, que se han afincado definitivamente en
estas latitudes y aportan una colaboracion entusiasta y
generosa, como los que mas, para el engrandecimiento ta-
rraconense, Ritmo de trabajo, de continua tension. Buena
parte de ese quehacer anonimo, de ese rodar continuo
de la fenomenal maquina de la indusiria establecida en
nuesiros poligenos, cordesponde precisamente a esas
gentes,

Esos barrios —;ay!— ayer abandonados a su suerte,
a la propia iniciativa de guienes no tuvieron mais reme-
dio que comprar un pequefio solar y levantar en él, la-
drille a ladrillo, su humilde vivienda. Esos barrios —;oh!—
hoy casi mimados por el Ayuntamiento, consciente de esa
realidad apuntada al inicio de 1a cronica. Nos estamos re-
iiricndp. por supuesto, a Torreforta y Bonavista. Luego,
la dinamica ciuda_dana tuvo que crear noevas rzonas ur-
banas, ya a través de la iniciativa oficial o privada, o
agregarse algunos otros. Con todo ello, el censo demo-
grifico de Tarragona no esta muy lejano de los 100,000
habitantes.

Y, lo que es mejor ¥y mas significativo ante todo, el
titmo_sigue. Ahora el Ayuntamiento ha aprobado Ia am-
pliacion de 280 unidades en la Ciudad Cooperativa de
San Pedro y San Pablo que,‘en periecta conjuncién con
el Ayuntamiento, ademas de resolver un evidente pro-
blema de falta de viviendas, se ha convertido en una
entidad modelica, justamente galardenada en mas de una
ocasion.

Y ahi esta también el Patronato Municipal de la Vi-
vienda. con la Urbanizacion San Salvador que conoce,
asimismo, expansiones., Y en esa linea de realizaciones, de
adecuar necesidades ante el constante auge de tales ba-
irios, no podemos olvidar la reciente reunion que el Al-
calde y varios Tenientes de Alcalde mantuvieron con los
Alcaldes de esas zonas urbanas periféricas, Y de la que
ya han salido resultados positives. Por ejemplo, las nue-
vas dependencias para la alcaldia del Barrid de Bona-
vista, Ouiza esta aun por solucionar el vroblema de unas
instalacioneés similares en Ia Urbanizacion San Salvador,
que serian de gran utijidad, especialmente para la pareja
de la policia municipal nocturna que presta alli servicio
sin que, por esaz falta de local, puedan disponer de un
punto de referencia.

Pero lo cierto es gue, tras aquella reunion~-hemos te-
nido ocasion de conversar con algunos de los alcaldes de
diches barrios y uninimemente exresaron su satisfaccién
mas que por Jo gue se pudo lograr en este nrimer contac-
to, por la buena disposicion mostrada n»or el Avunta-
miento, interesindose sus dirigentes por toda la proble-
matiea —gue aun sigue siendo mucho, esa es la verdad—
‘de esos niicleos de poblacién.

Y nos precisaron —con interés ln destacamgs— que
este tino de reuniones deberian celebrarse con cierta fre-
cuencia, Podemons vrecisar que, en efecto, esa es la idea
gue mantiene ¢l Ayuntamiento. Los frutos posteriores se-
ran un beneficio colectivo para fodos. Porque, insistimos,
Jas barrios también son ciudad. — INTERINO,
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- TARRAGONA

La prolongacién de la Autovia de
Circunvalacion = Rapida, deparara
nueva via de penetracion hacia la
Ciudad.

UN cuando todavia esti sobre el trazado, se prevé

ya el proyecto.del I Cinturén de Tarragona en su
segunda fase. Parecera extraiio que hablemos de este Cin-
turon euando el desvio todavia no es una realidad. Pero
como deciamos en nuestra cronica ualtima, es de esperar
que las obras comiencen prontamente, maxime cuando la
empresa concesionaria tiene el tren de utillaje a pie de
obra, por haber finalizado trabajos en la Autopista y se
ha llegado a un acuerdo con la Direccion General de Ca-
rreleras, con un ‘aumento del 26 por ciento del presu-
puesto total de adjudicacién. Las obras publicas en ge-
neral, arrasiran el lastre que supone la no adjudicacion
de trabajos, derivade del sensible aumento de precios,
acelerado de un tiempo a esta parte, Practicamente desde
hace catorce meses, el Ministerio del ramo no ha ejecu-
tado una obra de importancia en el ambito de Cataluia,
por las razones anteriormente apuntadas. Ante esta si-
tuacion, que causa graves trastornos a la colectividad,
nos parece llegado el momento de aligerar trimites e ir
al grano, como vulgarmente se dice. Porque al paso que
vamos, muchos trabajos necesarios dependientes del Es-
tado, Provincia o Municipio, se estin quedando sin postor,
con notorio retraso por lv que al sector publico se refiere.
Es lamentable ello, nero debemos sujetarnos a la realidad
de los hechos, hactendo mas accecibles les indispensables

recursos. Y pensar que solo-hace cinco afios, las-empre-

sas se disputaban las obras, con sensibje rebajas en las-
licitaciones. Pero 1a ‘aceleracion del pulso econémieo, im-.
pone nuevos procedimientos administrativos que demues~
tren su rapidez y eficacia.

Partiendo pues de esta base, Ja segunda fase del I Cin-
turén de Tarragonaz ha sido encargado va al Ingenicro de
Yias ¥ Obras Provinciales, Sr. Alonso Biarge, habiéndose
aprobado inicialmente el proyecto. Es como si dijéramos
12 ampliacion de Ia aetual Autovia de Circunvalacion Ra-
pida, dando, por sunuesta, la realizacién de Ia primera
fase que, como sabemos 1odos, se inicia en las proximida-
des de la Creu de la Guineu, en su enlace con la carre-
tera de Barcelona para alcanzar la Avenida de Cotaluna,
después de haber diseurrido por el valle de la Ermita de
12 Salud. Las obras comniementarias que debera acome-
ter ‘el Ayuniamiento, sunonen.una inversion de 96 mi-
llenes, indevendiente de 1a cesion de terrenss y la apor-
tacion del 14 por ciento del total presupuestos.

PETROTIILO
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AVENIDA CATALUNA-
AUTOVIA SALOU

Un nuevo puente sobre el Francoli
a.la altura del Moli de I’'Horta, indis-
pensable para el debido enlace.

I § A aprobacion inicial del proyecto de I Cinturén de
turon de Ronda, en su segunda fase, representa la
prolongacion de la Autovia de Circunvalacién Rapida, por
nuevo trazade hasta enlazar con la de Tarragona a Sa-
lou. Sobre el plano hemos seguido el nuevo proyecto, cuyo
alcance se nos hace doblemente necesario, debido a la
fuerte expansion urbana que experimenta la poblacién.

Porque tal y como esti trazado el actnal desvio, una
vez ejecutadas las obras, sera s6lo una solucion transito-
ria 2 nuestros problemas de circulacion, por cuanto en su
tramo final a partir de la Avenida de Cataluna hasta el
rio, sigue utilizando el actual puente sobre el Francoli
hacia la orilla epuesta, continuando por la actual ruta
que conduce a Valencia. La marcha de la Ciudad hacia
una meta bien definida, coal es el rio, haria practica-
mente inoperante el proyectado desvio, sino se llevara a
cabo la ejecucion de las obras comprendidas en su se-
gunda fase. Fase que impone la construccion de nuevo
puente a la altura del Moli de I'Herta para continuar
luego por las huertas hacia Torreforta y Bonavista hasta
su empalme final con la Autovia Tarragona-—Salou.

Como es de suponer, el indicado proyecto no es obra
inmediata, dada la prioridad de otras necesidades, pero
bueno es pensar en ello, en evitacion de posibles perjui-
clos a quienes podrian construir sobre unos terrenos que
luego se verian afectados por 1a prolongaciéon de la Auto-
via. Es el Cinturén de Ronda que abrirdA nuevos hori-
zontes hacia atros sectores urbanos, nues la tendencia del
crecimiento actual se encamina tnica y exclusivamente
hacla el Oeste, donde han surgide nueveos barrios, inde-
pendiente de San Salvador y San Pedro y San Pablo.

El Poligono Residencial Esfe, recientementie aproba-
do por el Ministerio de 1a Vivienda, partiendo de la Auto-
via, es ¢l nrimer intento de enmienda de la tendencia a
que nos referimos, con el aprovechamiento de una serie
de ferrencs, muy apropiades para el asentamiento de vi-
viendas. Esta circunstancia, nos obliga una vez mais, a
Ilamar la atencion sebre la necesidad de que sean reti-
radas las licencias de exvlotacion de canteras en FEls Er-
mitans ¥y Cami del Llorito, pues. al pase que vamos y
debido a la extraccisn intensiva de niedra, dentro de po-
cos anes, de las colinas tarraconenses no quedaran ni el
recuerde. — PETROFILO..
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MERCACAMP

Una obra definitiva que redundaria
en heneficio de Tarragona y Reus
al facilitar las operaciones de carga
y descarga de mercancias.

L tratar de la cuestion planteada por la perma-

nencia de los almacenes de frutas y verduras en
l2s inmediaciones del Mercado Central, manifestabamaos
en nuestra ultima crénica que consideramos transilorio el
proyectado traslado a las afueras de ia poblacién. Y de-
ciamos esto porque lo mas conveniente y necesario a po-
cgs anss vista, sera la construccion del Mercacamp —le
hemos dado este nombre para evitar susceptibilidades
LReus—Tarragona—, en un punto equidistanie entre am-
bzs pebiaciones. La mancomunidad de servicios se hara
cada dia mis evidente a medida que se incremente el
censo demogriafico en Ia zona Oeste de nuestra Comarca,
pues no debemos nerder de vista ias perspectivas de Valls
¥ el nucleo residencial de Salou que, sobre todo en verano,
supone mis de 200.000 vecinos, siquiera provisionales,
agolpados junto a las playas.

Hace tiempo se hablé de ello, desaprovechando una
ccasion tan propicia cual era la permanencia del rem-
cense Sr. Fontana Codina, al frente del Ministerio de Co-
mercio. Pero como no podemos navegar contra corriente
y los mismes problemas de congestion proximas a la zo-
nas del Mercado los sufre la poblacion de Reus, nos pa-
rece llegada la hora de plantear resueltamente la cues-
tion. Lerida, por ejemplo, ha visto resueito el prohlema
del mercado de frutas y verduras al por mayor, mediante
la construcion de la lonja correspondiente, por parte del
indicado Ministerio, con las colahoraciones de rigor. Bar-
celona descongestiond el Born y sus alrededores, con el
Mercabarna en la zona del Puerto Franco y Tarragona
cen, Reus, puede hacer lo propio mediante la construc-
¢ivon del Mercacamp, promavido a través de la Comisaria
General de Abastecimientes y Transportes, Son unas-ins-
talaciones utilitzrias, impue<tas por la evolucidn téenica
y 1a facilidad de comunicaciones que no podemos deses-
timar porque el problema se agravara con el transcurse
de los aios.

Una obra positiva, en definitiva, que redundaria en
reneficio de todos, facilitando al maximo las operaciones
de earga ¥y descarga de mercancias destinadas al consu-
y1o tn nuestros mercados, Porque, o nesar del pavel de su-
perimercados y economatos, las modalidades apuntaddas,
no son Gbice pra detraer los productos de consumo de boca
gque necesita eotidianamente fa poblacion. — PETROFILO,

ACL_23/08/1974_821

295



LIBRO Il | LA CRONICA URBANA DE PETROFILO (1945-1983)

OBRAS DE FABRIGA
DEL DESVIO -

Proyectos complementarios a la
Autovia de Circunvalacion Rapida
han sido inciuidos en los trabajos
en curso de ejecucion.

EFINITIVAMENTE y a juzgar por las aparicncias,

las cbras @e la Aatovia de Circunvalacion Rapida
har entrade en una fase de plena -actividad. No extraiie
que re-elemes sehie el tantas veces propugnado desvia por.
gque los meses desde Ja adjudicacion de la contruita han ve-
nide sucediendese, sin llegar a vislambrar una acciun ra-
2ida ¥ dericiva. Piecisamente el Alcalde en uno de los ui-
‘imes nlencs Labis ampliamente de ello, manifc.tando que
1 nrimeres de Octubre darian comienze los traLajos en se-
7ic, después de atendidas las razones de la Erapresa ad-
judicataria, mediante 1a ecncesion de los sumentos solici-
tacos.

Partiendn pues de esta base, 1a autovia tiene una lon.,
gitud de 3.512 metros, formada por dos catzadas de dos

- carriies cada una de 3’30 metros, una mediana centrai de
3 metros, mas arcenes a ambos jades de 1'50 y 250 me-
iros resnectivamente, aparte 0°358 mctros dc maigen late-
:al oor la gue, sir centar los desagues tiene ¢n ancho to-
tal de 28 metros, Esta gran obra supone !a realizacién de
ina serie de cbras comnlementarias, debido a su proximi-
iad 3! casco uibano discunstancia qee infui'i en 1a pron-
‘a edificzciin a amh. s Iadoes, siguiendo la vauta del Peli-
zeno Residencial Este, recienterente apiclado. Veames.
'?s :::xes. a fin de que noestres fectcres tengan una ilea
Je ells:

2) — Pa<e superior 3 la AveniZa de (~15n com _ana
Tengitud de 25'5 metres, Iuz de 1€ metros y gdiliho medio
de 3’38 m.

b} — Paso inferior mara. el acceso a la 7 na de b Fr-
nita de la Salud con una longitud de 3s wwetias, 1250 ve-
‘res de luz ¥ 35 de longitod.

¢ — Prsa inferier ccn ura lnz @e 31 metres.1-ngi-
sad 27 y galibe de 552 metros,

€) — Paso inferior de la variznte del ferrecarril Jde
‘larceln1 a Tarragona ¢ n tableros de hermigin pretea-
gdry de 12770 metres c2da uno, separades por una me-
‘ianero de 3.50 metros. Luz tctal de 40 aztros y galibo de
'50 metree,

¢) — Gran vi1l de la Zona de Levante, cor una luz
‘e 18 metros, una longitud de 30 v un gilibo de 4.80 metros,
) — Pontén de 3 metrcs de ancheo, 2 de alto v 7,30

e lengitud para dar paso al torrente del Loreto en el ca-
aino de servicio y

g) — Ohra de fibrica correspendiente il pase vara el
~nlace a distinto nivel de la carretera N—31{0 y la Autovia.
Tsta formadn por vizgas de hormigén wreteasado con una
“foz de 18 metros, 37 metrcs de iongitud y gilibo de 4 80
v yelres,

Estas son pues lus obras comnleraentarias del proyec.
"7 de Autovia cuy~s trabajos de exvlanacida s¢ encuentran
n oleno desarrcllo, después de vencer inumeras dificul-
tides. a l2s que no son ajenas, ni mucho menos, las cre-
1atrsticas con 12 impartante aportacisn inanicinal, esti-
ada en 70% mill ‘nes. Un esfuerz. gue crienteri la cAifi-
“‘eaci‘n whrna hacia el Fste, evitando ef crecimients Jan-
Hodin-l gre nrs conTucitia a nn prentes enlage de 12 Th-
cagom et §da oo T orrefeits, ung ver vuliada Ja fesn
“» Froncell, — PFTROFILO.
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OBRAS DEL DESVIG

Se proyecta la realizacion de la se-
gunda fase mediante la construc-

cion de un nuevo puente sobre el
rio Francoli.

L AS obras de la Autovia de Circunvaalcion Rapida,

siguen acaparando el interés de nuestros conciuda-
danos, por la simple razén de que todos estamos intere-
sados en eliminar la intensa circulacién roedada a su paso
por el interior de la Ciudad. Somos testigos de las ca-
rreras chbligadas de quienes tienen que atravesar la
CN—340 sobre tcde por la Bajada de los Camvos, en di-
reccion a Maria Cristina y los grupos de edificaciones sur-
gidos a lo largo de la Avenida de Catalufia. Nada diga-
mos de la contaminacion porque alcanza grados eleva-
sisimos, superiores a los permisibles y la degradacion que,
en todos lcs érdenes, sen obieto locs edificios a partir de
la Avenida del Cende de Vallellano, pasanda nor General
Mela y Rambla Vella. En un nrincinio. creiamos que la
puesta en marcha de la autopista, eliminaria el naso de
camiones, nero la experiencia nos demuestra hasta el mo-
mento presente que lcs grandes vehiculos, siguen, circu-
lande por la carretera general y si, en cambio, son los
turismos los mayores usuarios de la nueva ruta, Aun asi,
es de prever que cuando el trazado Valencia—La Junque-
ra sea una realidad v habida cuenta las grandes ven-
tajas que supone la utilizaciéon de la autonista —seguri-
dad, mayor rapidez, menos consumo v desgaste del ve-
hicule—, sera entances cuandc sohre la mereancia trans-
portada en régimen de exportacion o simplemente des-
tinada al mercado de Barcelona, incluirin el-gasto de cir-
culaciin a través de la autenista, siendo mayor niimero
los vsuarins, en razén a l1a longitud del recorrido.

Pero en estos mementos proseguimos en el mismo es-
tado de cosas cuva supresion hemos venido proougnando
desde hace murho tiemno, aun cuando v n9o nos eansa-
remcs de rewetirlo. el trazada actual de la Autovia de
Circvnvalacién Ravida, resulta incompleta, habiéndose
previsto una segunda fase de realizaciones que inecleve Ia
constroecinn de nuevo puente sobre el rio Francoli. Exac-
tomente ignal que en el caso de Valls, cuvo desvin de |3
carrefera Tarragona—San Sehastian, nao es lo satisfac-
torio gre deheria ser, par cuanto finaliza cen nn cuello
e batella, juntn a 1a nla72 donde el mrnumento a Ins
“Xignets”, cuando en realidad, la curva deheria ser mn-
cbo mis amvlia, atendido el incremento de cirenlaridn
que viene experimentando al citada ruta. — PETROFILO,
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PANTANG Y DESVIO
DEL FRANCOLI

Dos problemas -vitales sobre 'ios
gue descansa el futuro de nuestra
Ciudad.

D INTRO del Plan General de Trasvase de las aguas

del Ebro, elaberado por el Ministerio de Obras
Publicas, figvra el Pantano del Franceli como una de
las reservas hidraulicas de la serie de embalses cscalo-
nades como son Riudecanas, Gava —cuvo recrecimiento
de presa esta asimismo previsto— Foix ¥ Anoia. Vieja
cuestion ésta del pantano de La Riba, pues es prtﬂmble
que en alguna 'mtiguq comoda, se guarden las acciones
"de la Scciedad Cuncesionaria de tales aguas. \1eJa ¥ ba-
tallora. por cuanto ha side siempre una aspiracion ta-
rraconense la regulacion del curso del rio. en evitacion
de c'it.xctr::flcas inundaciones como el célebre “aiguat de
Santa Tecla’ en 1874 o el no menos triste de Sant Lluc,
en 1930, con la secuela de victimas y destrozes en nues-
“tro barrio maritimo del Serrallc. Excusaimos decirles las
pérdidas que supendria ahora una avenida de semejantes
proporcicnés, cuando en la zoena de su desembocadura,
“s¢ han aoumulad') tantas industrias v nnendas aparte
las factorias y almacenes ubicados, en régimen de con-
-eesion, en el interior del puerto junto al '\Iueile Trans-
-versal. Pero dado el escaso vclumen de agua que suele
discurrir por el rio, al prmectado embalse le sucedern
exactamente 1 del Foix que casi siempre esta vacio, ga-
‘rantizando peces recursos, a la comarca de Garraf, con
Ias poblaciones de Sitges y Vilanova y la Geltri, De ahi
gue constituya el Pantanc del Franccli, una de nuestras
mayores acniraciones desde hace muchisimos afics, con
-la particularidad que se agravarin nuestros problemas
-de no disponer de suficiente caudal, sélo garantizable me-
-diante la plena lrealizavion del proyect~. E>jisten una
-<erie de nwnmementes que lo encarecen a los que no
scn altenos, el desvio de la linea férrea Tarragr nn—Lenda
¥ la carretera de Reus a Montblane, pero adn asi. con
"rcsu!tar un embalse caro, debido a las fuertes inversiones,
-mds onernso le resultaria a al industria y pcblacién ta-
rracorense quedarse sin agua.

Otro aspecto digno de estimarse, es todo cuanto se
relacicna con el proyectado desvio del Francoli, a nartir
del Mboli de I'Hoarta. Precisamente estas obras, suvnonen
e} agetamiento de Ins caudales actuales bombeados desde
diversns pozos, proximos a su desembocadura. Es éste un
asunto que no puede confiarse a la improvisacion, pues
1a primera de las dificultades, seria la autrmatica desa-
paricion de tales pnzcs en funcidn del actual abasteci-
miento. Pantano ¥ desvio, pues, son nroblemas sinénimos
ecue nos afectan vitalmente y sobre 195 que descansa el
foturo de nuestra Ciudad. — PETROFILO.
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Segunda fase del desvio

Un nuevo puente a la altura del Moli
de [I'Horta, depararia su trazado
~ completo.

A circunstancia de que sea suprimida’ la intensa

circulacion a lo large de Vallellano, Baiada de los
Campos, Rambla Vella y Carretera de Barcelona, no quie-
1e significar, ni con mucho, que el problema esté resuelto
satisfactoriamente. Siempre hemos dicho que la actual
seluciin, mediante la Autovia de Circunvalacion Rapida,
es una solucion a medias, por cuanto, si bien es verdad
que desviamcs el alud automovilistico del interior del
casco urbano, no es menos cierto el planteamiento de
idéntico nreblema en otras vias v ruta que -estin siendo
ccupadas como consecuencia del intenso proceso de ex-
pansion urbana. Dicho de otro modc: mientras en la
Rambla de San Carlos se podra vivir mas tranquilo, no
opinaran lo mismo los vecinos de la prolongacion de la
Avenida de Catalufia y los afincados a lo largo de la
Aveniaa de la Republica Argentina y sus aledafios. Es,
cemo en el easo de Valls, una solucion parcial, que no
resuelve la cuestion de forma definitiva,

En diversas ocasiones se ha hablado de ello ¥y no se
nos escana la' importancia de la cbra, si tenemos en cuen-
ta que a partir de la Avenida de Cataluha, en lugar de
desviarse hacia Republica Argentina, deberia proseguir
hacia el Franceli, a través de nuevo trazado. En principio
e ha previsto sobre el papel e incluso se ha hablado de
una inversion de 1.000 millones de pesetas. No les extraiie
lo veluminoso del presupuesto, por cuanto a la serie de
expropiaciones u ocupacion de terrenos, cuyas indemni-
zaciones deben satisfacerse y la obra proniamente dicha,
sabre quebrado terreno, debe anadirsele un nuevo puente
scbre et Franceli, a 1a altura abroximada del Moli de I'Hor-
ta, amp'io y holgado, pues se prevén dos carriles por
banda con seto de separacion. La via continiia después
por lo que restan de huertas, circunvalando Bonavista y
La Canonja hasta enlazar con la actual cardetera de
Yalencia,

A la vista de lo expuesto, no creemos que el Ayunta-
miento se halle en céndiciones de financiar una obra que
rebasa ecn mucho sus posibilidades y qune, en. definitiva,
no deja de ser una carretera nacional de primerisimo or-

den, Debe hallarse una formula arménica con Obras Pii-
hlieas, que complete el trazado de’'la Autovia,.con lo cual
abriremos nuevos espaciss, que tanta falta nos hacen en

fa Ciudad. — PETROFILO.
ACL_17/12/1974_837
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1975

1975

“Una buena noticia para reusenses y tarraconenses fue ofrecida por
el Presidente de la Diputacién en el transcurso de la sesién plenaria
ultima. El Sr. Clua Queixalés, en calidad de Procurador en Cortes,
dio oficialmente cuenta de que el Ministerio de Obras Publicas habra
incluido en los presupuestos del presente ejercicio econémico la
cantidad de 150 millones de pesetas, con destino a la transformacién
de la actual carretera Tarragona-Reus en Autovia de Comunicacién
Répida, dotada de dos carriles por banda, més los arcenes y seto de
separacion correspondientes, de idénticas caracteristicas a la Autovia
Provincial Tarragona-Salou. Esta buena nueva es importante para
todos y en particular para la economia del Camp de Tarragona, ya que
completa el tridngulo de comunicacién Tarragona-Reus-Salou, tantas
veces propugnado a través de estas columnas. La expansion industrial y
urbana de esta zona de nuestro Camp, se ha traducido en considerable
incremento de la circulacién rodada, con tendencia cada dia mas
acusada, como viene demostrdndolo el indice de vehiculos registrados.
En su dia, la Diputacién construyé la Autovia hasta Salou, —objeto de
criticas, propias de mentalidades enanas—, importante comunicaciéon a
la que siguié después la magnifica ruta Salou-Cuatro Carreteras. Y no
prosiguié el nuevo trazado hasta Reus, en espera de una decisién sobre
el “carrilet”, que permitiera disponer de la actual carretera y los terrenos
necesarios, para ensancharla convenientemente, de conformidad con las
necesidades actuales y futuras”

Petrofilo, 11/01/1975, “Carretera Reus-Tarragona”:

No deja de ser una paradoja que la autovia Tarragona-Reus siga sin ser
una realidad en el afio 1975, y que la buena noticia sea una pequefia partida
econdmica para su estudio. Esto nos lleva a recordar que, tal y como pasd
en el disefio del mejor trazado del ferrocarril la linea recta entre Tarragona
y Reus no es la mas eficaz. Las cronicas nos muestran que el proyecto de
autovia entre Tarragona y Salou era mucho mas ambicioso y pretendia llegar
hasta Reus, interrumpiéndose en el cruce de las Cuatro Carreteras. De igual
modo que el ferrocarril opté por pasar por Vila-seca, la primera via ripida en
la provincia prefiri6 el trazado hacia Reus pasando por Salou. La Diputacién
de Tarragona adquiere asi un papel destacado en la organizacion territorial,
que pretende extender a todo el dmbito de influencia del Camp de Tarragona
con un nuevo Plan Comarcal, mis extenso y ambicioso. Pero pocos afios mas
tarde, el protagonismo de la Diputacién pasard a manos de la Generalitat de
Catalunya. Para Petréfilo, 1975 también es un afio de reflexién, de una mirada
hacia atras en la historia de la industrializacién de la ciudad.
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Garretera Reus-Tarragona

£Es de esperar que este aiio comen-
zaran los trabajos de transformacion
de! tramo citado en Autovia de Co-
municacion Rapida.

l ’ NA boena naticia para reusenses v tarraconenses

fue «frecida por el Presidente de la Diputacion en
el transcurso de ia sesion plenaria aitima. El Sr. Clua
Queixaics, en caiidad de Procurador en Cortes, dio oficial-
mente cuenta de que el Ministerio de Obras Publicas ha-
bia incluido en los Presupuestos del presente ejercicio eco-
nomico 12 cantidad de 150 millones de nesetas, con des-
tino a la transfermacisn de la actual carretera Tarrago-
Da—Reus en Autovia de Comunicacién Rapida, dctada de
des cariiles por banda, mas los arcenes y seto de sepa-
racion correspondientes, de idénticas caracteristicas a la
Autovia Previncial Tarragona—Sialsu. Esta buena nueva
es impartante para todes y en particular para la econo-
mia ael Camp de Tarragona, ya que comnleta el triin-
-gule de cuomunicacion Tarragona—Reus—Salon, tantas ve-
¢és prepugrado a traves de estas columnas, La expan-
sion industrial ¥ urbana de esta zona de nuestro Camp,
s¢ ha traducido en eonsiderable incremento de la circula-
-¢bon rodada, con tendeneia cada dia mas acusada, como
~viene . demeastrandoio el indice de vehiculos registrados,
«kn su dia, la Dipatacion construyo la Autovia hasta Sa-
Jdeu ~ihjeto de criticas, propias de mentalidades enanas—,
jimpertanie comunicacion a la que signio deswués la mag-
«nifica ruta Salou—Cuatin Carreteras. Y no prosiguio el
Bueyvo trazado hasta Reus, en espera de una decision so-
bre el “carrilet”, que permitiera disponer de la actual ca-
Jiretera y lus lerrencs necesarios, para ensancharla conve-
nienlements, de coniormidad con las necesidades actua-
jex .y futuras. Con esta obra, la Dinutacion habia cum-
plido con creces, su mision en el polo de desarrollo na-
fural cual es el triangulo aludido, al que ha seguido, en
fecha reciente, el naso de la Autopista, Faltaba solo el
Estado, muy lento en la aprobacion de unos preyectos,
cuyn desarroilo deberia haber coincidido con los trabajes
le Ja Aatgplsta.

‘Pero ¢como que nuncit es tarde cuando llega, segun

reza ef refrin, el anuncio de esta primera inversion de
150 mitlones, es garantia de que las obras comenziaran en
e} prevente ejercicin, maxime cuando flota en el ambiente
una psicosls de ejecutar trabajos de cardeter publico gue
neutralicen o palien el retraimiento de la iniciativa pri-
vada, derlvado de Ia crisis. Fsta obra, al lgual que el
desvin de Tarragona, estit programada en tres anualida-
des, con un total importe de 450 millopes de pesetas, Con
ion primeros 150 millones, se daran comienzo los traba-
ita, una vexz adjudicados, estando seguros que la subasta
no quedari desierta como en anteriores ocaslones vorque
los presupuestos estin actualizados y al olimpico despre.
clo de las obras de caricter pub!lro. sigue ahora una ape-
ftencia hacla estos proyectos, segun anunclamos no ha
-mueho, al tratar de lay rebajas ofrecidas por las empresas
eptantes,

‘Lo importantie es que la obra se inicle y se desenvuel-
va rapidamente, pues nomos conscientes de lo que supone
‘para la eronomia comarcal Ia plena transformaclin de la
vieju carretera en holgada Aulovia. -~ PFTROFILO

ACL_11/01/1975_839
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Ordenacidn territorial

>

Se van a acometer los planes co-
marcales del Camp de Tarragona y
Baix Penedés.

ONTINUANDO can el estudio que se viene reali-

zando sobre 1a conveniencia de extender la activi-
dad de la Diputacion, en orden a la planificacion urba-
pistica, iniciada con la aprobacic’m del avance del Plan
Comarcal “Tarragona—Reus—Valls™, otras zonas deman-
dan una inmediata ordenacién, como consecuencia del
desarrcllo que evidencian nuestras comarcas. En este caso
concreto nos referimos a la totalidad del Camp de Tarra-
gona, con una unidad perfectamente definida y delimi-
tada y el Baix Penedes, originado en dos nucless cuya
vitalidad es manifiesta cuales son Vendrell ¥y Arbés.

Precisamente partiendo de estas premisas, sobre las
que concurren factores tan importantes como son los Po-
ligonos Industriales de Tarragerna y Valls, la instalacién
de la Refineria en el valle del Frane oli ¥ el trazado de la
Autopista del Mediterranee, la Diputacién esta dispuesta
a realizar la planificacién provincial, consignando en- el
I’resupuesm de 1875 12 cantidad adecuada a Ia importans
cia de dicho proyecto.-Derivado de estos prcnc’mitos se
censtituird un equipo redactor con personal al servicio de
la Corporacion, al que se incorporaria aquel otro perso-
nal que se estimara necesario, contratando los servicios
gue fueran precisos para la toma de datos.

Relacionada con Ja planificacion que se vnretende, se
ha estimado conveniente solicitar del Ministerio de la
Vivienda una subvencion y la informacion necesaria de
aquellos plines previnciales aprobados, con objeto de re-
cabar de [as respeciivas Diputaciones el envio' de un ejem-
plar de los mismos,

Estes son los prnpmitm que animan a4 nuestra Cor-
poracion, partiendo de la experiencia adquirida en la re-
daccion del Plan Comarcal Tarragona~Reus—Valls,  des-
nués de haher sido superado el denominade Plan Trébol
Tarragona—Reus—Salea ante la incidencia de un factor
de orimer arden cual es 1a prolongacién del complejo
industrial tarraconense en direccion a Valls,

Con respecto a las comarcas del interior, el desarrollo
de! Camp y Baix Pepedés. obliga a un gradual desplaza-
miente de las industrias hacia las zonas limitrofes, En
este casc, la industrializacion de Falset y Montblanch,
comienza p inleiarse con huenos auspicios, aun cuando
en la dltima de estas noblaclones, las comunicaciones por
tarreteras —los endiablados 365 “tombs™ en los 26 kilo-
metros de Reus a Falset— se deja sentir a la hora de
tlegir terrenos y compulsar posibllidades. — PETROFILO
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GLEODUCTO
ZARAGOZA - TARRAGONA

Este ramal facilitaré el transporte
de productos petroliferos desde
nuestra Relineria al interlor de la
Peninsula.

A instalacién @e la Refineria de Petrdleos de Cata-

luna, donde e! area industirial de Tarragona, gene
ra unx seriz de obras complementartas. En realidad en
nuestro caso, hemos comenzado la casa a partir del te-
cho, por cuanto eran las instalaciones de refino las que
debran llevar aparejado la creacion de un complejo pe~
trogu'mico ¥y no al reves. Pero la cuestion no podemos
soslayacla por drreversible y, por tanto, debemos atee
nerncs a la reahdad de los heches. Unos Lechos que se-
nalan el inicio de la puesta en servicio de tales instala-
ciones para mediados del presente ano, segun se despren-
de de la marcha de los trabajos.

Aparte la aportacion de la iniciativa privada —con-
cretamente Banco Industirial de Cataluna— promevien-
do la ordenacion y dotacion de servicios del Poligono de
Valls, es hoy CAMPSA la que solicita las oportunas li-
cencias para el tendido de un oleoducto que unira la ter-
minal de Zaragora con la Refineria. Como recordarin
ustedes no ha mucho tiempo que el oleoducto Rota—To-
rrején de Ardoz—Zaragoza —Ilas tres bases americanas
existentes en nuestro pais— fue transferido al poder ci-
Wil a fin de que se utilizara para la conducciéon de pro-
ductos petrohiferos ya que hasta el momento la Compa-
fila Arrendataria, debia llevar a cabo el transporte de
tales productos, bien por via maritima, cubas cisterna en
{renes de mercancias y tangques en camiones. Actlividad
sumamentie onerosa de la gue se¢ resentia la totalidad de
la‘economia por los encarecimientos que suponian sobre
los productos manufacturadoes. Utilizade ya el oleoducto
desde ¢l Atlintico hasta Aragdn, se impoaia el tendido
de nuevo tramo que lo comunicara directamente con Ca-~
taluna. Por estas razones, se han efectuado los oportu-
nos estodios y Ia obra va a ser cjecutada en breve, com-
prendiendo la rona de paso desde Zaragorza haela Lérl-
da y de alli a Tarragona, a fin de de facilitar el suministro
de productos derivados del petréleo hacia el intertor de
la Peninsula,

Son proyectos estos poco espectaculares, pero de gran
trascendencia para Ia economia del paiy y es por ello que
destacamos como en realidad merece una obra de se-
mejante encargadura que wmny bien podein unirse un dia
con tox proyectados oleoducto v gaseoducto que, & pare
tir de 103 yacimdentos do Vrepe'la, sumindstraran energia
#! suvr de Yuropa, previo endide de una tubevia sabma-
rina directamente e Oran a Cartagenn, primera esta-
clone teveptora pemmsalar, pava continawe despaes  por
la franga vostera hacta Castellon, segunda de las esta-
viones, b levcera Tarvaguna, Mavelona ta cuarta, prosis
gutevido doxpiues hacta Pianels, 0 guyn sur s¢ ubloan la
vensenicacien induatiial de Lyon y la Kelinena de Port
de Hoiy, en lay proclasidades do Marselta, — PETROFILO.
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Ampliacion de carreteras

Se irata de la transformacion en
Autovias de Comunicacion Réapida
de los tramos a Reus y Valls.

D

OS5 earreteras nacionales van a ser objeto de am-
pliacion y mejora, como consecuencia del cambio operado
en nuestra comarca que, en dos decenios estia pasando
de una zona eminentemente agricela a otra de caracie-
risticas esencialmente industriales. Aparte los mnicleos
fabrites d= Reus, algunas fabricas de vinos ¥ alcoholes
de Tarragona, sin olvidar Ia Tabacalera y el Puerto, has-
ta bien entrado los anos 50 careciamos de una industria
base gque nos permitiera el gran salto registrade. Fue
en 1936 cuando se inicio el proceso de industrializacion
al socaire de Ia baratura del suelo: electricidad a pie de
factoria —recuérdese cl tendido de una linea de alta
tension de Pont de Armentera a la Universidad Laboral
por ENHLR—; las excelenies comunicaciones en parti-
cular ferroviarias a partir de 1951 cuando se inauguraron
1as obras de 1a doble via Reus—Tarragona y la situacion
geosrifica, como area de descongestion de Bareelona, Han
transcurido los anos y aquellos quiméricos proyectos se
han transformado en realidades, asistiendo en estos mo-
mentos a una aceleracion del pulso ante la proximidad
de la fecha de puesta en servicie de Ias instalaeciones de
Refino.

Toda esta transformacion, obliga a la consiguiente do-
tacion de servicios, de cuyos planes y proyectos nos he-
mos ocupado en anteriores cronicas y a los que no son
ajenos la modernizacion de carreteras. La primera de las
‘grandes rutas corresponde al tramo Tarragona—Reus de
la C. N. Tarragona—Alcolea del’ Pinar. Como recordaran
ustedes en los Presupusestos Generales del Ministerio de
Obras Pullicas, correspondientes al presente ejercicio
economico, figura la primera de las partidas por impor-
te de 150 millunes, destinados al desdoblamiento de Ia
carretera actual para convertirla en Autovia de Circun-
valacion Rapida. El total presupuesto asciende a 450 mi-
1lones, habiendose fijado la distribucion de créditos en
tres anuajidades, con lo cual, es de esperar que a lo lar-
g2o del trienio, preseneiaremos la transfornacion tantas
ryeces propugnada en estas mismas columnas. Demasiado
contraste existe actualmente entre la Autopista y la an-
tigua Via Amalia, completamente desfasada para absor-
her el denso triafico.

El segundo framo corresponde a la Carretera de Valls,
entre Taragona y su enlace con la autopista. Exactamen-
te las mistas razones, son perfectamente validas en este
caso, por cuando la ruta citada experimenta una impor-
tante revitalizacion, derivada de las obras de montaje’
de la Refineria y sus Industrias afines. Transformar en
aulovia e! tramo Indicado e¢s otro de los proyectos que
nos afecta por igual, con lo cual Jos accesos a Ia Ciudad
se¢ veran considerablemente ampliados y acomodados a
la dinimica de la gue viene dando pruebas. Que es, en
definitiva, lo que se trafa de demostrar. — PETROFIILO.
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EXPANSION. EERROVIARIA

RENFE proyecta la construccion de

una nueva estacion en Salou que
podria levantarse al otro lado de Ila
via.

HACE unos dids, en estas mismas columnas daba-

mos cuenta de los proyeéctos abrigados por RENFE
relatives al tendid> de un ramal ferroviario desde la Es-
tacién de C'asificacion a las nuevas instalaciones de re-
fino. Linea que seguira la orilla del Francoli, para en-
lazar con la Refineria y las iIndustrias filiales surgidas
en su entorno, en este caso eoncreto, tres empresas de-
pendientes directamente del Instituto Nacional de In-
dustria, cuales son Calatrava, Paular y Montesa. Fac-
torias cuya puesta en .funcionamiento lleva consico la
instalacién de ramales, con sus correspondiéntes apar-
taderos de vagones.

Pern no se trata ahora de esta expansion ferrovia-
ria haria el complejo refinero, sino de urfa obra conére-
ta y que reviste singu’ar interés para Salou. Nos referi-
mos a Ja estacion del ferrocarril, el mismo edificio ocho-
centista, levantado cuando Salou tenia cien habitarites.
La- evolucion de la zona residencial de Vilaseca ha sido
tan espertacular que !a vieja estacion no deja de ser
un lamentable anacronismo. La modernizacion de la via
Tarragona—Valencia, con la consiguiente renovacion de
railes y traviesas para facilitar la posterior electrifica-
cion y la presecucion de unos indices de velocidad, acor-
des con la dinamica moderna, aconseja ahora construir
una estacien de nueva planta, con el derribo del actual
caseron. Es lo que RENFE ha hecho en Plana—Picamoi-
zons, Montblanch ¥ Borjas Blancas en la hinea Tarrago-
na—Lérida, en plena fase de electrificacion y lo que se
proveeta operar en Salou. La prelencacion de andenes y
1a instalacion de alumbrado, podriames considerarias co-
mo preludio de esta importante mejora para una zona
mmaritima, arrepada por 150.000 habitantes, siquiera tem-
pora’es, durante la epoca estival.

Ahora bien. o que si nos permitimons sugerir a RENFE
es que 'a nueva Lstarion, una vez derribada la actus!,
sea levantada en el andén opuests, pues se disnone de
espacios ¥ terrenos suficientes. Con ello se evitaria el
salvar el paso a pivel a los usuarins del ferracarri!, in-
corporandola plenamente al casco urbano, pues no se ol-
vide eue mientras no se demuestre lo contrario, una li-
hea fefrea centinua siendo Ja moderna muralla de mu-
chas poblacidnes. Fn el edificio se albergara una oficina
de informacion y todos los servicios inherentes para la
recepelon ¥ partida de viajeros, siguiendo unos modulns
arguitectonicos que vienen aplicandese en poblarienes
de semejante categoria. Conseguir oue ¢} proyectado in-
mueble se construva al otro Jade de Ia via, ofrece mas
facilidades ¥ ventaias a los usuarios del tren sin que ello
signtfigue evtorsion econémica alguna para la propia
Compania. Creo que en este caso conereto el Ayunta-
miento de Vi'assea tieme que decir alro al respectn, for-
mulande a RENIE esias eonxideraciones que estin en
el Ariino de todax — PETROFILO.
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Necesidades en Torreforta

Siete son las calles de la populosa
barriada que faita por pavimentar
con lo cual sera dotada de la totali-
dad de servicios publicos.

N la barriada de Torreforta, han concluido los fes-

tejos que anualmenie se organizan en honor de su
Patrono San José. Ha habido actos y celebraciones 2 lo
largo de los dias ultimos con unas declaraciones del Al-
calde Pedineo, seior Caire, acerca de las necesidades del
vecindario. Ciertamente en Torreforta, se ha trabajado
muche, pero falia todavia muchoe por realizar, debido al
constante progreso y expansion urbana que viene expe-
rimeatado, al compas de la industria préxima. Surgie-
ren lis primeras casas con la inauguracion del Grupo
de Viviendas “Agustin Sandoval” censtruidas por el Pa-
tronato “Cardenal Arce Ochotorena”, a finales de I3 dé-
cada de los 40, levantandose a centinuacion los bloques
de la Obra Sindical de] Hogar que configuraren la futura
plaza de la popular barriada. Se construyo la iglesia, sur-
gieren el grupo eszolar “Gual Villalhi”, posteriormente
ampliade y e, centro de Formacion Profesional “La Sa-
lle” y poco después, al unisono de Ia iniciativa privada en
la construccién de viviendas, fueron evacuados los ser-
vicios de la Granja Provincial de “Mas Caballé”, cuyo po-
zo —objeto de innumeras polémicas en la Tarragona de
nuestros padres—, surtié de aguas a los nuevos pisos.
Después ha sido la Caja de Ahorros Provincial de la
Diputacion de Tirragona, la que ha venido promocionan-
do nuevos blogques y ruevas viviendas, apuntindose otros
proyectos, a'gunos de los cuales son hoy realidad.

Sin embargo, todavia quedan siete calles por pavi-
mentair hasta dejar completamente ordenado el barrio.
Y esta obra se hace doblemenie necesaria, atendiendo el
crecimiento y las necesidades surgidas, Un detalle que
debemos destacar por su significacion espiritual es Ia
rotulacion de las calles a base de ceramica que han su-
fragado los prepios Ayuniamientos 2 los que se dedican.
TI'ero. insistimos en ello, Torreforta debe completar el ci-
clo de mejoras, con la pavimentacion de la via pablica
que falta por ordenar. Cuando &l casco urbano tarra-
conense esta arreglado, salvo aquellas calles en curso de
vrbanizacion —léase prolongacion de Pere Martell, Ibiza,
ete. no pueden olvidarse aquellas otras aspiraciones a fin
de que disfrutemos de las ventajas de wuna poblaciéon
perfectamente dotada de toda clase de serviios piiblicos.

PETROFILO
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DESVIO BEL FRANGOLL

Los riegos del Alto Aragén'y la
Autopista del Ebro, factores coad-
yuvantes a la vitalizacion portuaria.

L ’ '

‘A serie de cronicas que hemos publicado relariona-.
das con el Puerto —apertura del Canal de Suez y sus po-.
sibles repercusiones, establecimiento del Deposito Fran-
¢o—, creemos tendrin adecuado coraplemento con el pro-
yecto de desvio del rio Francoli a partir del “Moih de
I'Horta" para desembocar en la “Platja del Riu Clar”.
Proyécte ambicisso pero necesario, atendidas las necesida-
des futuras de nuestros muelles, Unas necesidades relas
cionadas con el proceso de expansion industrial que ex-
perimenta Tarragona y del que somos actuaimente testi-
gos directos. Pero no solo el drea tarraconense es 1a di-
rectamente afectada, sino también su zona de¢ influencia,
iniciada, por asi decirle, en los campos iterdenses, hacia
Aragén para cubrir todo el valle del Ebro, incluida Na-
varra y. parcia'mente, ¢! Pais Vasco,

A este respecto conviene establecer el debido parangon
con 1a aflmencia turistica de personas residenciadus en
Ja misma zona geografica. Nos decia no ha mucho el Al-
calde de Vilaseca, Kr. Malapeira Xatruch que cada dia
son en mayor numero 1os arasoneses, Navarros § vascos
que eligen nuestras playas como lugar de veraneo. Muchos
de ellos adguicren inciuso apartamentss no «6'o por las
condiciones y climatologia —aunque estos di1s nros jueene
malas pasadas—, si no también por la facilidad de comu-
nicaciones, rutas cada dia mas expeditas tanto por tren
como por carrelera. B

Fl simil con el turismo, es perfectameni» aplicable
al transporte de mercancias ¢argadas y descargadas en
nuestres matelles, Suimanse a estos factores fa extensién
de los riegos del Alto Aragon, con la secuencla de mayo-
res necesidades al pasar grandes extensiones esleparias a
tierras cultivables ¥ la importancia actual y futura de Ia
"Aatopista del Fbro, Hacemos referencia n ello porque en
el ultimo Canscjo de Ministros, se acordo saear a subasta
nuevo trame del Canal de las Bardenax y la ‘Autoplsta,
comiensa a ser una reatidad hasta el punto de que estd
prevista su llegada u Leeida dentro de un nlo —exacta.
mente en Junlo—, para aleansar Zaragxozn en Diclembre
del 76, Conocedores por experiencta de lu eflelencia y rn-
pides en el trabajo de estas grandes vias de comunlea-’
¢lon,: nada de particular tendnia que, en doce meses, el
valle del Ebdro, se viera directamente comunicado con el
mar, con la consivutente beneficiosa proyecclion para nues-
fra yona portuaria, - PETROFILO,
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Amenaza de colapso

De no ejecutarse en un plazo pru-
dencial el desvio del Francoli, asis-
tiremos a la semiparalizacién de ac-
tividades portuarias al carecer de la
necesarla Infraestructura, .

L. desvio del Francoli se hace cada vez mis necesas

rlo, »l no deseamos asistir nl eolapso portunrio por
curencia de espacios y muelles. Sabido ex gue con las obras
scludmente en curso de ejecucion, de las que ofrecimoy
amplia referencla en las paginas centrales de este mismo
Diario, al Poesto ae e agotan completamente las posibl-
Ndades de expansion y desarrollo, Bl Francoli, sigulendo
¢} curso natural Junto a su desembocadura, ex faclor ne-
gative que yugula caalquier proyecto amplintorio. Agos
lamix pues toda clase de posibilidades, con 1o cual se in.
flere Ja convenlencia e plantear seriamente la cuestlon,

En sintesls se trata de recoger Jas aguas del rio en las
proximjdades del Mol de 'lorta para dersivarias hacla la
Piatja del Wiy Clar, Un encavzamilento, mediante la cons-
trucelon de capal adecvado que permita continusr el es-
pigon submaring, inmediato 2 sy desemmbocadura para ga-
nar nuevos terrenos al mar, Habida cuenta ¢l fncremento
industrial, los muelles reaullantes del desvio, cubririn
huena parte de nuestras necesidades, tanto mis cuanto
tos pantilance de AKELSA y ENPETHOL, se destinan Gniea
y exelusivamente a la carga y descarga de crudos y pre-
ducton derlvados del petroles, Pero, como e Jordeo, Ja
primeca de fan obras ox ¢l dewvio,

fie ahi la pnecesidad Be confreclonar e} proyecto de-
finitive para saler todoy a que plepernos sobre ¢l par-
ticular., Do wnin afios a rsta parie, Jas Jicenclas municl-
puies para ol estatiechnionto de jndustrias, talleres o cons-
{ruceion de vivienfas, automaticanents se deplegan cuan.
Sy alvelan 2 amplis fran}a eymprendida entre ¢l cauce
petual y Boryeturiy, u sed ly gue en Yuena parte s9n toda-
via muestray anliguas buertas. Ya una mwedida e pre.
viviin lopicx on ovitavitn de perjuirvion futuros, pero ty
2erdadergweuls papariants o3 gue fa canalizacion de Jas
srvis 61 1y 3 Gouvey et nwevy saucs, sy plantessy by
Iofes graprin podiie 3 fin Gy coorCinar hras y evitlar des-
""‘".‘ Vorsisr a puasgss pont J4 annssha ok Vurriy, nade &
Prosarniing lendres que smelecrasesn n b semnipuralivasiion
e uxmm Pt Curesnia B0 33 siamamersy ppdsneAreeinga
A% P sLORG it yare AR wod visin, m‘a‘
% o psallisiotss, — VETELYIIE. > .
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Sedunda fase del desvio

Al prolongar la Autovia hasta las ori-

lias del Francoli, lcgrariamos una
cbra completa al preservar de -la
circulacién rodada el actual casco
urbano.

EL Ayuntamiento en la ultima reunion de la Comision

Permanente, acordoé iniciar los primeros contactos y
gestiones a fin de ver realizada la segunda fase del des-
vio. Como recordaran nuestros lectores, la Autovia de Cir-
cunvalacion Rapidi, enlaza con la Avenida de Cataluna
a .a altura de la prolongacién de la Calle de San Anto-
rio Maria Claref, para continuar hacia Republica Ar-
gentina, Avda. del Cardenal Vidal y Barraquer hasta la
de Roma, a2 la altura del Pont Nou sobre el Francoli. A
la vista del crecimiento urbano, esta primera fase no
Ceja de ser un mero parche, por cuanto, en su tramo,
final, se encuentra nuevamente con las edificaciones que
si bien pod=zmos considerar actualmente periféricas, den-
iro de uncs anos scran calles enteramente pob.adas. Di-
cho en olras palabras: las molestias, ruidos, problemas
qgue sufren la Plaza Imperial Tirraco, Avenidas de Va-
llellano y Ramoén y Cajal —la famosa Bajada de los
Campos— y a lo largo de la Rambla Vella y primer tra-
mo de la Carretera de Barceloni, seran enteramente tras-
iadados a las Avenidas de Cataluiia, Republica Argenti-
ra y Cardenal Yidal y Barraquer, resolviendo sélo par-
cialmente la cuestion,

El Ayuntamiento desea que la Autovia de Circunva-
lzcion alcance cuando mends el Francoli, con la prolon-
gacion de su tramo final hasta jas mismas orillas. Una
tercera fasc podria ser la construccion de un nueve puen-
ie para continuar después hacia Torreforta y enlazar
con la carretera de Valencia a la altura de Bonavista,
Comprendcmos que la obra es costusa, pero altamente
necesaria teniendo en cuenta el crecimiento del indice
de cireulacion que si bien para los turismos ha represen-
tado sensible alivio la puesta en servicio de la Autopis-
ta, les camiones, por las razones que sean, se resislen a
uvtilisar la ruta ideal de penetracion hicia ¢l Levante y
Sur. Por lo tanto pues, deberemos acostumbrarnos a una
carrctera de elevada densidad circulatoria, a tenor de la
expansion de que viene dando muestras Cataluna en ge-
neral y Barcelona y su irea de influencia en partlicular,

Los tramites son largos y es por ello que considera-
mos oportuno que ¢l Ayuntamiento inicie cuanto antes
‘as oportunas gestiomes cerca del Ministerio de Obras Pu-
blicas, para conseguir la construccion de la segunda fa-
se de la obra que en el mejor de los casos, seria ideal
prolongar ¢l desvio a partir de Marzo préximo, cuando
concluira el trabajo actmil. ~ PETROFILO
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PROLONGACION- DE IA AUTGVIA

Proyecto incluido en el Presupues-
to Extraordinario de la Diputacién,
se trata de enlazar con la carretera
general a la altura de Torreforta.

l , N wsegundo proyeclto, aparie un repaso general a

lo largo del trazado, reclama Ja Autovia Tarra-
gona—Salou. Nos referimos a su prolongacion a partir
del paso superior sobre la via del ferrocarril hasta su en-
lace con la carretera de Valencia a la altuta de Torre-
forta. s una necesidad evidente, segun aconseja la cada
dia mas Intensa circulacion rodada. Partiendo de esta ba-
se, debemos seguir los pasos del proyecto, aprobado por
la Diputacion Provincial

Pero lo mas importanie es que la aprobacion ha per-
mitido incluirlo en el Presupuesto Extraordinario nu-
mero 26 que por un importe superior a los 400 millones
tramita la Corporacion cerca del Banco de Crédito Local
de Espana. Precisamente no ha mucho en estas mismas
columnas abogabamos por una prenta rubrica de la es-
critura puablica correspandiente que permitiera la libre
disposicion de los recursos neccesarios a fin de llevar a
cabo la serie de obras programadas. El indicado Presu-
puesto estia destinado a la mejora de la red viaria y de
los establecimientos beneficos provinciales, aparte una
partida de 20 millones, para la reconstruccion de Casa
Monteliu a fin de habilitarla como Conservatorio Pro-
fesional de Musica.

Pues bien, en la serie de proyectos incluidos en la
mejora de la indicada red, figura la prolongaciéon de la
Autovia hasta su enlace con la carretera general. Nos
interesa en gran manera el cierre de la operacion credi-
ticia en primer término para paliar en la medida de
nuestras posibilidades la crisis que estamos atravesando,
cuyas consecuencias no se han dejado sentir en la nues-
tra en la medida de otras provincias, por incidir una
serie de trabajos debidos a las iniciativas oficial y pri-
vada. En segundo lugar el indice de inflaccion, amenaza
con neuiralizar esfuerros, haciendo inoperantes presu-
puestos, como la experiencia viene demostrindonos en
estos anos ultimos al quedar desiertos muchos de los con-
curses subastas convocados al efecto. Y en tercer tér-
mino, los preyectos incluidos en el indicado Presupuesto
son todos ellos de necesidad, pues en definitiva se frata
de modernizar servicios benéfico-asistenciales y poner al
dia muchas de nuestras carreteras, para acomodar nues-
tros servicios a las exigenecias de la expansién que vienen
experimentandoe nuestras comarcas, en particular las de
la franja cestera. — PETROFILO.
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Segunda.Ease*del'desv..io:

La puesta en marcha de la Autovia
de Circunvalacion Rapida, sdlo.re-.
suelve parcialmente la cuestion
planteada.

.

I NTERESANTE por demis la_ reunién de prensa que-

ce'chraren les Informadores locales y torresponsales:
con, el Tenients de Alealde, Sr. Fabrrgai Rodriguer. In-
teresante, derimos, porque se plantearon una serie de
cyestiones relacionadas con el trifico —endiablado y caé-
tipo— qu-. sufre la poblacion y cpon la gran aspiracion
de Tarrarena, cval es la desaparicion de la marabunia
aytemovilis<iica a su paso por el interior de 'a Ciudad.
Simp'smente la Autevia de Circunvalacion Rapida a la
gye nps hemos referido en tantas ocasiones y a la -que,
farzosamente, deb-remos referirnns las veces que pre-
ciso sean hasta 'a solucion por tedos deseada.

Pere. comn hemos manifestado en varias ocasiones,.
¢! trazadn actual del desvio no deja de ser mero parche
mjentras no fenea Ia centinuidad debida con Ja _.plena
eiccuciéon de Ja serunda fase de la obra. Es verdad que
desviaremns 1 trafien ligcero v pesado desde Vallellano
hasta 1a earretera de Barerlona, pero inconvenientes, mo-
festias, prlierns y extorsiones seran tran<feridos a una
zona tranmui'a de paoblacién en p'rna expansion y pro-
eresn eon un pude errdiane centradn en la Plaza d~ 'a
Imnerial Tirracn E! desvino nracticamente termina al fi-
pal Ae 'a Pamhla afertande directamerts a 1a prolon-
sa~‘én de !a Avepida de Cataluna, Repiblica Argentina
v Avenida de Tio XIL Dicho en fase srafica: “desnuda-
regnes un muertn para veostir otre” v Védes. perd~nen.

" ¥ esta na Ps nrecisamente e In aue se trata, sino
evitar al menng pa'iar en 'a medida de In pasible, Ia seriz
e me’ectige fda ou- son astua'maente victimas Ing yecings
de 1a Ramhly Vella, ermo cancrecion . da tedns roneling
nge senartan ot infirrne de fanta vehiculo motorizado En
provizign Je ell» y con e' fin de =arar tiempn, no hace
yanche r! Alea'd~ de Ja- Cindad. Sr. Vilar Gnix acompa-
fizd> Asl Teniernte de Alcalde de Trifico, Sr. Fabregat,
swtuvieron amp'ia entrevista con el Dirertar General x}e
Carreteras, plantzindo’e 'a cu-stion aue si bien resolvia
Ja’ pan>'eta para un determinadn sector, era la 7ona de,
ens2n-he Ia ane se veria doblemente afectada. Fr}:_ o de
aqu-'la entrevista ha sido el encargo de rea!i'fzgclon de
Iog estudins per-sarios que posibiliten la ejecucion de Ja
<cepurda fase del desvio, mediante la prolenracion de Ja
Agtovia en direccién al rio Francoli, — PETROFILO,
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PUENTE SOBRE
EL FRANCOLI

-La-segunda fase del desvio impone
esta obra hasta enlazar con la ac-
tual carretera de Constanti.

RESUL’I‘AR]A incompleta la crénica publicada ulti--
mamente, si no hiciéramos amplia referencia a la
segunda fase del desvio. Nueva fase gque supone la cons-
truccion de un puente sobre el rio Francoli, que venga a
descongestionar los dos actualmente en uso.

Como saben nuestros Jlectores, en las proximida-
des del cruce de la Avenida de Catalufa ‘con Ia
calle de San Antonio Maria Claret, es el lugar donde
se iniciari el trazado de la prolongacién de la Auntovia
que seguira hacja las huertas del Franceli, hasta enlazar
con el previsto puente y la actual carreiera de Cons-
tanti, que debera ser forzosamente ensanchada, habida
cuenta la importancia industrial que adquiere aquella zo-
na derivada de la puesta en marcha de la Refineria de
Petréleos de Catalufia. Como deciamos los técnicos han
cemenzado los estudios y Jo ideal seria la terminacion
de la primera fase con el comienzo de la segunda, pero
mucho nos tememos que no sea asi, porque las posibili-
dades del Ministerio de Obras Publicas, de momento, son
limitadas. Ello no gquiere decir que cuando estén realiza-
dos los proyectos y fijada la aportacion municipal, Ia obra
no se lleve a Ia practica, pero de momento —ssamos rea-
listas— mnos daremos por satisfechos que se concluya Ia
primera fase dentro de los plazos previstos de manera
que el préximo verano podamos circular y deambular
tranquilos por el interior de la peblacion.

FPero si en cambio, cada dia cobra vises de una pron-
ta realizacion, es el proyecto de prolongacion de la calle
de San Antonio Maria Claret, una vez traspasada la Ave-
nida de Catalun. Y acucia la ejecucién de la obra, el
crecimiento del barrio de San Pedro y San Pablo y la
Zona Docente de la Muntanyeta de Sant Pere. Licencia
para la construccion de 580 viviendas de proteccién ofi-
cial ha sido concedida por el Ayuntamiento asi como otras
112 a cargo de la Direccion General de la Guardia Civil;
junto a los nuevos Cuarteles de Muntanyeta de Sant Pere.
Es evidente que a la vista del auze que adquiere aquel
sector de poblacion, la vieja carretera del Cementerio y
su prolongacion hasta el “Mas de les Flors”, resulta su-
mamente inadecuada y anacrénica. Y precisamente son
éstas las razones que aconsejan la prolongacion de 1a calle
del Padre Claret, a fin de facilitar adecuado acceso a la
Zona Docente —complejo La Salle, Escuela de Artes y
Oficios Aplicados y Escuela Normal del Magisterio—, cada
dia mas poblada de alumnos que deben utilizar el peli-
groso tramo de la carretera de Valls y a San Pedro y San
Pablo, precisado asimismo, de un acceso acorde con sus
necesidades. Se empieza a tratar de la prolonzacién de
la via hasta enlazar con el Barrio S. Pedro y S. Pablo, pero
de momento, nos dariamos por satisfechos, si consiguieé-
ramos la construccién de la segunda fase de la Autovia
de Circunvalacion Rapida de Ia que se deriva como obra
complementaria el tramo de penetracion a 'la Zona Do-
cente e indicado barrio. — PETROFILO.
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1976

1976

“Circulamos sobre trazados de principios del pasado siglo, cuando
sélo transitaban los carros del Chap y alguna que otra tartana. A la
pavimentacién de tierra, sigui6 luego la grava y alquitranado, para
proseguir después con el mosaico de sillarejos o el cldsico adoquin de
granito, sobre el que se ha afiadido la actual capa asfaltica. Es lamentable
todo ello porque las necesidades son muchas y el complejo petroquimico
adquiere, de dfa en dia, una importancia mayor. Por esto no nos extrafia
que Reus, con medios propios, propugne la Autovia de Bellisens, ya que
corre el riesgo de quedar marginado de la zona industrial tarraconense
por falta de comunicacién y adecuados accesos.”

Petrofilo, 08/01/1976, “Autovia Reus-Tarragona”.

Otro elemento que evidencia la politicamente dificil conexién
rapida entre Reus y Tarragona es la intencién de construir una nueva
autovia que conecte Reus con el poligono quimico, la autovia Bellisens.
Otra vez, Reus prioriza la conexién con la periferia de Tarragona y
no con la ciudad. Lo cierto es que se instala en el Camp de Tarragona
una fiebre por construir autovias a toda costa. Las crénicas urbanas de
Petrofilo dedican, en su mayoria, la maxima representacién mediatica
a los avances y proyectos en comunicacién viaria. Una red arterial
sin parangén que disefla una red de vias rapidas que soportard el
crecimiento poblacional e industrial propuesto por el malogrado Plan
Comarcal, un ambicioso y desproporcionado crecimiento.
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AUTOVIA REUS-TARRAGONA

Conflemos en el pronto rodaje del
proyecto, mientras asistimos al pri-
mer paso cual es la expropiacion
forzosa de los terrenos afectados
por el desdoblamiento. .

P ERMITASENOS que, siquiera sobre el papel, deno-

, minemos Autovia de Circulacién Rapida a la carre-
tera actual. Desastrosa, desfasada, causante de innume-
ros accidentes, la indicada via esta al borde del colapso
en cuanto a circulacion rodada. No digamos y establez-
camos comparaciones, todas ellas enojosas, con la vecina
Autopista porque las diferencias son muchas e irritan-
ies. Precisamente sobre este tema hemos esperado el dis-
currir del pasado ano para reafirmarnos en la postura
del sano excepticismo tal y como manifestamos en su dia,
al anunciar que los créditos precisos estaban debidamen-
te consignados en los presupuestos generales del Minis-
terio de Obras Publicas.

Pero henos ahi la agradable noticia, en forma de lar-
go y detallado anuncie oficial, notificando la expropia-
cién forzesa de Ia propiedad alectada por las obras de
desdoblamiento de la calzada. En nuestro interior hemos
reaccionado inmediatamente, porque observamos céomo la
cosa marcha. No con el ritmo demandado por la misma
dinamica de que vienen dando muestras Tarragona y
Reus, pero si por sus pasos contados & juzgar por la larga
lista de propietarios, incluidos en la totalidad del trayecto.

Retiramos pues Ia expresién de sano excepticismo de
12 gue no hemos hecho gala, para ofrecer un voto de con-
fianza en pro de la ejecucion de esta obra de fanta im-
portaneia para amhas poblaciones en particular y la pro-
vincia en general. Circulamos sobre trazados de principios
del pasado siglo, cuando sélo transitaban los carros del
Chap y alguna que etra tartana. A la pavimentacion de
tierra, siguié luego la grava y alquitranado, para prose-
guir despues con el mosico de sillarejos o el clasico ado-
quin de granito, sobre el yue s¢ ha anadido 13 actual capa
as<faltica. Es lamentable todo ello porque las necesidades
san muchas ¥ el eomplejo petrogquimico adguiere, de dia en
dia, una imporiancia mayer,

Por esto no nos extrana que Keus, cen medios propios.
propugne la Autovia de Eellisens, ya que corre el riesgo
de guedar yparginado de ja zona industrial tarraeonense
por talta de comunicacion y adeeuados accesos. De todos
medos, ¢f proyecto comienza a rodar y, es de esperar gue
a esle primer paws, cuzal e 1 expropiacion de Jos terre-
non lnweluidus en ¢ deadablamientn, seguird luege la con-
socatoria de ja eorrerpondiente sabasts, eon fa fijacion de
0 plare que nos permita circular libremente y
tin o eniorpecimaicntos y petigzros actuales entre Jos dos
sérleosy hzbitados, — PETROVILO,
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REPARAGIONDELA AUTOVIA

:Las obras-en el iramo Tarragona—

Salou permitirdn acomodarla a las
exigencias de la actual circulaciéon
rodada.

E N el transcurso de la sesion plenaria celebrada ayer

por la Diputacion, se adjudiearon definitivamente
las obras de reparacion de la Autovia Tarragona—Salou.
El pnmtr trazado de estas creteristicas que ha poseido
la previneia —muy anterior a las Autepistas que la cru-
zan—, se halla sometida a una constante degradacion de-
rivada del incesante fluir de camiones y turismos. Par-
ticularmente los primeros, con pesadas cargas de piedra
dec las canteras de Salou para alimentar la escollera en
ios trabajos de prolongacion del Dique de Levante, inci-
den en su raudo discurrir sobre el pavimento, produ-
ciendo peligrosas deformaciones. Es de esperar que con
esta obra de reparacion la Autovia quedara arregiada,
faciiitando la circulacion redada.

Y lo que son las cosas y las ingratitudes hamanas.
Esta obra cuando se proayecto tuvo de inmediato la opo-
sicion de ciertos sectores y en particular de los intereses
creades. Particularmente en el Coll del'Telégrafo, librose
autentica batalia de tipe legal a fin de que el nuevo
trazado a'canzara les aledios de! barrio maritimo de Vi-
laseca. Fasados les afivs, la verdad se ha impuesto, mos-
trando <émo la Autovia era una solucion para acercar
Tarragena a Salou di una parte y delimitar exactamente
Ias zonas industria’cs de las residenciales y turisticas. El
exceso de ccdicia, unido a una falta de ambicion —uno
de les pecados capitales del pais— se puso una vez mas
de manifiesto en aquellas circunstancias que la propia
dindmica del tiempo se ha encargado de desmentir. Por-
que no 0’0o el acceso directo a Salou fue uno de les be-
neficios inmediatos, sine también trajo como consctuen-
cia el segundo de los proyectos ejecutado, en este caso
por el Avuntamiento de Vilaseca con sustancial aporta-
tion de la Diputacién, proyecto gue comunico directa-
mente el nucleo matriz con la playa, en evitacion del
large rodeo por el cruce de Cuatro Carreteras. Finalmen-
1e la tercera consecuencia de ta Autovia ha sido el tra-
zado desde la actual Plaza de Europa, antiguos “estanys”,
hasta el indicado cruce, con lo que, antomaticamente se
elimina e! engorroso paso a nivel a la entrada del viejo.
Salou, junto a la Estacién del ferrocarril. Amplia via pues
sobre In gue se asientan no pocas edificaciones, prosi-
guiendo el proceso de construccion, hasta fecha reciente |
pricticamente vedado por carencia de suelo edificable,

Hlemos escrito cuanto antecede para conocimiento de
muchos desmemoriados que se apuntan a todas con tal
de alcanrar rapidos beneficios. Si la Autovia tuve oposi-
¢ion, los hechos y realidades posteriores se encargaron de
rebatirla, ofreciendo a Salou los mejores accesos que pue-
da conveguir una zona residencial de su importancia. El
cuidado ¥y mimo pueste en estos trazados —expasieion de
vagones del viejo “carrilet”, una apisonadora de princi-
pios de siglo—, setos con algunas manchas de adelfas,
sacomodan tan vital servicio a las exigencias derivadas
d= una poblacion flotante de 250.000 almas en pleno ve-
rano, cuyes vehiculos engendrarian colosales atascos, sin
posibilidades de solucion. — PETROFILO. .
ACL_16/01/1976_890



Nuevo tramo

La prolongacion de la Autovia des-
de la Universidad Laboral al cruce
de Torreforta facilitara rapido y efi-
ciente acceso a Salou. ‘

QUEDARIA incompleta la crénica iltimamente pu-
blicada referente a la adjudicacion de las obras
dc reparacion de la Autovia Tarragona—Salou, si no hi-
ciéramos referencia, -al importante proyecto de su pro-
longacion definitiva hasta el cruce de Torreforta, a par
tir del paso superior sobre la via del ferrocarril, donde
finaliza actualmente ‘el trazado.

Repetidas veces ‘hemos escrito sobre ¢llo conscientes
de la .importancia que‘ tiene para Tarragona y Salou,
la plena disposicion de una comunicacion rapida y efi-
ciente. Basta sdlo este pequeiio tramo, para lograr plena-
mente semejante mejora que evitara luctuosos accidentes,
de los que hemos sido testigos en varias ocasiones. Estu-
diado -el proyecto- y aprobado por la Corporacion Pro-
vineial, nos hallamos en estos momentos, en los umbrales
de una pronta ejecucion. Incluido en la primera fase del
Presupuesto Extraordinarioc nim. 26 junto con otras in-
versiones de -interés vario y benéfico-social, serin con-
tratadas obras hasta una cuantia de 239.098.618 pesetas,
una 'vez cumplidos los tramites reglamentarios. Remate
que deseariamos convertido en pronta realidad ya que
la necesidad es evidente y la inflacion hace inoperantes
muchos proyectos. Disponiendo pues de la primera parte
del préstamo, otorgado por el Banco de Crédito Local,
deseamos on desencadenamiento en chorro —valga la ex-
presion— de los correspondienfes anuncios subastas en
el Bo'etin Oficial de.la Provincia o en el del Estado en
aquellos casos exigibles, 2 fin de que las empresas cons-
tructeras se sientan atraidas a esta clase de obras pi-
blicas, en un momento que escasean las inversiones en el
sector privado, En este caso concreto se trata de la pro-
longacion de la Autovia ‘hasta su enlace con la Carre-
tera de Valencia en.las proximidades de Torreforta, eli-
minando de . nna.vez el trinsito por la carretera construi-
da con ocasion de Ia construeccion y puesta en marcha
de la Universidad Laboral en Noviembre de 1956. Obras
cestosas gque estamos a punto de alcanzar con la mano,
segin se nos demostrari —estamos seguro de ello— den-
tro.de un plazo relativamente corto, cuando la adjudi-
cacion de la obra constituya el formulismo previo.al co-
mienzo de los trabajos. — PETROFILO.
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DESVIO

Deseariamos mayor actividad en
los tres kms. de trayecto para sus-
traernos definitivamente de esta
grave preocupacion ciudadana.

‘ :IERTAMENTE no corresponde al Ayuntamiento la

~- ejeeucion de la Autovia de Circunvalacion Rapida.
Es precisamente la Delegacion Provincial de Carreteras,
dependiente del Ministerio de Obras Piblicas a quien
compete la obra, dado el caricter de Carretera Nacional
la que une Valencia con Barcelona. La Ciudad en este
caso se limita a aportar unas eantidades previamente fi-
jadas que se incrementan a medida que surgen nuevos
problemas y complicaciones. Nos lo decia el ex-Alcalde
senor VYilar Guix en sus declaraciones ultimas que resul-
tan complejos 1a ejecucion de los trabajos del desvio, por
£u cercania a la poblacion. Cuando no son las tuberias
del agua que deben desviarse, aparecen los postes del te-
léfono o de la conduccion eléctrica y si mas no, Ia com-
plejidad del suelo roceso y bastante accidentado, sin ol-
vidar la serie de pasos superiores e inferiores, precisa-
dos de construccion en vista a la Tarragona del futuro.
Porque la autovia, llevara consigo la aprobacion del Plan
lesidencial de la Zona Este, con la servidumbre consi-
guiente de una serie de pasos y obras de fabrica que no
s6lo deben respetarse en algunos casos, sino fomentarse
en otros, en evitacion de problemas cuando el citado Po-
ligono comience a ser realidad.

Pero en estos momentos, lo que en verdad interesa
sobremanera a los tarraconenses, es su pronta puesta en
servicio para redimirnos de una vez de la endiablada cir-
culacién por la Rambia Vella y vias principales a su pase
por el interior del casco urbano, dividido practicamente
en Infranqueables dos mitades, Esto tiene para todos no-
sotros imporiancia suma, pues conocemos atascos, peli-
gros e inconvenientes que estan al orden del dia, repe-
tidamente denunciados en estas mismas columnas.

Sin embargo, los trabajos a juzgar por el detenido
recorrido que hemos efectuado a pie a lo largo de su
trazado, no llevan el ritmo que seria de desear por par-
te de todos, quisiéramos mds parque de maquinaria y una
mayor aceleracion., Porque loy dias ly los meses transcu-
rren y la primavera esta proxima, sin que vislumbremos,
de momento, su pronto acabado. Claro esta que este pais
¢t el de )Jas improvisaciones por autonomasia y lo que no
hacemos en un aho largo queda luego rematado en un
mes, siempre y cuando se disponga de una fecha fija
fnaugural, a cuyo conjuro se redoblan esfuerzos y supe-
ran dificultades. A cinco meses nos encontramos de la
avalancha turistica y es precisamente por ello que desea-
riamos una mayor actividad en Jos tres kilometros de tra-
yecto, para sustraernos de una vez y para siempre de
tanta preocupaciom cindadana respeeto a este candente
problema, Esta es la cuestion, — PETROFILO.
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Auovia TarragmiaSalon  DESCONGESTION

Con el enlace hasta el cruce de To-
rreforta, se habré dado cima a un
proyecto largamente acariciado.

UEVAS consignaciones han sido aprebadas por la

Diputacién para la reparacién de la Autovia de Ta-
rragona — Salou, particularmente en el ultimo tramo, a
partir del enlace con la carretera hasta el Faro por La
Pineda. La intensa circulacién de vehiculos pesados, ex-
trayendo picdra de las canteras para alimeniar la esco-
llera del Dique de lLevanie que sigue avanzando mar
adentro, ¢s la pnncipal causa de estos desperfeclos que
imponen trabajos de reparvacion muy a menudo, en cvi-
tacian de posibles accidentes. Ex un mal, pero necesario,
para facilitar Ia ampiiacion portuaria, ya que de los pre-
vistos 650 primeros metros desde la farola, se han aia-
dido ahora otlrus 250 mias de forma que cuando ¢l Digue
eslé concluido, serian tres kilometros y medio la distan-
cia que lo separara del Muelle de Costa, de aquel espi-
gon cuva primera picdra fue colocada en presencia de
Carlos IV ¥ su csposa 1a Reina Maria Luisa, segun testi-
monie de les documentos y del magnifico grabado que
mandara imwprimir el procer tarraconense Joseph Anto-
nio de Castellarnan, a quien tanto debe Tarragona,

La Autovia, coma deciamas no ha muche en estas
mismaz columnas, tendra una pronfa continuidad, me-
dtanie su eniace con 1a carrelera general de Valencia —
Barcelana a Ia altara de Tarreforta. Precisamente en el
Presupuests Fatraandinarie, en su segunda fase, comen-
tada vecientemruie en esla misma seccion, figura una
partida de SSRETATE pesetas para las oficiahmente tita-
Inda sebras de dexdahlamiento de 1a calsada de accesos
& Ja Urniversidad Ladaral Por cierta que en este aspeclo,
han sargide alzunas dificultades pues aguella carretera
s prepicdad det centro dacente ¥ fue construida en 1936
por I propia Universidad, pero ex de esperar que serin
prentaments resweltas pargue en definitiva, se benefician
amdas parfes Por un lade ka Universidad tendra ade-
cuada ¥ comede acceso ¥y, de otro la Diputacion, podid
rematar ¢ prevecie de Autowia. en evitacion de acciden-
tes ¥ sobresaltes, pues a pesar de su perfecta sehalisa-
cien ¥ avise de Bnal de trayecta, mis de un vehiculo tie-
e goe¢ realizar hrusce frenare, particularmente en ias
Beras pooturnas sin alvidar el.grave accidente gue costd
sizumas vidas, caande un coche salté Ia valla precipi-
tindose por ol terrapiéa.

Laz reparacienes gue comentames, son trabajos im-

prestindiMes. mientras esperames la coristativacion del
prevecls dctinitive, de¢ gran interds para todos.

PETROFILO
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DE TRAFICO

Los autobuses que afluyen a la Ciu-
dad disponen de lugares acotados a
lo largo de la calle de la Liberacién.

N espera de ]a necesaria Estacion de Autobuses, se

ha aprobado una propuesta de obras a realizar para
la nueva ordenaciéon de trifico entre la Plaza de la Impe-
rial Tirraco y Ja Plaza de Poniente. Este ultimo lugar
hace las veces de Estacion a falta de locales e instala-
ciones idoneas, produciéndose un verdadero caos circu-
latorio que venimos arrastrando desde hace afos, agra-
vado, de dia en dia, a medida que aumente el nimere
de vehiculos. Se trata de establecer una direccion unica
en la Avenida de Prat de la Riba y ubicar los autobuses
de las diferentes lineas que afluyen a Tarragona, a lo
largo de la bajada de la Calle de la Liberacion. Luga-
res debidamente sehalizados en las aceras, permiten dis-
poner de mayores espacios en la Plaza de Poniente, im-
primiendo a la circulacién la necesaria y requerida flui-
dez. Porque Jaime I no solo absorbe la circulacion pro-
pia de una ciundad en crecimiento, sino también buena
parte de los grandes vehiculos que se dirigen al Puerto
con diversas cargas. Esto explica, la sustitucion del an-
tiguo pavimento a base de mosaico, por presentar su-
cesiones de baches y hundimientos, lo nilismo que ¢f
colector general canalizador de las aguas de aquel sec-
tor. Fue dispendio considerable por parte del Ayunta-
miento para acomodar el pavimento de Jaime 1 a las
exigencias del trifico pesado, pero satisfacltoriamente
resuelto, segun comprobamos cuando transitamos por la
indicada via, unido al cese de las guejas del vecindario,
reflejado en repetidas ocasiones en estas mismas colum-~
nas y a traveés de la seecion “Cartas al Director”,

La Tenencia de Alcaldia de Viabilidad y los técnicos
municipales, han realizado un estudio sobre las posibles
soluciones en orden a Ja descongestion de la neurilgica
piaza y sus resultados, una vez aprobzdo el proyecto, es
de prever no se harin esperar, maxime cuando la proxi-
midad del verano se traduce en mayor afluencia de co-
ehes, con las consiguientes molestias y embotellamientos.

En cuanto a estacionamienfos sublerrineos o luga-
res de aparcamijento, nada podemos manifestar porque
Ignaramos planes concretos y se han harajado tantas
soluciones que lo mejor serd que la propia iniciativa pri-
vada se decida de una vez, ain cuando no se nos escapa
que en los edificios de reclente construccion, se estin
excavando los necesarios espacios ne solo para les fu-
turos fnauflinos, sino tamblén para otros posibles usua-
rios.— PETROFILO
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Autovia Tarragona-Salou

El triangulo con Reus, mediante la
modernizacion de la carretera has-
ta la capital, constituye una de nues-
tras mayores necesidades.

gona—Salou, por las exigencias derivadas de Ia con-

tinua reparacion a que debe someterse su calzada.
Ahora mismo entre los kilometros 3 y 4, la Diputacién se
dispene a invertir dos millones de pesetas en este come-
tido. La causa, la conocemos todos y no es ofra que Ia de-
rivada de la intensa circulacion de los grandes camiones
que arrancan piedra de las canteras de Salou, propiedad
de la Junta de Obras del Puerto, para alimentar la esco-
llera que permite prolongar 900 metros mar adentro el Di-
que de Levante. La comunicacion, en este caso, presta un
evidente servicio, con la servidumbre de 12 reparacion ade-
cuada, previo acuerdo con la empresa constructora encar-
gada de las obras indicadas.

La Autovia, delimita perfectamente las zonas residen-
ciales de La Pineda de la Industrial, formada por nuestro
complejo petroguimico y cumple una finalidad que ni re-
motamente podian sofiar quienes la concibieron y proyec-
taron. Maxime cuando, una vez alcanzada la Plaza dels
Estanys, se prolonga la via en direccion al cruce de Cuatro
Carreteras, mientras el Ayuntawniento de Vilaseca cons-
truyoé por su cuenta la carretera rapida, entre el nicleo
matriz y su barrio maritimo, con aportaciones provinciales.

Todo ello nos mueve a pensar en la necesidad de la
imperiosa transformacion en Autovia de Circulacion Ra-
pida, el tramo de Carretera de Tarragona—Alcolea del Pi-
nar, comprendido entre su origen y Reus. Proyecto técni-
camente proyecto y cuyos primeros pasos han sido dados
en orden a la expropiacion de terrenos y que nuestro de-
seo no seria otro que una aceleracion de tramites para
facilitar su pronta ejecuciéon, pues también, esta carretera,
como en el caso det agua de Tarragona, esta llegando al
borde del colapso, debido a la intensa eirculacién, con el
consiguiente aumento del indice de peligrosidad.

Cuando esta obra legue a su remanente, el tantos
afios prepugnado triangulo Tarragona—Reus—Salou, habra
alcanzado la perfeccion deseada aun cuande, no se nos
escapa el trayecto Reus—Cuatro Carreteras, otro de los
trames perfeccionables, partiendo de los terrenos sobran-
tes del desmantelamiento del “ecarrilet”. — PETROFILO.

DE nuevo debemos ocuparnos de la Autovia Tarra-
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A Puerto. Vista aérea

“ACCESOS AL PUERTO

Abrovechands e htidesitical M¥Agro,
puedsncompagiharsedospraypeetos:
municipales con los de.la.Jiinta.de.
Obras.

- ’

L O que son las cosas! Aquel proyecto de Paseo Mari-
~ timo, frustrado de antemano como consecuencia de

Ia celceacion A2 la valla metalicra-de cierre en los limites
de la zona portuaria, adquiere de nueve actualidad y es
-ahora Ja Junta és Obras del Puerto, la primera de las
entidades interesadas en ello. Fl puerto, no decimas que
se ahorn, pern carece de accesos, Accesos adecuados a
la importancia actual y futura, pues neo se elvide gue
dentro de poco se pondra en el segundo ngar de Espaia,
inmediatamente después de Bilbao en cuanto al volumen:
de mercaneias cargadas. y descargadas. Esto es uno. de.
los grandes probiemas a rese'ver ¥ da ahi el proyecio. de
nasn superior sobre Ja via de} ferrocarril. junia a.la-en-.
trada a los muelles de Costa y Levante. Mientras el des..
vin de! ria Francoli no sea.una realidad —la.chra Ja. sue--
prnemes a larza plazo— Ja zona de atragne, se desenvols
vera con lcs mismos inconvenientes de ahora, . Par estas:.
razones. aguel amaco de Paseo, adgquiera nuevamenta -ae-.
tualidad. estudiandose en serio 'a posibilidad de cenjugar:
Ios eriterics municipales con los de Ohras del Puerie, ye2--
diante el aprovechamiertsc del acceso 3 In Playa del Mi-
laero partiendn del Puente de Armas, Ohra estz iltima
cue dicho sea. de paso. sunuso un desembolso de 11 mi-
lirnes de nesetas por parte de-J2 Civdad, dad> que el:
pvents, obedecia a un econcepio ochocentista. sé'o utili-
zable nara el paso de earres v tartanas y almin que oiro
peztan, Partiendo de la carrstera de Bhreelona y anro-.
vechzando e] trazado actual harcia el Milagro. es perfec-
tamenie factible Ja eiecucion de Ia cohra, virinalmente
trrminada hasta }a misma. rampa. de centaeto con las
arenas de 13 Playa. Entonces falla urhanizar canvenien-
termente hasta Iz Comandancia, obra sincronizada con el
pasn sunerior scobre la zona viaria, para derivar los ve-
hienlas hacia las calles Real ¢ Apodaca, con lo cual eain-
cidiran perfeciamente Inz transportes portuarios con los
simplamente turisticos. Eso si, romo deciamos nn ha-mu-
cho en estas mismas cronicas, 12 pavimentacion del firme
dot s refnrzarse canvenientemente, norene debido al peso
de los prandes vehicules, Jos aseenramos Ia inmediata pro-
liferariégn de haches, estudiindose asimismo Ia defensa
del paatén, medinnte las obras adecnadas en les ires me-
ses del aiia oue suile durar ]z temporada de bafios, ha-
bido enerta de gue el Milzasro en el resto del- afio, estd

practicamentz desierfe.—PETROFILO.
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SEGUNDO ACCESO i PROYECTADO GINTERON

Se trata de habilitar el llamado Cin- No puede soslayarse porque el cre-

turén de Ronda por debajo del Bal- cientg trafico portuario demanda

coén del Mediterréneo. | soluciones.concretas y definitivas.

) . i ERO muchos de ﬁuestros lectores preguntaran ;ja

nESEAMOS completar la serie de crénicas dedicadas a .“ - qué viene eso del Cinturén de Ronda? Puyes sencilla-
un tema tan importante como son los accesos al Puerto .mente trata de adelantarse a las necesidades.de un trans-

a través de la franja costera, con la pesibilidad del esta- _porte, llamado a desempenar un_buen papel en la ezono-
hle‘“m‘em? de una segunda, via, destinada a. imprimir mia local. Mientras no se nos demuestre lo.contrario,_ el
mayor fluidez a la circulaciéon rodada. - .Puerto contimia siendo la mejor indusfria que posee la

Como saben nuest::os lectores, el paso a través de 1a  ciudad A pesar de su intensa mecanizacion .y equipa-
Punta y Playa del Milagro, a partir ‘del enlace con la ,miento, su gradual transformacién en petrolea.come con-
carrpt_er_a de Barcelona, supone la constrnccion del Paseo  .secuencia de la instalacién del complejo .petroguimico
Maritimo, dado que, pueden conjugarse perfectamente, el -y la Refineria después, el puerto y todas cunantas activi-

sentifio utilitario’de la via con el simplemente deambu- . dades se relacionan con su trafico, . suman  innumeros
latorio. Es cuestion de ponerse de acuerdo las partes inte- :pucstos de trabajo y, por ende.riqueza, ¢n el contexto
resadas y coordinar esfuerzos para que salgan beneficia- :cindadano. ‘ Tiee
dos el Puerto y la Ciudad. La obra delimita perfectamente Teniendo. en cuenta gue el Dique. de Levante, sigue
Ia zona viaria del ferrocarril con el mar, mediante l1a am- prolongandose mar adentro y que los muelles adosados de
pliacién de calzada, previa el vertido de escollera. dia en dia forman nuevas zonas de atraque, mucho nos
Pero no se trata de esta cuestién debatida y ampliada tememos que el proyectado acceso a través de la Punta
en estas mismas columnas, sinoe de 1a acomodacion del an- “del Milagro, resultara insuficiente de inmediato Ya lo.es
tisuo Paseo de Ronda, para ser utilizada nor los vehiculos ahora que todavia no esta construido, si’ partimos de la
en los viajes de rctorno nna vez efectuadas las operacic- ‘base de.que resulta dificil el cruce de dos grandes ca-
nes de carga y descarga en nuestros muelles. Si mal no ~miones en direccién contraria dada la angostura del
recordamos, hace bastantes afios la Jefatura de Obras Pi- Pucnte de Armas y las rampas de la’ Punta, concebidas
blicas. hizo un estudio de la circunvalacién cnire el Bal- para la circulaciéon de turismos gue no el paso de masto-
c6n del Mediterrineo y el mar, a través de la parte tra- dontes. .
sera de las bdovedas del Anfiteatro, a fin de aprovechar Es cuestion esta digna de estimarse como en realidad

una via, practicada ya el pasado siglo cuando se¢ prolongé  merece, en vistas a las previsiones de un fu_tt_u'o mzis_ 0 me-
el Dique de Levante a través del viejo “trenta vuit” y, pos- nos inmediato, mis que menos. La solucion . estriba en
teriormente desde la Casa de Practicos y Lazareto de Sa- acondicionar debidamente el llamado Cinturén de Ron-
nidad Maritima hasta el actual Faro. Se explotaron las da, con paso superior sobre la via del ferrocarril a la al-
canteras de la Casablanca y un ferrocarril de via estrecha, tura de las bdvedas romanas del Anfiteatro y el estable-
transportaba la piedra arrancada. Para expedir el camino cimiento de dl_r_ecciones unicas, en uno_y ~otro Sentldﬂ.‘
fueron necesarios una serie de frabajos-en la roca viva  Ferque ia solucion preconizada actualmeinte _por parte de
—recordemos el tinel de entrada al antiguo Campo de ‘la Direccion facultativa de la Junta de Obras del Puerto,
La Pedrera—, llegando pricticamente hasta nosotros, pues B¢ deja de ser una solucién transitoria, un.simple parche.
todavia fue utilizado el ferrccarril de arrastre hasta 1930 Las necesidades portuarias van en aumento y de ahi la
rcon ocasién de Ia construccion del Muelle de Levante. :I‘“?;‘m":f;:ri‘;; aprovechar espacios para establecer la
Tramo expedito pues, merecedor de las mayores aten- BIAEL- X RE A Si .8
ciones en orden a sus posibilidades y que sélo falta actua- Independiente de todo ello, permitiria asimismo 0:' 7
lzarlo, mediante el desempolvado de un proyecto perfec- denar los alrededores del monumento, coadyuvando a la

¢ = ‘resolucion de un problema gue venimos arrasfrando des-
tsmentes.concebitle y cstuaixdo. PETROFILO. de hace bastantes afnos, cuando se dieron los primeros pa-

ACL 03/11/1976 914  S@s con la urbanizacion del Parque del Milagro. Son obras
N - .estas muy importantes, pero de eseaso volumen si se las
eompara con las del puerfo. Relacionadas enfre si, esta-
biecen interdependencias que no pueden Soslayarse por-
que el ereciente {rafico demanda proyectos concrefos y

definitivos. — PETROFILO YR PR
' ACL_04/11/1976_915
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NGTAS SOBRE EL DESVIO Pavimentacion de cailes

Una solucion transitoria, mientras
no se acometa la segunda fase me-
diante la construccion de nuevo
puente sobre el Francoli.

I ODAVIA el desvio. Y las veces que deberemos escribir

sobre ello hasta llegar el momento de su puesta en
servicio. Creemos que fodos estamos de acuerdo si mani-
festamos que Ia solucién actual no deja de ser puramente
transitoria, por cuanto la ciudad se expansiona y si bien
sustraemos el intenso triafico pesado por el interior de la
poblacién, trasladamos molestias, ruidos y peligros hacia
zonas periféricas. Que no lo serin tanto dentro de poco,
segun observamos la marcha de Tarragona. La solucion
no es otra que proseguir la ruta trazada hacia el rio Fran-
caoli, mediante la construccién de nuevo puente ya que al
desembocar en la Avenida de Cataluna, inmediaciones de
ta Carretera de Valls, obtenemos insatisfactorios resultados.

Precisamente en la sesion plenaria ultima de 1a Cor-
poracion Maunicipal, se traté ampliamente de la cuestion,
refrendada con motivo de la visita efectuada por el Inge-
niero Jefe Regional de Carreteras, Sr. Llans6é de Vinyals,
cuande idéntico problema le fue expuesto. Agravada la
cuestion a partir del final de la Avenida de Pio XII, en el
momento que los vehiculos se verin forzados a circular en
direccion a la Plaza de la Imperial Tarraco, ya de si con-
gestionada por el trifico generado en el propio casco
urbano.

No se precisa de mucha perspicacia si decimos que Ia
solucion a tanto inconveniente y seguros atascos, estriba
en ]la acomodaciéon de la calle del Cardenal Vidal y Ba-
rraquer desde la Plaza de la Provincia hasta su enlace con
la Avenida de Roma, cuyo firme esti desintegrado y falta
acometer la rampa que nos sitie en I2 indicada Avenida,
aparte la prolongacion, mediante paso inferior en Ramén
y Cajal, con Ia calle paralela a los limites Este de la Fi-
brica de Tabacos, en comunicacién directa con el Barrio
Maritimo del Serrallo.

Solueién que requiere sus inversiones —en definitiva
estriba todo en la parte ceondmica— y a la que debemos
enfrentarnos resueltamente porque, como decimos, la Auto-
via de Circunvalacién Rdpida, queda automiticamente
estrangulada en su misma salida, siguiendo 1a direccién
de Barcelona—Valencia por las razones anteriormente
apuntadas. — PETROFILO.

ACL_03/12/1976_919

Diterentes vias de la Ciudad y ba-
rrios periféricos seran acondiciona-
das el ano proximo.

El informe del Concejal Sr. Sabat respecto a los pro-
yeotos que acaricia el Ayuntamicnto con referencia a la
pavimentacion de calles, fue muy interesante por cuanto
vine a dar la pauta a una serie de aspiracioncs, expuestas
a traves de estas columnas, e

Tarragona debido a su acusada vitalidad experimeanta
un proceso de ripide crecimiento, traducido en proble-
mas de todo orden. Los hemos cnumerado en repetidas
ocasiones, pero en este caso concretamos la cronica en
la pavimentacion de calles. Pavimentacion que supone la
dotacion de los servicios correspondientes y que vendrian
a sumar terreno edificable en un momentio que estamos
muy eseasos de solares.

La prolongacion de la Calle Marqués de Montoliu para
unir la Plaza de la Imperial Tarraco con la Avenida de
Cataluna, es una de las necesiaddes del todavia denomi-
nado ensanche de la poblacién, por cuanto, aparte facilitar
el trifico entre ambas vias, abriri nuevos espacios dispo-
nibles. A este respecto podemos manifestar que el proyec-
to, con su correspondiente estudio ha sido completado.

Otra calle merecedora de mayores ciudades es la de
Robert Acguilo, el “Cami Vell de 1a Rabassada”, que sigue
las pisadas de la antigua Via Aurelia, segtin demostro el
hallazgo de la urna cineraria romana —masnifica pieza
de vidrio con los restos calcinados en su interior—, guar-
dada hoy en las vitrinas de la Sala de objctos hispano-
romanos de nuestro Museo. Lo que hasta nuestros dias
continuaba siendo un camino, hoy, con el fomento de la
edificacidon, ha visto surgir una serie de edificios con las
consiguientes cxigencias en todos los érdenes. Se ha con-
fecconado un proyecto unico y definitivo para resolver
de una vez la cuestion,

Otro tante debemos relacionarlo con las calles que fal-
tan por pavimentar en La Canonja, Bonavista y Torre-
forta, a fin de acondicionar debidamente nuestros barrios
periféricos, como un dia se hizo en Ferrin y otro tanto
se ha aprobado para El Molnas. Todo este conjunto de
obras anteriormente aludidas, es de esperar tengan plas-
macion plena el proximo ejercicio econdmico de 1977, pues
en los Presupuestos generales, serin consignadas las co-
rrespondientes partidas. Lo tinico que pedimos es agilidad
administrativa y rapidez en los trimites a fin de evitar
el lamentable hecho de ]%s Subastas declaradas desiertas,,
por desfase de precios.—PETROFILQ:® »s &2 wnsrarm

ACL_07/12/1976_921
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“Pero vemos ahi, como se han truncado las circunstancias al
ubicarse la Refineria de Petréleos en el término de Pobla de Mafumet.
Terrenos aquellos de reserva en el asentamiento petroquimico del
Camp de Tarragona, pero que adquirieron singular relieve a partir
de la aparicién del Decreto del Ministerio de Industria en Mayo de
1971, que encargaba al Instituto Nacional de Industria la construccién
de las importantes instalaciones de refino. En realidad la Refineria
debia haberse situado entre Vilaseca y Reus —meta final del complejo
petroquimico—, pero ante la campafia suscitada al respecto, se consider6
mds viable instalarla en el valle del Francoli. De este hecho, Valls se ha
beneficiado extraordinariamente, quedando con ello Reus todavia més
marginada, por cuanto las industrias afines a la Refineria, levantan sus
plantas en sus proximidades.”

Petrofilo, 13/01/1977, “Autovia Paralela”.

La necesidad de abastecimiento y transporte de mercancias obliga al
puerto de Tarragona a plantear una serie de ampliaciones de sus diques,
darsenas y muelles que lo convertird en uno de los mas activos del mar
Mediterraneo. Las buenas comunicaciones por carretera y ferrocarril
con el centro y norte de Espafa hacen de él el preferido sobre el puerto
de Barcelona. De ahi que los proyectos de ampliacién del puerto, por su
envergadura, extiendan su influencia al frente litoral de Tarragona, de
tal forma que el desvio del Francoli y la construccién de una malla de
vias de alta capacidad (esquema viario), sigan siendo prioridades para el
gobierno.
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CARRETERA
REUS-TARRAGONA

—

Las ultimas lluvias han degradado
el firme, haciéndola intransitable.

P ROBLEMAS mayiusculos el de la carretera Reus-

Tarragona, primer tramo de la oficialmente deno-
minada Tarragona-Alcolea del Pinar. Cuestion importante
para ambas poblaciones, debido a la aceleracion del pulso
economico del quc viene dando suficientes muestras nues-
tro Camp. la segunda concentracion industrial de Catalu-
na, después del area metropolitana barcelonesa. Esta afir-
macion que no hacemos gratuitamente, supone una serie
de acondicionamientos en los que fallan lamentablemente
los servicios publicos. Tal es el caso que nos ocupa —verda-
dero cordon umbilical, con la carretera de Valls— de la
economia tarraconense y en particular cuanto tiene re-
lacion directa con el trafico portuario.

Se trata sencillamente de llevar a la practica el pro-
yecto en su dia aprobado de desboblamiento de la cal-
zada, a fin de convertir el tramo hasta Reus en Autovia
de Circulacion Rapida. Y no lo decimos simplemente por
su angostura, sino por el e¢stado del pavimento, echado
a perder después de las ultimas luvias. Aquel pequefio
adoquin, pacientemente colocado, dio paso a una capa
asfiltica sobre la rugosa superficie que se ¢sta deterioran-
do por momento, Normalmente para arribar a Reus con
gunince minutos era suficiente, pero ahora, con el estado
del firme, se precisa el doble de tiempo. Y no olvidemos
que el tiempo es oro, como dicen los ingleses. Influyen
en ello el paso de camiones, con un tonelaje cada vez
mayor y ¢l constante transitar de tanto vehiculo que mar-
tillean un pavimento previsto para pesos regulares, pero
no de gran tonelaje.

El otro dia hicimos este recorrido y desde luego pode-
mos afirmar quc las condiciones son pésimas, con los
peligros consiguienies. Independiente -de ]a Avenida de
‘Roma y el bucle al otro lado del Francoli, sélo se salvan
de tanto desperfecto, el trozo construido por la Autopista
del Mediterrineo para facilitar el paso superior y el tra-
yecto limitado a lo largo del Campo de Aviacién. Lo
demas, lo mismo que la entrada a Reus, incluido ¢l paso
superior sobre la via del ferrocarril, no resiste la mas leve
de las comparaciones. Como decimos, las ultimas precipi-
taciones, han coadyuvado ¢n importante medida a ha-
cerla todavia mas in‘ransitable, mientras esperamos el
comienzo de las prometidos obras de modernizacién y me-
jora~PETROFILO,

ACL_11/01/1977_923
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“AUTOVIA PARALEIA

Reus y Tarragona podran asimismo
comunicarse a través del viejo ca-
mino de Bellisens. .

ESCRIB(AM&S el pasado martes en eslas mismas columnas
acerca del mal estado del pavimenio de la Carretera de Reus
a Tarragona, cuando en las paginas dedicadas a Reus, se inscri-
bian la serie de empresas concursanles al proyeclo de Autovia
de Eellisens. Mo sera jactandia por parle nuesira —y Juan Amade
Albcuy Besquels, anterior Alcalde reusense no nos desmentira
de ello— si decimes que fueron estas mismas columnras las pri-
msras en propugnar el tridanguic Tarragona—Reus—Salou. como po-
io cde expansion industrial, inciuyendo en elio la habilitacien del
antigus Cami dz Belliserns, dada la marginacion reusense en el
preczso incustrial tarracsrense. Y po fue ciertamente por culpa
€e Tarrageona ni d2 Reus, pues ambas ciudades, tendian a am-
pliarse en sartido contrario. Miertres Reus lo hacia, siguiendo el
eje d= ia carretera de Alcslea del Pinar, con algunos amages en
direccion 3 Salou, a s largs de la linea del ccarritety, Tarragona
s2guia decididamerie la zoma de Entrevias que nos llevabz a es-
tadsecer contacts con &l vecine termine mumicipal de Vilaseca.

Pers heres ahi, cems se han trurmcads las circunstancias al
whicarse |3 Refineria de Petroises en ef terming de Pobla de Ma-
fomet. Terrercs agquelise ds reserva en el asenfamienio petroqui-
mice 4ol Camp de Tarragena, pero gue adauiriercn singular refieve
a partir Ze (3 aparicidén del Decrelo del Ministeris de Indusiria en
Mays ¢el 1771, que encargaba al Institute Nacional de Industria
Ia corstreccien de las imporiantes instalaciones de refine. En rea-
fidad la Refineriaz debia haberse situade enire Vilaseca y Reus
—enats final de! compiejs pelroquimics—, pero ante la campadfa
suicitads 81 respacls, 1o comsidero més viable instalaria en el valle
del Francoli. De este hecho, Valls s¢ ha beneficiade extraordina-
fiamenis, quedanis com ells Reus fodavia més marginada, por
cuarte las industrias afines a la Refineria, levantan sus plantas
o0 s provimidades, ’

En liness generales, estas son [as razones del esfuerzo reu-
sense pars enlazar direclamente con el complefo petroquimice Y
puariy des Tarragona, mediante la construccién de 33 Autovia de
Eelligeny,

Obrs de mucha imporlancis pars los Intereses reusenses y en
parficuiar para la fuialidad de la economis de nuestra comarca, ya
que en comunicaciin direcls con nuestrs zona portuaria, facllitark
wn tsjor trknsite ¥y mayor fluldez, evithndose o rodes actual,
Lien o trevés o fn carreters da Valencis, o Is de Alcoles del
Finsr, Las distencias enire embas poblaciones se han acortado
sxtragedinariaments, ol no en lo fivico, sl en lo afectivo, y econd-
mice, Tavorecide todo ollo per Is facllidad en foy desplazamisntos.
Ahurn ns quisrs signiticar elly fue Bollisens, vengs a susiitulr al
sclual iroeny da carretars af qua nos referiemos sn nuesira crbnlca
Wititnae, sing corplatario por In simpla rarén de que la Industria-
lizaetbn an mareha, precisara de smhbas vias, misntras deben apun-
tarse mussiens esfusrras hacin ol tramy Tarrayona--Valls, Hlamado
dessmpsiiar un paps! da primer orden, hahide cusnta s existencla
dol Poligone vellsnse, s} de mayor exlsnslon de Catalufa, situade
enira dos aitopising v sendes linass de farrocarrll, mianiras surge
# tiete kilienstras aarmans en liea recia fg Hetinerla y sus Indus-
frine afineg PEIROFILO,

ACL_13/01/1977_924



Expansion portuaria

La puesta en marcha de la Refineria,
-factor determinante del espectacu-
lar incremento.

EGUN se desprende de los datos facilitados por 1a Junta
de Obras del Puerto a raiz del cierre del pasado ejerci-
cio economico, nuestro trafico ha experimentado un espec-
tacular salto en el movimiento de mercancias cargadas y
descargadas bien en regimenes de cabotaje de entradas y
salidas o en los capitulos de importacion y exportacion,
Considerable avance, como consecuencia de la puesta en
marcha de la Refineria de Petrdleos en el término de Po-
bla de Mafumet y que no por previsto, deja de sorpren-
dernos. A un total de 15.800.000 toneladas en nimeros re-
dondos asciende el trafico registrado, situindonos inme-
diatamente después de Bilbao entre los puertos de Espaia
y desde luego el primero de nuestra costa mediterrana. La
capital de Vizeaya, aparte el trafico derivado de su indus-
tria pesada, la Refineria de Petronor, ubicada en el Super-
puerto, a la salida de Algorta, supone anadir considerable
volumen al normal siderometalirgico. De ahi que sea el
primer puesto espaiiol en volimenes de mercancias al que
sigue el nuestro.
Tarragona esta integrada en el conjunto de refinerias
y complejos petroquimicos del Mediterraneo occidental,
formando triangulo con Fos, a la desembocadura del Ré-
dano, proximo a ella y Porto Torres, al norte de la Isla
Cerdena, Los infercambios de productos petroliferos entre
las tres instalaciones de refino, son constantes y con solo
repasar las paginas del periédico, podemos eomprobarlo en
la seccion “Maritimas”. Asimismo las mercancias’ descar-
gadas, independiente de los productos petroliferos, se han
visto considerablemente ampliadas, como consecuencia del
proceso de industrializacion con la descarga de grandes
piezas de maquinaria. Otro factor guarda relacion directa
con la recepcion de graneles solidos, particularmente maiz,
sorgo y soja, destinados a la avicultura y fabricas de pien-
sos compuestos, a los que cabe anadir los periodicos arri-
bos de madera en troncos, procedentes en su mayor parte
de El Gabon, con destino a Alena, los fosfatos marroquies
¥ las piritas onubenses. Otro capitulo no despreciable son
las constantes exportaciones de cemento a los paises Ara-
bes ribereiios del Mediterrineo y aquellos otros producto-
res de petréleo, en este caso concreto Nigeria. Los cuantio-
sos ingresos en petrodolares, se traducen en fomento de la
construccion ampliindos la salida de cemento en sacos, en
buena partc canalizada a través de nuestros muelles. To-
dos estos sumandos nos ofrecen las cifras anteriormente
apuntadas, siendo 2,668 los buques atracados, La marcha
de] Puerto proseguira en ejercicios proximos, pues aumen-
ta la demanda de productos derivados del petréleo, com
nos acaban de anunciar respecto a la ampliacion de las
instalaciones de refino y empresas subsidiarias —conoreta-
mente “Paular”, “Calatrava” y “Alcudia” surgidas en tor-
no a la gran factoria. — PETROFILO.
ACL_29/01/1977_927
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BARCELONA-
TARRAGONA

Ubicacion y comunicaciones influ-
yen en nuestra superacién portuaria.

UANDO escribiamos la cronica dltima respecto al au-

menlo ¢n el trifico portuario, nos vino a la mente Ia
campana sostenida con tedo teson hace siete afnos a raiz
de las pretensiones de Barcelona de instalar la Refinena
de Petroloeas de Cataluna en la Zona del Puerto Iranco.
Impulsaba aquella campana los intereses econémicos de
las entidades y corporaciones barcelonesas, al frente de
Ias cuales podiamos situar Ia Camara de Comercio, In-
dustria ¥y Navegacion., Resultaba que Tarragona poseia un
complejo pelroquumico, fallando para completario y am-
pliarlo a su vez la factoria de refino, mientras la Ciudad
Conaal debia comenzar la instalacion de su complejo, par-
tiendo d¢ jJa Refineria, Afortunadamente se impuso el sen=
tido comun ya que de no ubicarse eésta en terrenos tarra-
conensrs, obligaba al desmantelamiento de nuestra indus-
tria, con los consecuentes (fectos negativos en el area de
expansion industrial del Camp de Tarragona.

Resuel‘a la cuestion, el puerto harcelonés experimenta
un crecimiento puramente vegetativo, mientras el tarra-
connse alcanza mayores cotas, No debe extranarnos por
las razones anteriormente apuntadas a las que tampoco
son ajenos los factores ubicacion ¥ comunicaciones. Nos
explicaremos. Rarcelona.esta situada ¢n zona margi-
nada con respecto al resto de la Peninsula y el porvenir
de su puerto esta en razon directa a la gradual desapari-
¢ion de fronteras —bajo ¢! supuesto de que se consiga al-
guna vez la Europa unida— que veria aumentar su zona“
de influencia a todo lo largo del mediodia francés. Mien-
tras las fronteras permanezcan con los limites fijados en
1659 a raiz del Tratado dc¢ los Pirineos, Barcelona veria
truncadas por Tarragona sus aspiraciones de expansiéon
portuaria. Un dato altamente significative nos demuestra-
cuanto decimos. A raiz de la puesta en servicio de la doble
via Reus—Tarragona y consiguientc paso de los llamados
ttenes directos por la Ciudad, el trafico portuario cambié
de signo iniciandose una recuperacion que fue afianzin-
dose a medida que transcurrian los anos. Cien kilometros
sg¢paran. ambas capitales, pero a la hora de planificar tra-
ficos ¥ volimenes de mercancias cargadas y descargadas,
Tarragona tiene ventaja y no lo decimos por chauvinismo,
por cuanto es tributario del puerto la totalidad del valle
de! Ebro, llegando su infiuencia Incluso hasta Navarra o
¢! propioc centro de la Peninsula, léase el cinpturén indus-
trial en torno a Madrid. Barcelona queda mas distanclada
de estos centros por razones geogrificas, todo ello: fiel-
mente reflejado en las cifras manejadas estos dias a raia
de Ia notificacién del trafico portuario en ef transcurso del.
pasado ejercicio economico. Testimonio de nuestro aserto
sen los trabajos de ampliacién del Dique de Levante que,
a los 650 primeros metros en direccion al Cabo de Salom,
se suman ahora otros 900 metros y cuyo remate esti pre-
visto para fines de 1978. Obras que permitirin considera-
ble ampliacién de la zona de atraquc en evitacién de las
frecuentes estadias en la bocana de buques de distintas
banderas, circunstancia que ocasiona no pocos perjuicios
economicos pues de sobras sabemos lo que saopone una
gran unidad inmovilizada por falta de atraque. No descu-
brimos nada nuevo, porque lo hemos repetido en varias
ocasiones al manifestar que nuestra comarca, se transfor-
ma ¢n la segunda concentracion industrial de Catalufia y
supone ello nuevas necesidades en la dotacién de servicios
publicos a los que no son ajenos, como es légico, los por-
tuarios en una ciudad maritima como la nuestra.— PE-

TROFILO.
ACL_01/02/1977_928
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ACCESO AL PUERTO AUTOVIA DE BELLISENS

El Camino de Ronda podria habili-
tarse mediante la construccion de

" un paso sobre la via junto a las bo-
vedas del Anfiteatro.

FELIX Llovell, en su reportaje publicado el pasado do-
mingo, se referia a la conveniencia de habilitar el
Camino dc Ronda para facilitar mayor fluidez a la cir-
culacion rodada en sus accesos al Puerto. Tema debatido
en no pocas ocasiones en estas mismas columnas y que
muy bien conjugaria con el segundo acceso que formara
el Paseo Maritimo, partiendo de la Carretera de Barce-
lona. Dos direcciones podrian establecerse en este sen-
tido por cuanto precisamente los muelles adosados al Di-
guc de Levante, con la prolongacion de éste, en direc-
cion a] Cabo de Salou, seran los generadores de una ma\
yor actividad por razones obvias.

Y dicho cuanto antecede, la primera de las obras que
permitan, en su dia, la habilitacion del Camino de Ron-
da, ¢5 el paso superior sobre la via del ferrocarril, junto
al Muelle d¢ Costa, a la entrada de la zona portuaria.
Proyecto previsto que permitira Ia desaparicion del cie-
rre metilico que limita Ja entrada al Puerto, yugulando,
por asi dczirlo, el “non nato” Paseo Maritimo. A su vez,
otro factor que no debe subestimarse es el Cuartel.de
la Guardia Civil Especialista —los antiguos Carabineros
de Mar—, cuyo edificio deberia derribarse para no entor-
pecer el libre triansito a la par que facilita los necesa-
rios espacios.

Pero centrando nuevamente la cuestion en la ha-
bilitacion del Camine de Ronda, el segundo de los obs-
ticalos viene impuesto por la presencia de las bdvedas
del Anfiteatro Romano. A este respecto y segiin nuestras
noticias, existe el precedente de RENFE, gue concedié la
licencia oportuna a la Direccién General de Bellas Artes
para construir un desvio sobre la via, en el que podria
ensamblarse la tuberia de conduccion de la red del al-
cantarillado. Hace ya algunos anos, cuande fue plantea-
da la coestion por el Ministerio de Eduecacién Naciona] al
de Obras Fiiblicas, se llegé a2 un acuerdo en este sentido,
eonfeccionandose el proyecto opertunc por un importe de
7. millones de pesetas.

Como sea gque las obras de reconstruccion sufren un
Jargo compas de espera, tanto ¢l acondicionamiento de
lzs ruinas, como el paso sobre la via, estin supeditados
a la reanudacion de los trabajos gue, segiin nuestras no-
t§u‘zs, podrian iniciarse dentro de la presente campaiia,
i no surgen impeonderables de ultima hora, derivadoes de
mayores ¥ mas argentes exigencias— PETROFILO

ACL_17/02/1977_930
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La efecucion de la segundajfase de
la obra, facilitaria.nuevo .y-holgado
acceso a la zona portuaria tarraco-
nense.

A raiz de la ultima reunién informativa del Consor-

cio del Depésito Franco de Tarragona con los me-
dics de prensa y radio, el Presidente de la Cimara de Co-
mercio de Reus, Sr. Cabré Masdeu, ofrecié una seric de
detalles accrea de la proyectada Autovia de Circulacion
Rapida que promueve el Ayuntamiento reusense a lo lar-
go de su término municipal hasta enlazar con la Carre-
tera de Valencia. EI objetive no e¢s otro que unir la ve-
vecina ciudad con nuestro complejo petroquimico a través
de la ruta indicada que sigue el eje del actual “Cami de
Bellisens”, mediante la creacion de un poligono industrial,
Todo ello es conocido y por tanto no vamos a insistir en
ello, porque lo hemos hecho en repetidas ocasiones en
estas mismas columnas.

Pero si abogamos por la ejecucion de la segunda fase
del proyecto que seria su enlace directo con el puerto
a través de nuevo puente sobre el Francoli. Al respecto
debemos recordar que cuando el Ministerio de la Vivienda,
promociono el “Poligono Industrial Francoli”, se preveia
un paso sobre ¢l rio a fin de evitarnos el largo rodeo ac-
tual. Bellisens, en su primera fase cumple una finalidad
atractiva de industrias hacia el término municipal reu-
sense, pero este objeto sera incompleto y truncado, si no
se estudia y acomete, la construccion del segundo tramo
de la obra que supera las posibilidades del Ayuntamiento
de Reus, vetadas por otira parte, al traspasar los lindes de
su propia jurisdiecion.

Los accesos a nuestro puerto se verin cada vez mas
comprometidos a medida que se intensifique la expansién
portuaria y Bellisens podria cumplir perfectamente estas
necesidades de existir la debida coordinacion entre tantos
intereses contrapuestos. El desvio del Francoli, es una
solucion costosa y a largo plazo, pero indispensable por
cuanto a la corriente en su desembocadura no puede ca-
nalizarsela indefinidamente, mediante la prolongacién del
actual Dique, so pena de exponernos a serios desperfeclos
¢l dia de una gran avenida, como suele repetirse a lo large
de los anos, recuérdese “els aiguats” de Santa Tecla y
Sant Lluc de 1879 y 1930 respectivamente. Por ello, mien-
tras se arbitran los recursos necesarios, Bellisens podria
ser_una solucion a medio plazo facilitando nuevos accesos
que nos eviten los estrangulamientos actuales, objetos de
demoras y consiguientes perjuicios econémicos.—

PETROFILO
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DESVIG DEL FRANGOLI

Mientras se estudia detenidamente
el proyecto, el pantano de La Riba,
controlaria las temibles avenidas
del viejo Tulcis. '

NOTICIA interesante la ofrecida en la referencia de la
reunion celebrada en el Gobierno Civil para tratar del
proyecto de desvio del Francoli. Y decimos esto, porque la
obra, a pesar de su gran envergadura, sera realidad en un
futuro mas o menos préoximo. Un futuro anticipable, se-
gin marque la pauta el movimiento portuario, en estrecha
relacion con la expansion de nuestra zona de influencia.

Somes testigos del auge del Poerto y de las obras de
ampliacion que se Ilevan a cabo, de conformidad con los
planes previstos. El grafico gque publicamos en primera pa-
gina hace unos dias, que nos senalaba el proyectado des-
vio, ofrecia la pauta en cuanto a la construccion de nue-
vos muelles. Porque a medida que se alarga el Dique de
Levante —650 metros primero y 900 mas a continuacion
en direccion al Cabo de Salou—, mayores son las posibili-
dades de ampliar las zonas de atraque. Lo estamos com-
probando a diario —nos place siempre seguir de cerca la
marcha de los trabajos—, aun cuando no se nos escapa
¢! hecho cierto de que el puerto podria colapsar de no lle-
varse integramente a la practica el proyectado desvio. Ac-
tualmente las posibilidades de ampliacion estin agotadas,
después de culminados los proyectos en curso y de ahi la
necesidad de la nueva obra.

Proyecto de gran importaneia que se inicia en las in-
mediaciones del Moli de I'Horta para desembocar las aguas
junto al Riu Clar y que permitira proseguir 1a construc-
cion de nuevos muelles, previa transformacién de los ae-
tuales espigones de abrigo. Aun cuando no se nos escapa
otro aspecto, cual es el control de las aguas, mediante la
construccion del Pantano de la Riba, que termine con las
clasicas avenidas otonales que, de vez en cuando —recuér-
dense “els aiguats” de Santa Tecla y Sant Lluc, en 1870
y 1930— asolan nuestros campos. Una rescrva hidriulica
en La Riba, rendiria un fruto a la colectividad, garanti-
zando unos caudales, a la par que regularia las aguas flu-
yentes. En la desembocadura de nuestro viejo Tulcis, han
surgido factorias y se plantean nuevos proyectos de¢ am-
pliacién portuaria. Controlar las riadas puede contribuir
en no escasa medida, a evitar mayor riesgos, mientras el
propugnado desvio nos da la medida del proceso de am-
pliacion, en ¢vitacion de frecuentes y lamentables estadias
de buques, en la bocana, con los perjuicios econémicos que
repercuten en el precio de las mercancias transportadas.

PETROFILO.
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TERGERA FASE

Con la ejecucion del proyecto, que-
dara completada Ia Autovia de Co-
municacion Rapida Tarragona - Sa-
lou.

A tercera fase del proyecto de Autovia Tarragona-Salou

va a ser una reatidad por haber sido incluido en el Pre-
supuesto Extragrdinaric en su dia aprobado por la Diputa-
cion, por importe de 426 millones, Una via de comunica-
cion que delimita perfectamente la zona industrial de la
residensial de La Pineda y cuya primera ejecucion data de
ocho afios cuando se inauguré el tramo comprendido entre
el cruce de Ja carretera al Faro y la Placa dels Estanys, de-
nominada después Plaza de Europa., Fue un trazado que
encontrd su opeosicion por una serie de intereses creados
¥ que, transcurridos los anos, ha demostrado . el acierto
de su construccion primero y puesta en servicio después.

Pero la entonces denominada Autopista —era la pri-
mera via de los carriles por banda de nuestra Provincia—
finalizaba en peligroso cuello de botella que seguia la va-
lla de la Universidad Laboral, con innumeros accidentes
¥ vehiculos voleados en la cuneta. Se circulaba con rapidez
pero de repente surgia la trampa del tramo hasta el
cruce de Torreforta con la Carretera de Valencia. Afortu-
nadamente ¥ con una inversion de 22 millones —todo, en
definitiva, estriba en las pesibilidades economicas— que-
d¢ resuelta la cuestion, ejecutiandose la segunda fase del
proyecto hasta el paso superior sobre la via del ferrocarril
Mientiras tante, asistimos a la puestia en servicio de la
carrelera construida por el Ayuntamiento de Vilaseca, con
una aportacion provingial de 11 millones que permitié
comunicar directamenie el casco urbano con su veeino
barrio maritimo. Impertante obra, fruto de la colaboracion
enire ambas Corporacienes, a la que siguio poce luego,
la prosecucion de la Autovia desde els Estanys hacia las
Cuatro Carreteras, con lo cual se establecia comunicacién
con Reus y nuevo acceso que climinaba virtualmente: el
paso a nivel a la entrada de Salou.

Tode este largo proceso, realizado en los -anes tiltimos,
culmina ahora con la continuacién de la Autovia, median-
te ol desdoblamiento de calzada de la carretera de la Uni-
versidad Laboral. Desde que fucron realizados los esiu-
dios pertinentes y confeccionado ¢l presupuesto, han trans
currido unas anualidades, las suficientes para obligar a
una actualizacion de precios que permifan la convocatoria
del carrespondiente concurso, Es importante dar por fina-
lizada la ebra, iniclada y proseguida con altibajos en sus
plazos, tanto mas cuanto la Importancia que viene adqui-
riendo aquella zona de nuestro termino municipal, cuyes
primeros pasos en orden a su transformacion fueran dados
haec exactamente dos décadas, cuando comenazé el proceso
de industrialisacidn al que siguio después Ia afluencia
turistica. Tenemos ya la suficiente perspectiva que nos
ofrece ¢l paso de los anos para constatar como Ila Autovia
de Comunicacion Rapida Tarragona-Salou, fue una pro-
mocion para abrir nuevos cauces zl desarrollo de Ia franja
costera. — PETROFILO.
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DESVIO

Auténtico problema que’ la Autovia
de Circunvalacion Rapida no resuel-
ve de forma definitiva.

A partir de las doce horas del lunes diosc paso al se-

sundo de les carriles de la Autovia de Circunvala-
c¢iéon Rapida en direccion a Barcelona. Obra costosa y
prolongada en demasia, con una solucion parcial, mien-
tras no se arbitra la definitiva. Porque la poblacién cre-
ce. v aguello que era valido hace un lusiro ha perdide,
buena parte de su efectividad como consecuencia de la
expansion urbara. La carrctera de Barcelona, la Rambla
Vella y Conde de Valiellano, dormiran mas tranquiios,
pero en cambpio, les mismos inconvenientes y peligros se
desplazan hacia la Avenida de Cataluna, en su tramo fi-
nal, Kepiblica A'genu.m ¥ Avenida de Andorra. No es la
soiacmn ideal pero si !a primera fase de un proyecto niu-
chn mas ambicioso al gue nos hemes referido en diversas
—muchas— ocasicnes.

Al arribar en la cerrada curva, junto al enlace con ia
Avenida de Cataluiia, el trazade debe prolongarse en di-
receién al rio Franceli, liberando a la poblacidn actual
del dogal que surone. tanto vehiculo y, sobre todo, tanto
camidén rodande por nuestra carreterz. Solucion ideal pe-
ro nos tereinus que a largo plazo, por cuanto no se nes
eseapa lo eievedo del presupuesto Si para rematar la
obra, ayrr puestz en servicio, bien sabemes lo que ha cos-
tado en tados los érdenes, imagenense Vdes, alecanzar las
orillas del Francoli, con la construcwn de nuevo puen-
te. Aiin cuando, debido a !a escasez de caudales fluyent-s
radria arbitrarse un vado con grandes tubos evacuarios
de los aguas.

raruendo pues de lo que esti en servicio y hasta
tantn no legramos el preyecto definitivo, se impone una
solucion intermedia, cual es la pronta habkilitacion de la
Avenida del Cardane! Vidal y Barraquer, a pariir de la
“non nata” Plaza de la Previncia final de 1a Avenida de
Pivc XH_ Se dispone del trazado y solo es cuestion de
arre,lar el firme adecuadamente para enlazar con los
acceses a la Avenida de Roma y de alli, a través del nue-
vo purnte, seguir las rutas de Valencia, Constanti o Reus.
Es una solucion transitoria y temida en e! sentido de que
las soluciones transitorias se hacen muchas veces defini-
tivas, pero muchec mejor que la zctual a través de Ia
Avenida de Roma—Plaza Imperial Tarraco—Carretera de
Valls, punto de canalizacion de tanto vehiculo al que ca-
bra anadir la circulacion generada por los coches del in-
terior de la ciudad. Un auténtico problema que el desvio
no ha resuelto ni mucho menos.— PETROFILO

ACL_18/05/1977_938

320

Desdoblamiento de calzada

Con la ocupacion de terrenos, po«
dra rematarse la Autovia Tarrago-
na—Salou. '

N el ultimo Consejo de Ministros, se acorddé declarar

de urgencia a efectos de expropiacion los terrenos afec-
tados por la prolongaciéon de la Auntovia Tarragona—
Sa.ou, a partir de la Universidad Laboral, Como saben
Ydes, si circman por aquella zona, la indicada autoviza,
finaliza actualmente en un peligroso cuello de botella,
que ha dc¢jado de serlo, debido a las seiiales de precau-
cion, colocadas en los ultimos 500 metros finales. La auto-
via termina para dar paso a la antigua carretzra que
conduce al centro docente, con puente sobre la via del
ferrocarril, La primera fase de esta obra —desde el cruce
cun la carretera de la costa hasta la Plaza de Europa—,
fue puesta en servicio hace bastantes afios. Siguié luego
la ejecucion de la segunda fase, cual fuc la eliminacion
del tramo dec carrolers. que seguia Ja valla de cerramiento

‘de la finca de la Universidad, tramo testigo de no pocos

accidentes, sobre todo vehiculos que se precipitaban so-
bre la cuneta y asistimos ahora a la total resolucion de la
cuestion, mediante la prolongacion de la Autovia hasta
enlazar con la carretera general de Valencia a la altura
de Torreforta.

Precisamente en vistas a la decision ministerial, ha
sido actualizado ¢l presupuesto de ejecucion de la obra
proyectada, cuyo total importe asciende a 37.807.000 pe-
setas. Partida consignada en el Presupuesto Extraordina-
rio en curso de ejecucion y que deseariamos la aceleraciéon
necesaria en el trimite a fin de sacar prontamente a su-
basta tales trabajos, no sélo para culminar la obra inicia-

-da hace un decenio, sino también para que el deterioro de

la moneda, como consecuencia de la inflacion, haga ino-
perantes estos esfuerzos, al quedar sin licitadores el co-
rrespondiente concurso,

La importancia adquirida por aquella zona desde el
punto de vis:a indusivial y turistiro, hace precisa la pro-
longacion de la Autovia segiin hemos venido propugnando
desde hace tanto tiempo ,para seguridad de sus propies
usuarios, cada vez mas numerosos, conforme aumenta el
parque automovilistico en la esfera provincial, incremen--
to multiplicado por cuatro durante la temporada turisti-
ta, cuando nuestro litoral registra masiva afluencia na-
cional y extranjera, — PETROFILO,
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ACCESG AL PUERTO

Las mercancias procedentes de la
zena barcelonesa, serdn derivadas
hacia los muelles de Levante, evi-
tédndose el paso por el interior de
la Ciudad.

A havilitacisn de! acceso a! Poertn por 12 Playa del

Milazrs, entra &e llesno en el plano de las préximas
realizaciones, segin se desprende de la adjadicacion de-
fimitiva d2 ias obras por la Junta del Pgerto. El presu-
poests asciende 2 378292129 ptas. con una aportacion mu-
nicipal estirnada en 12.853.€%5 ptas.

En realidzd esta cbra viene a2 acondicionar an camine
intensamente mtilizad» d¢ un tiempo a esta parte, come
consecuerncia de] incremento del voelumen de mercancias
registradas a traves de nuestres muelles, 2 Ios que no sen
2jcnes las importantes exportaciones a los paises arabes
riberefios de] Mediterrineo, preductores de petréieo, ecu-
pande ¢] cemento la prineipal partida entre las embar-
cadas. A fin de evitar ¢ paso por el interior de la pobla-
cion. aprvechands la obra realizada en su dia per 1a Ma-
nisipatidad —amplizcion del Poente de Armas ¥ via de ac-
ces6 al Milagro—. se estima cenveniente ampliar la zena
fmmediata 2 1a Estacian de! ferrocarril, mediante la adi-
e¢ion de e<eollera paraz gue lss vchieculos procedentes de
Bareeioma. puedan urnir directamente la importante via
ceni 12 20na portuaria, Precisame nte no ha mueho en es-
fas mismas eolomnas. nes qoejibamos de la intersa pol-
vareda prevocada por ¢ incesante eircolar de eamiones
3 de la necesidad de ampliar 1a pista en evitacion de po-
sibles aecidentes pues actualmente se circula cen dificul-
tades por ¢I punto donde desembocaban las aguas resi-
duales con anterioridad 2l foncionamiento de los emisa-
rios submarinos.

En otro orden de cosas, las obras de ampliacion del
puerto, con'inoan de conformidad con los planes previstos
¥ la prolongacion del Digque de Levante, nos ofreee 11 me-
dida de las posibilidades de nuevos muelles adosados en
'as distintas alineaciun¢s que vienen surgiendo con i fin
e evitar las frecuentes estadias de buques en la bocana
con los perjmicioy consiguientes. Mientras el desvio del
Franceli no sea una realidad, pudiéndose aprovechar su
cauce para construir adecunado acceso a los muelley de
roniente, el proyecto adjudicado por ja Junta de Obras
cubrira 1as necesidades de los muelles de levante. El puer-
to continda siendo una de nuestras mejores industrias,
genecadora de muchas actividades y son cada dia mayores
sus necesidades do infraestructura. Porque no s6lo es nues-
tra comarca del Camp de Tarragona la tributaria en sus
cperaciones de importacién y exportacion, sino que la
1adio de acclén se amplia hacia el Penedés y concentracio-
nes tan importanics como Lérida y sus zonas de regadio,
Zaragoza y su area indusirial, La Rioja y, en definitiva, la
totalidad del valle del Ebro, arribando Incluso la influen<
¢ia basta la propia Navarra, sobre todo en el transperte
de cereales y granos, segin constalamos regularmente en
nuestras frecuentes visitas y recorridos por los disiintos
muelles, — PETROFILO. -
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ARQUITECTO PUJOL
DE BARBERA

Al rematarse el Plan dé Ensanche
de 1922, un monolito deberia perpe-
tuar la memoria del que fue dutor
del proyecto.

ar

~ Cuando escribimos las presentes lineas tenemos ante
pesofros el Plano de Lnsanche de Tarragona con la ubi-
¢acidn de sus monumentos, inserfa en el libro “Tarraco”
de Adolf Schulten, traducido al catalin por el Profesor de
Historia de la Universidad de Barcelona, Luis Pericot.
Pausadamente hemos seguido lineas y trazos de un pro-
vecto, aprobado en 1922, original de don José Maria Pujol
e Barbera, Arquitecto Municipal. Precisamente por la vi-
¢ign dc futuro que nos ofrecio el técnico en aquella época,
Tarragona ha podido desarrollarse armonicamentie en la
mayoria de los casos. La Rambla condicionaba la expan-
«ign urbana de Tarragona, pero Pujol de Barbera, quiso
ofrecerle otro eje de descongestion, proyectando la Avenida
de Cataluna, iniciada en el Portal del Roser en la década
de 10s afios 20 para finalizar en la carretera de Valls, La
Piaza de la Impcrial Tarraco, estaba ya prevista en los
denominados “planos de ensanche” y hasta incluso la an-
tigua fabrica de Mostelle, al final de Vallellano, fue ali~
neada con la Rambla, a fines de la pasada centuria, cuan-
de el casco urbano, alcanzaba sélo el primer tramo del ter-
cer anden central de nuesfra primera avenida. ‘
Sacamos a colacion su figura y su obra porgue si bien
es verdad, hace tres o cuatro anos, coincidiendo con .las
fiestas de San Magin, se organizo en la rotonda del Pa-
lacio Municipal, una exposicion homenaje a su memoria,
ezhibiéndose planos de diferentes edificios —Mercado Cen-
tral, Iglesia de los Carmelitas, Convento de la Vetlla, etc.—
Tarragona tiene contraida una deuda de gratitud. Nuestra
ciudad, tan cicatera con sus propios hijos, debe en este
easo demostrar su agradecimiento, mediante 1a coloeacién
de un monolita gue con un medallén con su efigie, re-
cuerde a las generaciones venideras, al arquifecio proyec-
tista de la Ciudad que ha llegado hasta nosotros. Y es
este ¢] momento adecuado por la simple razén de que el
Plano de Ensanche de 1922, esta agotando sus pesibilida-
des, para dar pase al de Ordenacion de la Zona Este hasta
las mismas erillas del rio Francoli y
Precisamente ¢! ultimo acto de servicio com la profe-
si¢n de sus amores, fue ¢l Convenlo de Santa Clara, en
'a antigua Carretera de Valencia, donde perdio la vida
2 tomsecuencia de un aecidente aatemovilistico. Jubilado
del Ayuntamiento. persistia el hombre eon su empeno,
€eiando tras de si la estela de sus ohras que, en definitiva,
== lo quc cpenta stempre. Como en su dia hiciera Barcelo-
ra2, honrande al Argmitecto Cerdi, autor de! ensanche, asi
fambisn y salrande natsralmente distancias enire mna
Tarragonz receiela que no llegaba 2 los 30.008 habitantes
¥ 323 gran wrbe a pustis de sobrepasar e millon em aquel
eclences, un monolite, un pequetio monumentis, alge, en
Cefinitiva, debe erigirse, conmemerande can ello el feliz
remate de ma plan goe s bien parecia ambiciosa en ague-
Des memeniss la expericncia ha demesirado que sup? ane
ticiparse 3 las exigencias de la épeca. — PETROFILO.

ACL_31/08/1977_949

321



LIBRO Il | LA CRONICA URBANA DE PETROFILO (1945-1983)

AMPLIACION DEL PUERTO

Como recuerdo e hito del avance
experimentadao, solicitamos la. pre-
servacion del faro actual.

Nada nueve podemos afiadir al largo informe publi-
cade en ¢l numero extraordinario de las fiestas de San
Magin por el compaiero Félix Llovell, acerca de las obras
de ampliacion de ‘nuestro puerto, Pero como solemos a
menudo recorrer sus muelles, nos cercioramos de la mar-
cha de los trabajos que siguen el ritmo previsto.

El puerto, lo hemos dicho en varias ocasiones, es la
mejor industria que posee la ciudad. No de ahora, sino de
siempre porque ya nuestros mayores solian manifestar
que cuando la diarsena se hallaba repleta de buques, Ta-
rragona marchaba. Contrariamente descendia la vitalidad
¥ pulso ciudadanos, en aquellas épocas que escaseaban los
amarres. Y ello es cierto, porque el movimiento portuario
engendra una cantidad tal de actividades que sobrepasan
el ambito puramente local. Como escribiamos no.ha mu-
cho en estas mismas colugpnas, todo el valle del Ebro, in-
cluido Navarra, en algunos aspecios —transporte de ce-
reales— es tributario de nuestro puerto y su ampliacion
estid en funciéon de la expansién industrial y agricola de
Ia zona afectada, d

Las comunicaciones, en este aspecto, son un factor
predominante y Tarragona,-es el punto mas proximo al
valle, dotado de la adecuada infraestructura. Recordemos
al respecto que a partir de 1952 cuando fue puesta en ser-
vicio la obra de la doble via Reus—Tarragona y consi-
guiente paso de los trenes llamados directos por nuestra
Ciudad, el puerto fue ¢l primero de los beneficiados. Des-
pués, 1a mejora de las carreteras y Gltimamente la puesta
en servicio de las Autopistas del Mediterraneo .y Ebro, son
otros tantos factores que coadvuvan a vitalizar nuestros
muelles, independiente de 1a entrada en funcionamiento de
la Refineria y las previstas ampliaciones.

Hace unos dias nos llegamos casi al final del Dique de
Levante que avanza resueltamente mar adentro en direc:
cion al Cabo de Salou, La vieja “farola”, queda lejos, dis-
minuida casi, por el impetu e importancia imprimida a
tales obras. Lo que viene a demostrarnos gque agquellos
proyectos, solo bosquejados hace unos afios, se transfor-
man en auténticas realidades. Lo Gnico que solicitariamos
es la conservacion del faro, como recuerdo e hito, del nue-
'vo avance experimentado para proteger de los vienfos de
Levante a los nuevos muelles previstos en las inmedia-
ciones de la desembocadura del Francoli. — PETROFILO:
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' CARRETERA REUS-
'TARRAGONA

Un problema agudizado‘a medida
que aumenta la’circulacién rodada
entre ambas ciudades.

De nuevo ha vuelto a plantearse 1a cuestién de la ca:
r;etera Reus—Tarragona. Nuestros parlamentarios ¥ aato-
ridades, las corporaciones de una y otra ciudad, gestionan
e interesan la resolucién del problema. Un problema que
se agudiza a2 medida que el tiempo pasa y aumenta el pars<
que automovilistico. ;

A estas alturas mantener una carretera en este esta!
do, no es un anacronismo, sino una vergiienza. Tiene el
mismo trazado y anchura de tiempos de la Reina Amalia;
cuando solo circulaban earros y algunas mulas de tragi-
ner”. Comprenderan Vdes. que con este estado de cosas Ia
carretera esta llamada a colapsar si no ha colapsado ya.
La circulacion es dificil y peligrosa y la vitalidad de que
vienen dando muestras nuestras comarcas, aconsejan una
pronta ampliacion y acondicionamiento. Piensese que es el
cordon umbilical que une nuestro Puerto con su zona in-
mediata de influencia; que el ineremento demogrifico de
ambas poblaciones se acelera lo mismo que la mayoria de
los pueblos de nuestro Camp de Tarragona y que.nuestros
mucrclles, no solo precisan accesos comoedos en la-zona del
mismo casco urbano, sino también comunicaciones ade-
cuadas que faciliten una mayor economia y rapidez en. el
transcurso.

Son innumeras las gestiones realizadas y no creemos
que sea ésta la ultima de las crénicas que escrihamos so-
bre el particular. Pero se suceden los anos y meses y la
solucion no arriba. El proyecto esti confeccionado y-apro-
bado, lo mismo que anunciadas las expropiaciones en
razén de la mayor anchura concebida, Falta pues la con-
vocateria del correspondiente concurso subasta que fa-
cilite el pronto comienzo de los trabajes. Se nos anune
cia ahora que quizas dentro de unos meses, podran ini-
ciarse las obras, pero permitasenos que  expresemos

‘nuestro sano escepticismo, por la simple razén de que

han sido varias las veces que se ha manifestado Jo proplo,
sin resultado alguno,

El ensanche, mediante dos carriles por banda se jme-
pone, no solo en evitcion de accidentes, sino también
para imprisir a la ruta la funciéon encomendidda que no
es ofra que uwna comunicacion acorde con lag actuoales
exigenelas. Con esta cerénica nos unimos a lay aspiracio-
nes y deseos de ambas cludades a ver sl de una vez con-
seguimoes el fin propuesto al gque no hemos regateado
ni regatearemos los esfuerzos que sean necesarios, por el
hecho de gue la razin nos sobra. — PETROFILO,
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ATENCION A LOS BARRIOS

Urge la elaboracion de un Presu-
puesto Extraordinario lo suficiente
amplio para el equipamiento de las
zonas periféricas.

L OS Larries periféricos a la Ciudad, surgides en los
anos ultimes, como consecuencia del proceso de in-

dostrializaeinn que transforma, por asi decirlo ¥y a pasos
azigantados Tarragena, deben merecer la mayor de las
atenciones. Decimos esto porque ha tenido que suceder lo
inevitable —un doleroso accidente con Ja pérdida de un
ser humiano—, para que ¢! tantas veces propugnado paso
supericr ¢ inferior en la Urbanizaeion San Salvador, entre
en los cauces de una realizacion inmediata. Lo mismo que
en ei caso del cruce de Torreforta, la salvaguarda de los
veeines, dehe privar por encima de cualquier otra razén
téenica o simp!emente burccratica. Nuestros barrios se de-
<orrplian. sin gue los ccrrespondientes servicios publicos,
sizan idéntico ritmo de crecimiento. Y cuanto manifes-
tzmns de las bharriadas, podemos afirmar lo propio del
ca2sc2 urbano, si bien en menos escala ¥ menores riesgos.

Al vecindaric razon l= ha sobrado para manifestarse
rass el pelizvo de accidente, aumenta a medida que se
inerementa !a cirezlacion rodada, en aguella zona que
12ce snlc mnos pocos anes era simplemente la carretera
racianal de Tarrzgena—San Sebastiin. La Refineria - ¥
Iz indostrias afines de un lado, engendran un movimien-
te tal d= eamionaje ¥ turismos que, elios por si solos, exigen
el provectado desdoblamiento de la carretera. Unase a
ello lss grandes vehirenlos relacionados con el trafico de
importacién de cerezles a través de noestro puerto ¥ en
ia época estival, la afluencia turistica y comprenderemos
la urgente necesidad de construecién de unos pasos que
seivagzarden la integridad fisica de los pacificos mora-
deres. ‘

Scn caestiones v preblemas derivados del crecimien-
te. pern problemas en {in requerides de una prenta y de-
finitiva resolucién. ya que, como decimos, no cesa ¢l pro-
cesn de construccion en aguel sector, antes bien se mul-
tiplicza serun se desprende de las licencias que vienen
cincedéndose por parte del Manicipio. Ante lo fatal
rmente irremedizble solo nos resta solicitar, como en tan-
t2: ocasiones lo hemos hecho, el debido equipamiento de
3ezeilos nuciees de poblacidn. nacides de l1a nada hace
«tlc gumicre o veinte afies ¥ si tante nos zpuran la con-
feccitn fe un presupuests extraordinario que engliobe In
trtafidad de mmestras barriadas, debidamente especifica-
gos cada une de los prohlemas que no dejan de ser tam-
biem, mosstras 2epirztiones — PETROFILO.
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ABASTECIMIENTO
Y SANEAMIENTO

Un tramo de la antigua carretera de
Valencia, sera doiacdo de los corres-
oondientes servicios publicos.

U N proyecto de abastecimiento y saneamiento ha sido

inicialmente aprcbado, por un total importe de pe
setas 3.876.000. Se trata de un tramo de la antigua Ca-
rretera Nacional 310, en la Zona dcl Poligono Industrial
Francoli. Como consecuencia de la construccién del nue
vo puente y los consiguientes accesos al mismo pcr el lado
de Levante la Avenida de Roma y la prolongacion hasta
el ‘ecruce de Torreforta, sin rotular todavia, en la orilla
opuesta—, cayé en desuso el tramo de carretera jalonado
por los grandes platanos, que discurria, junto a Cerato-
nia y CABDIPSA. El tramo citado, experimenta también
intensa circulacion y se ha integrado dentro del citado
Poligono que un dia acondicionara la Gerencia de Urba-
nismo gel Ministerio de la Vivienda.

Ahora se trata de la censtrucciéon de los colectores co-
rrespondientes v del tendido de tuberias para el abaste-
cimiento de aguas v de ahi el acuerdo del Consistorio,
de llevar a Ia practica el proyecto citado. Sen obras sin
Jucimiento alguno pero altamente necesarias teniendo en
cuenta el proceso que experimenta aquel sector de pobla-
cién hasta hace sélc unos anos, buenas huertas y, sobre
todo, cultivos de avellanos.

Otro aspecto no menos interesante, es la -completa
urbanizacion de la Avenida de Ramén y Cajal hasta en:
lazar con el antiguo puente, que ha sido considerable
mente ampliado para acomedario a lag exigencias del
frinsito, particularmente el pesado. Es una Avenida tes
tigo de un acelerado proceso de edificacién y precisada
cada ‘dia mas de los servicios correspondientes, pues al
paso que vamos, no tardaremos muehos anos en que las
mismas casas se asomen a las crillas del Francoli.

El erecimiento de la Ciudad es evidente, como evi-
dentes son los problemas acumulados ya que no nos
cansaremeos de repetir que d eun decenio-a esta parte. el
empuje de la iniciativa privada ha superado a la oficial,
ofreeléndonos estos desfases, particularmente pereepti-
bles en las afueras ¥y no digamos en los barrios de la pe
riferia. Por esto debe estudiarse seriamente la confeecion
de un Presupuesto Extraordinario, enteramente destina-
do al equipamiento de los barrios, alin a sabiendas de la
transitoriaedad d. gestion de la actual Corporacion Mu-
nicipal. — PETROFILO.
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“Un paso mas, doblemente necesario para delimitar el futuro de la
gran avenida, principal entrada de que dispondra el viajero procedente
de Valencia. Porque para muchos tarraconenses, resultard una novedad
si les decimos que la via, estd solamente construida en su calzada central
o sea la mitad del proyecto. Decimos todo esto porque después, a ambos
lados se forman unos espacios ocupados por setos a los que siguen las
calzadas laterales y grandes aceras. Cuando se proyecté la avenida a raiz
de la construccién del nuevo puente sobre el rio Francoli, la falta de
disponibilidades, impidi6 llevar a cabo integramente la obra.”

Petrofilo, 11/02/1978, “Avenida de Roma”.

La consolidacién de la autovia Tarragona-Salou como gran via de
comunicacion a lo largo de la Costa supone el reconocimiento del
tridngulo geométrico y de intereses Tarragona-Salou-Reus. A la vez, se
acometen los trabajos para dotar a esta infraestructura de las necesarias
conexiones con la N-340 y la carretera de Reus-Salou hasta el cruce de
cuatro carreteras. Esta infraestructura sirve bien a los intereses que han
movido la economia, el turismo y la industria. El desarrollo econémico y
poblacional obliga a pensar en otro tipo de infraestructuras que también
atravesaran el territorio, como el trasvase de agua del Ebro y la mejora en
los trazados eléctricos. También el colapso portuario demanda mejores
comunicaciones y amplios accesos. Se estudia la construccién de mas
puentes sobre el Francoli.
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ESTACION DE
AUTOBUSES

Entre las Avenidas de Ramédn y Ca-
jal y Roma, estan previstias las ins-
~ talaciones.

La neccesidad de una Estacion de Autgbuses en Ta-
rragona es evidente, no solo por la afluencia de lineas
hacia la capital sino por el enterpecimiento que repre-
sentan para la circulacién rodada en plena via piblica.
Cuando los coches eran escasos, las paradas de autobu-
ses podian establecerse tranquilamente en la Rambla
—squién no recuerda el viejo Chevrolet de La Canonja,
frente al Bar Cataluna?—, pero con el aumento del cen-
s0 demografico y la movilidad de las poblaciones ‘del in-
terier, todo cuando se ha hecho hasta ahora han sido
simples parches. na solucion definitiva, todavia esta por
llegar ya que no cristalizo aquel proyecto de Estacion en
los bajos de los edificios de la Caja Provincial en Con-
de de Vallellano, ocupadas hoy por el Parque Movil Mu-
nicipal, Guardia Urbano y Bomberos, La adquisicion de
aquellos locales por 18 millones de pesetas, si no nos fa-°
la la memoria, fue muy favorable atendido el proceso
de inflacion,

. Pero se trata ahora de impulsar unos servicios lo su-
ficiente holgados e importantes para instalar, como es
debido, 13 proyectada Estacion, desapareciendo de una
vez, los grandes autocares de las calles, con sus incomo-
didades para ‘los viajeros y de los propios conductores
de turismos y ofros vehiculos. En lineas generales diremos
han sido escogidos los terrenos entre la Avenida de Roma
¥ Ramén y Cajal que serin entregados al Ministerio de
Obras Publicas, a cuyo cargo correri la construccion del
edificio e instalaciones, como se ha hecho en otras ciu-
dades. El presupuesto total de la obra, asciende a 200
millones aportando el Estado el 75 por ciento y el res-
tante 25 a eargo de la Municipalidad. Esta encauzado. ¢l
asunto y lo que nos interesa ahora es conocer cuando y
como se llevari a la practica la ejecucion del proyecto,
pues la -cueslion apremia a medida que aumenta el par-
gue automoyvilistico y -nuestras vias se hacen intransita-
les. Problemas de crecimiento es verdad, pero proble-
mas al fin que deben solucionarse satisfactoriamente pa
ra todos ya que con ello centralizariamos el movimiento
de viajeros en un punio determinado, mediante unas
instalaciones acorde con la frecuencia e importancia de
las lineas confluyentes a nuestra Ciudad. Servicios qug
no son pocos y que, es de suponer, se incrementarin de-
bido a la elevacién de los productos petroliferos que ha-
ce poco aconsejable la utilizacion del coche particular,

PETROFILO
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AVENIDA DE ROMA

Con la construccion de las aceras y
calzadas laterales se completara el
proyecto.

qu las obras de apertura de los acceses al Instituto
en plena ejecucion, se establece una comunicacion di-
recta con la Avenida de Roma. Un paso mas, doblemente
necesario para delimitar el futuro de la gran avenida,
prineipal entrada de que dispondra el viajero procedente
de Valencia. Porque para muches tarraconenses, resul-
tara una novedad si les decimos que la via, esta solamen-
ie construida en su calzada central o sea la mitad del
provecto. Decimos todo esto porgue después, a ambeos
lados sg forman uncs espacios ocupado por setos a los
Guz igue las calzadas laterales y grandes aceras.

Cuando se proyecto Ia avenida a raiz de la construc-
cion del nuevo puente sobre el rio Francoli, la falta de
disponibilidades, impidié Illevar a cabo integramente Ia
obra. Recordamos perfectamente los quebraderos de ca-
beza del Alcalde Sanremi Anguiano, porgue la ocasién
era unica, tanto mas cuanto correspondia a Obras Pi-
hlicas la habilitacion de los accesos por ambos lados. Ha-
ce de esto unos veinte afios aproximadamente, aiin cuan-
dc y en henor a la verdad, cen mucho esfuerzo, dada Ia
precariedad de medios, logrose la construccion de la gran
galeria de servicios, en evitaciéon de futuros incenvenien-
tes Hoy se perfile ya la Avenida porque el procesd de
construccion sigue aleanzando las huertas intaetas has.
ta fecha reciente y mas reciente tedavia L'lort del Po, de
cuya masia se ha iniciado el derribo,

Ea Autopista ha absorbido trafico y de haberse eje~
cutado ya la segunda fase de la Autovia de Cirecunvala-
cién rapida, el trafica pesado seria minimo por el in-
terior de la pcblacién. Porque los grandes camiones estin
chligadoes al rodeo por la Plaza Imperial Tirraco para
proseguir hacla la Avenida del Principat d’Andorra y pe-

‘queiio tramo de la de Catalufia, circunstancia perturba-

dora. habida cyenta que se edifica a ritmo acelerado en
quella zona de nuestro viejo Ensanche. Poco a poco Ja
Avenida de Roma se incorporara al casco urbano, eon-
virtiéndegse en una de las principales vias ciudadanas, La
censtruccion de las calzadas y aceras laterales, es pro-
yvecto para un futuro mis o menes inmediate —préximeo
mas bien— ya que la direecién expansionista se encamina
directamente hacia las orillas del Francoli~PETROFILO
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AUTOVIA
TARRAGONA-SALOU

La cesion del cammo de acceso a
la Universidad Laboral, condicién
indispénsable para su prolongacldn
hasta el cruce de Torreforta.

E SCRIBIAMOS hace unos dias en estas mismas colum-
nas acerca de la solicitud por parte de la Diputa-
cion de que el tramo de la carretera comarcal Salou—Reus
sea transferida por el Estado a fin de facilitar la cons-
truccion de una Autovia de Comunicacion Rapida, tenien-
do en cuenta la expansion urbana que experimenta Ia ve-
cina ciudad hacia aquel sector de poblacion. A raiz de
la reciente visita del Director General de Carreteras, se
traté de. lleo y, es de esperar, que la incorporacion a la
Rel Viaria Provincial se vera confirmada, pues en defi-
nitiva se trata de mejorar sensiblemente una via que
cumple una finalidad manifiesta cual es la de comunicar
driectamente Reus con Salou.

Otro caso idéntico, nos viene de la mano en la Au-
tovia Tarragona—Salou. Se trata de la carretera de ac-
ceso a la Universidad Laboral, irazada en 1963, con oca-
siébn de 1a puesta en marcha del indicado centro docente,
Se habian construido pabellones y dependencias, pero era
necesario arbitrar los recursos necesarios para enlazar
directamente la Universidad con la carretera general de
Valencia. Mutualidades Laborales, promotora y construc-
tora-del centro de formacion profesional, adquirié los te-
rrenos necesarios, construyo el paso superior sobre la via
del ferrocarril, llegando a la misma entrada, El mismo
lugar donde finaliza el trazado de la actual Autovia y
‘cuyo complemento no debe ser otro que su prolongacion
hasta el cruce.de Torreforta, El proyecto, en sn dia fue
aprobado per la Corpoeracion, incorporindolo al Presu-
puesto Extraordinario en pleno curso de ejecucion en es-
tos momentos, del que se halla casi rematada la primera
fase y la segunda en sus comienzos. El problema estriba
pues en la cesién por parte de Mutualidades Lahorales del
trazado de su acceso particular para pesibilitar de una
vez, 1a prolongacion de la Autovia, rematando con ello Ia
obra. Una obra que tuvo sus oposiclones en un principio
por aquello de los intereses ereados, pero que ¢l transcurso
del tiempo se ha encargado de confirmar como acertada,
limitando perfectamente la zona industrial de Ia turistica
¥ promocionando ambas actividades, mediante una co~
municacion rapida y eficlente, aspecto tan importante en
esta épeca de acusada motorizacion,

Sean pucs Mutualidades Laborales lo suficienty al-
truistas para ceder su camino particular porque, en de-
finitiva, se trata de transformar una carretera en malas
condiciones ¢n una autovia lo suficiente comoda y ade-
cuada que evite dolorosos accidentes, comno hemos ano-
tado en repetidas ocasiones, rindiendo con ello positivo
servicio a la comunidad. — PETROFILO.
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CONSTRUCCION
DE NUEVOS MUELLES

El indice de estadias de buques, dis-
minuye a medida que aumentan Ias
zonas de atraque.

De vez en cuanto, snlemos recorrer el Puerto. Queda-
mente y despacio vamos observando las obras en curso
de ejecucidtn, encaminadas a la construccion de nuevos
muelles. Porque el problema actual, es la falta de espa-
cios para el gtraque de buques, cuestion importante porque
las deficiencias, se traducen en frecuentes estadias. Los
barcos anclados en la bocana supone un gran.perjuicic
econdmico, habida cuenta el dispendio que representa una
de estas grandes unidades completamente inmovilizadas,
en espera de ocupar el lugar que permita su gran calado.
Los buques son cada dia de mayor registro de tonelaje bru-
to, circunstancia que se traduce en mayores exigencias,
El Muelle de Costa esta llamado a desaparecer en su fun-
cion especifica de carga y descarga de mercancias, aco-
giendc solo buguemotores de las lineas mallorquims. en
régimen_de cabotaje de entrada v salida. El de Levante
cumple Pérfectamente su finalidad ya que, a medida que
nos alejamos del de Costa, aumenta el calado y lo propio
podemos decir del Muelle Reus, el viejo Transversal con-
siderablemente ampliado y su dotacién incrementada. El
Petrolero puede acoger a los buguetanques de CAMPSA
como asimisme el inmediato destinado a la descarga de
gases y el Aragon, posee suficientes espacios y calados para
el atragque de bugues de mayor porte, principalmente los
bulk-carrier en el transporte de cereales y granos a los
que no son ajenos la harina y haba de soja, sorgo y mijo
¥ maiz, en su mayor parte procedente de los Estados Unidos
y Argentina con algin cargamento esporadico del Brasil.

En estos momentos, seria conveniente la reanudacion
de las obras del Muelle Lérida, antiguo Paralelo al de
Costa, paralizadas por suspension de pagos de 1a empresa
adjudicataria, esperando que se resuelva prontamente la
cuestion, dados los perjuicios que ello irroga para la buena
marcha de los proyectos acariciados. Pero atn asi y par-
tiendo del puerto limitado por el faro que ha llegado hasta
nosotros y cuya preservacion ha sido plenamente garanti-
zada, segiin hemos podido comprobar, la construccion de
nuevos muelles, sigue una marcha regular esperando jque
su terminacion entre de lleno, dentro de los plazos pre-
vistos. Lo mismo la prolengacion del Dique de Levante
aguas adentro en direccion al Cabo de Salou, practicamen-
te terminada, pero que nuevas exigencias aconsejan pro-
seguir en el empeic. a fin de proteger los pantalanes dg
los vientos de levante y los nuevos muelles, cuyo trazado
esta perfectamente definido y delimitado. Actualmente el
Muelle Aragén, una vez terminada su prolongacion hasta
rebasar la altura de la farola, constituye la mejor zona
de atrague, superando al Transversal, dadas las caracte-
risticas de las alineaciones surgidas v cuya eficacia espe-
ramos confirmar plenamente cuando sea un hecho la dota-
cion de los servicios correspondientes, Nuestro puerto goza
de una zona de influencia cada vez mayor a medida que
se perfeccionan los medios de comunicacion a los que nv
son ajenas las Autopistas, particularmente la del Ebro que
ha rebasado ya Zaragoza, Siguiendo el valle aguas arriba
hasta su posterior empalme en Castejon de-Navarra. Por &s
to, por la incidencia que supone para-la‘economia tarra-
conense, todo cuanto se relaciona con las actividades por-
tuarias, reconforta el gspiritu’ cuando conteniplamos como
viejos anhelos ¥ planes se convierten en ‘felices realidades.

PETROFILO

ACL_28/04/1978_969

327



LIBRO Il | LA CRONICA URBANA DE PETROFILO (1945-1983)

Autovia Tarragona-Salou AUTGVIA |
La prolongacién hasta el cruce de TARRAGONA‘SALOU

Torreforta, completara los amplios
accesos de la zona turistica.

Es corriente para muchos usuarios de la carretera, el emplear
la Autovia de Comunicacion Rapida Tarragona—Salou en sus des-
plazamientos hacia el liloral sur de la provincia, Precisamente hace
unos dias circulamos por la misma de retorno de Cambrils y pudi-
mos cerciorarnos de los cuidados a que esta sometida la importanie
via, cuyo pavimento obliga a constanies reparaciones por e] intenso
trafico pesado que experimenta, sobre todo grandes camiones car-
gados de piedra, arrancada de las canteras de Salou para alimen-
tar la escollera de prolongacion del Dique de Levante, Hace pocos
dias se tom6 en consideracion la ultima fase de reparacion de la
calzada, mientras esperamos sea una pronia realidad su prolon-
gacion hasta el cruce de Torreforta.

La via de enlace entre Tarragona y el vecino barrio de Vilaseca,
delimita perfectamente la zona industrial de la residencial d2 La
Pineda y Universidad Laboral. Fue construida con vision de futuro,
siendo I3 primera Autopista trazada en nuesitras comarcas, cuando
las de peaje iniciaban su aparicion por las proximidades de Barce-
lona y Pirineos, digase concretamente en direcclon a la zona fron-
teriza de La Junquera. La razén ha recaido en quienes defendian
el nuevo frazado a pesar de la oposicién suscritada por los eternos
Intereses creados que tantas veces deforman las realidades. Vino
después la construccion de la Plaza de Europa y la prolongacion de
la Autovia en direccion a Reus, alcanzando el cruce de Cuatro Ca-
rreteras, Como deciamos no ha mucho en estas mismas columnas,
Vilaseca se comunicaba directamente con Salou mediante paso supe-
rior sobre la nacional de Valencla y amplia carretera hasta la misma
Plaza. Con esta serle de obras, Salou neutralizaba practicamente el
paso a nivel a la entrada de la poblacién, dotdndosele de adecuados
accesos habida cuenta la Importancia turistica del conglomerado
de la Autovia con la construccién de nuevo paso superlor sobre la
urbano.

Ahora bien, la cuestion que falta resolver es la prolongacion
de la Autovia, con la construccion de un nuevo paso superior sobre la
via del ferrocarril, pues a partir del momenlo en que dejamos la
calzada de dos carriles por banda y salvado el puente, el mal es-
tado del trazado hasta la carretera general no la exime nadie a pesar
del oportuno cartel Indicativo. Terminar de una ver el proyecto,
permilira una mayor fluidez, completando los accesos de la zona
marifima escrito precisamente, en los umbrales del «boom» cuando
su poblacién veraniega se aproxima a las irescientas mil almas.—
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Su prolongacion hasta el cruce de
Torreforta, ultima fase del proyecto.

Con 12 contratacion del preyecto de las obras de re-
paracion. de Ia Autovia Tarragona-Salou en su ultima
fase, se da cima a un trabajo altamente necesario habida
cuenta l}a circulacién que experimenta. Tanto mas que
Igs turismos, influye en la degradacion del firme el paso
de grandes ecamiones, particularmente aquellos vehieulos,
transportadores de piedra arrancada de las canieras de
Salou, propicdad de la Junta de Obras del Puerto, para
alimentar la escollera de Ia prelongacion del Digue de Le-
vante. El incesante redar de tantos vehiculos, lleva la
contrapartida de constantes reparacienes la ultimai fase
de las cuales, sera prontamente ejecutada a tencr del
acuerdo plenario ultimo de la Diptuacion.

Pero con ser importante cuanto manifestamos mos
interesa sobremanera, la ejecucion del proyecto de pro-
lengacion de la Autovia hasta su enlace con la carretera
general de Valencia, junto al cruce de Torreforta. Sabemas
que las cantidades presupuestadas se hallan incluidas
en una de las partidas de la_segunda parle del Presu-
puesto Extraedinario, en plena ejecucion. Pero contem-
plamos como se suceden los mceses y el deterioro monetario
hace inoperantes cantidades previamente fijadas con las
extorsiones consiguientes, Recordamos perfectamente que,
en un principio, s¢ estimo la ejecucion de la obra en
&2 millones, cleviindose gradualmente la cantidad al com-
pas del indice de inflacion. En estos momentes, la verdad
sea dicha, ignorames exactamente Ia cantidad que re-
porta la plena ejecucion del proyecto. '

Un proyecto, como Vds, saben que prolonga y cem-
pleta la Autovia, con nuevo puente sobre el ferrocarril,
siguiendo fas mismas caracteristicas del trazade o sea
dos carriles por banda, arcenes ¥ seto de separacién, Fl
primer paso fue dado con la inauguracion de la obra
a parlir del cruce de la carretera al Faro hasta la Placa
dels Estanys, Despues y ante la gravedad de los accidentes
que vemuan succdiendose pues muchos de los vehiculos
se estrellaban contra la valla de cierre de Ia finca de la
Universidad Labural, fue ﬁolomado e} trazado hasta las
proximidades del puente. Llegada es pues la hora de ter-
minar ¢l proyecto, poniendo en marcha les mecanismes
necesarios para que sea una pronta realidad, atendida la
circulacion rodada en aumento y en evitacion de desgra-
clas y victimas —recordemos la pr«lpltacién sobre la via
de) ferrocarril de un coche aleman— aforjunadamente pa-
ladas, por la correcta y adecuada sefializacién de peilgro.
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LA VIA AMALIA

Una obra altamente necesaria y ha-
cia la prosecucion de la cual hemos
porfiado en repetidas ocasiones.

iVieja Via Amalia, objeto de nuestras cuitas a lo largo
de muchos anos! Parece ser que pronto le llegarid 1a hora
de su renovacion y definitivo arreglo. Una moedernizacion
que corra pareja con la intensa circulacion que experimen=
ta ¥ que hace practicamente inoperante la fluiaez cirenla-
toria, como no sea a paso de tortuga. Hace bastante tiem~
po que la carretera Reus—Tarragona —primer tramo de la
Tarragona—Alcolea del Pinar— se nos ha guzdudo estre-
cha. Inoperante y peligrosa, con la secuela de accidentes
que estan en el orden del dia.

En la reuanion del sabado en el Gobierno Civil, se traté
ampliamente, entre otres temas de palpiiante actualdad,
el de la modernizacion y mejora de la indicada via. Ruta
que contrasia con la Autopista que la cruza y de la que
se resiente el transporte en general, pues no s¢ olvide el
intenso trafico de mercancias que soporta en ambas direc-
ciones, teniendo como meta nuestros muclles,

La orden de contratacion anticipada —nos decia el In.
geniero de 1a Jefatura Provincianl de Carreteias, senor Sin-
chez Corral—, permitira el comienzo de las obras inme-
diatamente, si bien la efectividad en el pago de las cer-
tificaciones correspondientes se fniciara a pardr del dia 1.9
de Enero de 1978, Proximo ejercicio economico en la qua
figuraran las correspondientes partidas en los Presupuess
tos correspondicntes. Las obras suponen una inversion do
unos 600 millones de peselas —583 millones paia ser miy
exactos— y la ocupaclon de terrenos se ha realizado en un
90 por ciento, de manera que cste capitulo, sicinpie engo<
rroso, estd superado,

Entre Reus y Tarragona nos unird auténtica autopista
pues tendri 28 metros de anchura con dos carrlles por
banda, seto de separaciin y los arcenes corrcspondientes,
Una obra altamente necesaria y hacla Ia prosecucidén dg
Ja cual hemos porfiado en tantas y fantas ocasfones y roto
tantas lanzas,

Mis no podemos manifestar porque nada mas sabes
mos, ptro si gonflar gue esta orden anticipada de coutra~
tacién, no demare ni un minuto mas, 12 ejecucién de la
obra sobre una carretera, inavgurada a principlos del pas
sado siglo y cuya eapacidad de absorclon de trifico estd
pricticmente agotada, ~ PETROFILO,

ACL_18/07/1978_979
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GASODUCTO
BARCELONA-VATENCIA

Constituye la primera fase de la red
nacional de’distribucién de gas na-
tural norteafricano.

Parecerd inoportuno escribir acerea de un' proyecto
en estos mismos momentos que el impacto emocional y
doloreso pesa sobre nosotros, como consecuencia ‘de la
catastrofe ocurrida en las proximidades de San Carlos
de la Rapita. Yero estimamos conveniente divulgario para
tonocimiento de nuestros lectores. Perdonesenos,” pues
la posible inoportunidad en aras a lo interesante de la
jfunformacion,

Con metivo de cumplirse el XXV aniversario de Ia
puesta en servicio de las primeras instalaciones de “Gas
Tarraconense, en parcela proxima al rie Francoli, ha sido
editada decumentada memoria acerca del proceso de ex
pansion que esta fuente energética tendra cada vez en
mayor escala entre nosotros. Precisamente, fuimos testi-
gos presenciales de aquella ceremonia inaugural y hemos
venido contemplando la ampliacion de las instalaciones,
acorde con el aumento industrial y demografico de la
Ciudad. La memoria editada al respecto, ofrece una serie
de dates y consideracienes, con unas fotos retrospectivas
muy interesantes de las antiguas instalaciones del gas
ochocentista en las proximidades de la plaza de Toros,
con la reproduccion de una de aquellas acciones sus-
critas por nucstros abuelos,

Pero nos interesa escribir acerca del gasoducto Bar-
celona—Valencia, dentro de la red nacional surgida en
el Plan Energético del Ministerio de Industria, Precisa-
mente euando se iniciaba el proceso de industrializacion
tarraconense, en una de nuestras crénicas hicimos hin-
capié¢ a los faclores, que debian contribuir extraordina-
riamente a la presecucion de tal proceso. La posicion geo-
grafiea, ha jugado, juega y jugari importante papel en
ello, pues quedan supeditadas Ja red de comunicaciones,
tanto terrestres como maritimas y, en esstos momentos, las
aéreas a través del Aeropuerto de Reus. La Autopista
en un hecho hasta sa proximo enlace con Alicante, des-
pués de haber alcanzado Valencia y Gandia y un pro-
yecto de mayor envergadura, se ejecuta discurriendo en-
tre nuestras comarcas costeras, El gasoducto Barcelona—«
Valencia, atraviesa nuestpa provincia, partiendo dé la
planta receptora de gas natural licuado procedente de los
yacimientos de. Argelia y Libia, instalada en la Zona
Franea del Puerto barcelonés. Pero con ser importante
la realizacién de este proyecto, de nuestra zomna parte
asimismo el futuro gasoducto que nos uniri a través del
Valle del Ebro con Zarageza, La Rioja y Bilbao con ‘ra-
mificiclones a Navarra y Guipizcoa. Esta primera fase
en curso de ejecucion permitiri e! pronto arribo del gas
natoral a Tarragona y su drea de influencia industrial
y demogrifica, con centros tan importantes de censumo
como pueden ser Rens y Valls. Son los primeros ‘tanteos
de una expansion, partiendo de los gases norteafricanos,
ofreciendo, aunque importadas, por carecer de recursos
propios hasta el momento presente, nuevas y diversifica-
das fuentes de energia ant, la constante demanda.-

PETROFILO
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PROBLEMA DEL AGUA:

Caudales impotables para el consu-
mo de boca, debemos sufrir los ta-
rraconenses ante la creciente de-
manda.

. No vamos a describir nada nuevo —lo hemos mani-
festado tantas veces— si decimos que Tarragona, estd
atravesando un momento critico en cuanto al abasteci-
miento de aguas se refiere. La fuerte sequia que padece-
mos —practicamente no ha llovido desde hace cuatro me-
ses—, unido a la intensiva explotacién de las capas su=
balveas existentes, se ha traducido en el consumo de un
liquido salado, con tendencias a un extraio olor, mis o
menos acentuado, scgin dias y €asos.

Las “Cartas al Director” que venimos publicando son
altamente expresivas al respecto como demostrativas de
un estado de cosas que no puede indefinidamente prolon-
garse. Son las misivas transmitidas a la Direccion del
periodico, el barometro fiel de un sentir y de la necesi-
dad demostrado. Por sistema, el tarraconense es indolen-
te en el momento de coger la pluma y debe ser muy gra-
ve el problema para que se sienta atraido a denunciar
un estado de cosas. Y ¢n este caso, Jas cartas se suceden
lo que viene a demostrarnos que ¢l problema es vivo e
influye sobremanera sobre el animo del vecindario.

El aumento de consumo es un factor primordial en
el arribo a este estado de desgradacion, hasta el punto
de hacerse el agua impotable e inbebestible. Desde ¢l
punto de vista bactereologico es pura, sin peligro alguno,
pues la vigilancia ejercida por la Jefatura Provincial de
Sanidad mediante periodicos anilisis, es garantia de ello.
Pero en cuando a sabor y olor esta agua sabe y huele a
diablos. El tarraconense reacciona resignadamente y to-
do ¢l mundo se agencia la forma de consumir un liquido
que busca a través de manantiales, ya sea en los pueblos
proximos ¢ en lugares mis o menos remotos. Es frecuen-
te observar como después de un dia festivo, el automavil
se encarga de transportar unos bidones llenos de agua
para el consumo doméstico, Otros poseen una cisterna en
algin que otro “maset” y es asimismo frecuente la cola
en las Fuentes de la Oliva y Llorito, para llenar los reci-
pientes de las aguas procedentes de Puigpelat y de las
filtraciones de la Montafna del Loreto. En tultime 'térmi«
no, adquirirla en cualquier establecimiento, es caso obli-
gado para quien carece de coche y de posibilidades de
desplazamiento,

Ignoramos la solucién’ que sobrepasa nuestra imagi-
nacion pues por ahora resulta inoportuno escribir acer-
ca de trasvases, pero lo que no puede admitirse es que
el litoral sufra sed cuanda miliones y millones de metros«
eibicos, se pierden lamentablemente ¢n su fluir hacia el
mar. Y no precisamente ahora, cuando el Ebro, muestra
les esqueletos de los hundidos llauts, sino en el curso de
aquellas estaciones —deshielos pirenaicos— que contem-
pla el incesante paso de caudales. En un pais mediana-
mente organizado y donde el sentido comiin fuera el mas
comiin de los sentidos, la construccion de los embalses re-
guladores, garantizarian las suficientes reservas en mo-
mentos de penurfa, como la que ahora atravesamos, ofre-
ciéndonos fuentes de energia hidroelécirica que buena
falta nos hacen ante la incesante demanda y aumento de
los productos petroliferos. Pero ni los saltos de Cherta y
Garcia, los contemplamos en un futuro mas o menos jn-
mediato, ni atishamos otra solucién. Porque, vayan Vdes.
a solicitar un trasvase de aguas del Segre al Camp de
Tarragona y verin la que se arma. Con lo ficil que seria
instalar una estacion de bombeo en Borges Blanques, una
vez construido el pantano del Francoli para resolver nues-

tra sed. — PETROFILO,
ACL_17/10/1978_990
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CAPTACION
DE AGUAS

5 Una aportacion de 350 litros por
segundo han sido solicitados por el
Ayuntamiento a la Confederacion
Hidrogratica del Pirineo Oriental.

—

Mientras no se resuelve definitivamente la cuestion
de las aguas, problema agudizado a medida que transcu-
rre el tiempo, prosiguen gestiones y tramites para reme-
diar dentro de nuestras posibilidades tan vital cuestion
Son vetintitantos pozos los actualmente en funcionamien-
to, mediante la adquisicion de" pertenencias por el Ayun-
tamicnto, con suficiente caudal para cubrir nuestras ac-
tuales necesidades aun cuando es de lo mas bajo la cali-
dad d&! liguido elemento, No en razon de su sanidad que
piara es 0 existen los laboratorios, sino por el alto grade
de cloruros, de los que se resienten incluso las plantas has-
ta el pirnto de que no es posible plantar flores, dada la
precariedlad de vida una vez efectuados unos cuantos rie-
gos. Los geranios de nuestra casa son fiel testimonio de
dllo.

Las !lluvias no aparecen y la reposicion del manto acui-
fero es :nucho mas lento, después de la intensa explota-
cion a gue ba sido sometido a lo largo del verano. De ahi
el acverdo del Consistorio de solicitar el Ministerio de
Obras Piblicas los auxilios necesarios para el proyecto de
captacié¢n de aguas fluyentes del Francoli y construccién
de !a crrrespondiente Estacion Depuradora. En su dia fue
aprohaco el proyesto, tras la solicitud de 350 litros por se-
gunéo Ce caudales del rio en el transcurso de ocho meses,

" £l proyecto en si supone la construccion de un azud
en las proximidades del Pont del Diable, instalacién de la
e<‘acién de bombeo hacia los depdsitos generales de La
Qliva v Muntanyeta de Sant Pere, previo su tratamiento a
través de la Estacion Depuradora. El importe del total
presup testo asciende a 143 millones de los que aporta el
50 per ciento ¢l Estado de conformidad con lo establecido
por 'a ley. Un 20 por ciento es fondo perdido y el 30 po:
cientn restante a devolver en favorables condiciones dentro
del pazo establecido.

Acordado por ¢l Pleno la solicitud de auxilios es de
esperar gque, una vez convenientemente canalizados, per-
mitan emprender esta obra que, como decimos, entraria
en funcionamiento en los meses de otoiio, invierno y pri-
mavera, bajo el supuesto, claro esta, del que el Francol?
apcrte caudales de superficie que este afio no han sidqg
deparados por la falta de precipitaciones, Y esto es todo,
amigos. — PETROFILO.
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REUS -
TARRAGONA

La conversién de la actual carretera en
Autovia beneficiosa para los intereses de
ambas cfudades.

No creemos manlfestar nada nuevo st decimos que el
desdoblamiento de la carretera Tarragona—Reus va a ser
una pronta realidad. Asi lo destacaba, como en realidad
merece, 1a noticia insertada en primer pégina de nuestro
periédico. Innumeras han sido las veces que nos hemos
ocupado de la cuestion —ahi estin las colecciones para
demostrarlo—, porque hemos considerado de vital Impor-
tancit que ambas ctudades dispusieran de comunicacio-
nes adecuadas. Desde el primitivo trazado hasta el pre-
tente medla un abismo y aun cuando seguimos los mismos
pasos de nuestros antepasados, los medios de transporte
han evolucionado de tal forma que los carros de]l “Chap”,
pongamos por caso, resultan inconcebibles.

La carretera se nos ha hecho estrecha a pasos agigan-
tados en razén del aumento del trafico. A medida que ha
ido incrementindose el movimlento portunario, &1 tcordén
umblilical que supone la citada ruta ha experimentado, gra-
dual deterlodo y colapso. No en el sentldo del flrme, des-
pués de la sustitucléon de las protuberancias asfalticas por
pavimento blindado a base de adoquines de ménor tamaifio
hasta la actual capa. Pero si en su angostura, atendido el
aumento en volumen y ntmero del trafico pesado. La se-
rie de lamentables accidentes, algunos —muchos— morta-
les, nos hablan de las deficientes cendiciones del expresada
tiamc!o de una carretera pomposamente callficado de na-
cional,

Visitas ministeriales, proyectos, gestiones, campafias de
prensa, acucrdos municipales y de corporaciones de Reus
¥y Tarragona se han sucedido de unos afios a esta paity
£in que llegara a cristalizar en algo concreto y delinitivo,
El proyecto, confecclonado por los Serviclos. Técnicos dg
la Jefatura Provincial de Carreteras, entra ya en la fass
de su proximo desarrollo a tenor de las cantidades con-
rlgnadas en los presupuestos estatales correspondientes a
los ejerclcios 1979, 80, 81 y 82. Sabldo lo elevado del im-
porte de la obra, se haran efectivas las cantidades a Ia
empresa adjudicataria, mediante las anualidades previa-
mente fijadas. Exactamente como en el caso de la Autovia
de Circunvalacién Rapida de Tarragona, aun cuando
no sc¢ nos escapan los inconvenientes engendrados pos 1a
inflaciéon, al quedar desfasadas las cantidades destinadas
a este fin. Lo experimentamos en nuestra Ciudad a ralz ae
la construccion de] Desvio en su primera fase —la segunda
va para largo— cuando comprobamos como el ritmo de
trabajo languldecia en razén de la falta de pago de las
rertificaciones de obras. Aun asl, demos la mas cordial
kbienvenida a la gran noticia que tanto afecta los intereses
econOmicos de Reus y Tarragona y la Integridad fisica de
muchos de nuestros couciudadanos obligados, por dife-
rentes razones, a frecuentes desplazamientos.

Resulta la cuestion de la expropiacién de terrenos
~tramite engorroso, ohjeto de pleitos y reclamaclones—
eolo falta adjudicar la obra para que los trabajos se iniclen
dentro de! plazo previsto— en este caso el afio proximo— ¥
prosigan con el ritmo deseado aun cuando somos conscien-
tes de las dificultades inherentes a la ejecuciéon por el he-
cho de que no puede interrumpirse la circulacidn rodada
en buena parte del trazado previsto.—PETROFILO.
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1978

Puente sobre
el Francoli

Enlazaria con la Autovia de Bellisens
para facilitar acceso directo al
puerto.

No nos referimos naturalmente, al proyectado puente
que sobre el rio Francoli lleva consigo la ejecucion de la
segunda fase del desvio. Fase que, como deciamos no ha
mucho, la suponemos a largo plazo, dada la escasez en
el volumen dinerario del Ministerio de Obras Publicas. Y
al hacer la afirmacién a las cuatro anualidades fijadas
para el desdoblamiento de la carretera Tarragona—Reus,
me remito.

El nuevo puente —primicias de una noticia recogida
en lo que anteriormente se dencminaban “fuentes compe-
tentes”—, esti en relacion directa con las obras de am-~
pliaciéon de nuestro puerto y la necesidad de adecuados
accesos. La zona portuaria se asfixia por carencia d¢ en-
trada acorde con el volumen de los grandes vehiculos en
el transporte de mercancias. Lo que viene realizandose
actualmente son meros parches con una vigencia mas
o menos prolongada. A su vez, el proyectado desvio de!
Francoli, en otra de las obras cuyo plazo de ejecucion no
podemos, ni remotamente, fijarlo. Muy costoso, deben
transcurrir varios afios, justes hasta el mismo instante
eén que el puerto haga crisis por falta de muelles de atra-
que,

La solucién intermedia viene sefialada por el proyecto
de nuevo puen‘e, junto a ]la desembocadura del rio. La
Junta de Obras del Puerto abriga el propeosito do construir
la obra de fabrica, abriendo paso a una autovia de co-
municacion rapida de tres kilometros de longitud, una vez
superada la orilla opuesta. Este tramo, enfilaria, por asi
decirlo, 1a Autovia de Belliscns, que glosibamos en nuestra
cronica ultima. Nueva ruta que, partiendo de Reus enlaza
con Ja carretera general de Valencia en las proximidades
de Vilaseca, dado quc el término municipal reusense goza
de un entrante cuyos limites se encuentran a escasa dis+
tancia de la indicada carretera.

Con Ia construccion de nuevo puente y tramo de au-
tovia por Obras del Puerto, quedaria solo pendiente el
establecimiento del debido enlace con Bellisens, entranda
en accidon, en este caso, los intereses de la Municipalidad
tarraconense, con la ayuda de la Diputacién o Generalitat,
segun correspondan servicios y competencias,

Esta es en sintesis, la noticia que tanto interés tiene
para la potenciaciéon del trafico pesado en su comunica-
cion directa con los muelles ¢n curso de construcecion,
adosados al dique encauzador del Francoli en las inmedia-
cienes de su desembocadura, Evitariamos largos e inne-
cesarios rodeos toda vez que sin adecuados accesos los
perjuicios aumentan para todo cuanto se relaciona con el
trafico de importacion y exportacion, repercutiendo, comq
es logico, en los costes de las mercancias. Son proyectos
de escaso relumbron, pero altamente necesarios mientras
vegeta, no por falta de previsiones, pero si d¢ medios, el
desvio dle rio desde el Moli de I'Horta hasta el mar.— PE-
TROFILO. )
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1979

“QUIZAS sea el anuncio del inicio de los trabajos de desvio del
Francoli, la noticia del afio que acaba de fenecer en relacién con nuestro
Puerto.

[...] El anteproyecto de desvio que se estudio hace cerca de diez afios,
estimaba la inversion en 500 millones de pesetas. Excusamos decirles
que este mismo proyecto costard mucho mas dado el indice de inflacién
existente, agudizado a partir de Noviembre de 1973 a raiz de la crisis
petrolifera, desencadenada a consecuencia de la guerra arabe-israeli.
Pero aun asi y pese a las dificultades, el desvio se hace cada vez mas
imprescindible, so pena de resignarnos a un crecimiento puramente
vegetativo de la actividad portuaria. Incremento de trafico que no
depende, ni con mucho de nosotros, sino del grado de desarrollo de
la Zona Metropolitana tarraconenses y del area de influencia, con las
tierras ilerdenses y la casi totalidad del valle del Ebro, incluidas la Rioja
y Navarra.”

Petréfilo, 09/01/1979, “Desvio del Francoli”.

“Disponer de una comunicacion rapida, segura y directa Reus-
Puerto de Tarragona, constituye uno de los objetivos a los que no son
ajenos por parte nuestra idénticos intereses. A este respecto sabemos
que la Junta de Obras del Puerto entre sus proyectos de expansion
portuaria, derivada de la dindmica de que viene dando muestras su
zona de influencia, figura el establecimiento de una comunicacién,
mediante la construccién de un nuevo puente sobre el rio Francoli que
se adentrarfa seguidamente unos kilémetros hacia el interior para enfilar
Bellisens.”

Petréfilo, 06/03//1979, “Segunda Autovia”.

La crisis econémica nacional e internacional hace mella en las
inversiones estatales y privadas en la ciudad y sus proximidades. La
situacién inflacionista agrava las previsiones econémicas hasta el punto
de paralizar proyectos aprobados y necesarios como la autovia entre
Tarragona-Reus. A propoésito de inversiones, la autovia de Bellisens
sigue construyéndose y llega ya al complejo quimico. Un acceso
directo al potencial industrial de Tarragona, sin pasar por su ciudad,
claro. Como ocurri6 en 1800 con la Via Amalia, la autovia de Bellisens
también apunta al puerto.
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DESVIO DEL FRANCOLL

Proyecto de gran envergadura pe-
ro imprescindible para evitar el co-
lapso del Puerto.

UIZAS sea el anuncio del inicio de los trabajos de

drsvio del Francoli, Ia noticia del afio que acaba do fe-
necer en relacion con nuestro Puerto. Nos lo decia el
Ingeniero Direclor seifior Juan Dalae, cuando al tratar
de este tema hacia referencia a la finalizacion de las ba-
ses para la construccion ¥ ensayo del modelo reducido,
lo cual se espera —manifestaba— quede ultimado a me-
diados del ano proximo, posibilitando con ello el comien-
20 de las obras a fineg del presente ejercicio,

Dicho en otras palabras: una maqueta permitira com-
pulsar posibilidades, tras los ensayos consiguientes tal y
como se realizan con r.]ifercntes-aparato:s antes de proce-
der a su fabricacion definitiva. La obra es de gran en-
vergadura recuérdese a guisa de cjemplo el desvio del
Turia que ha liberado de posibles inundaciones a Valen-
cia—, pero pcrfectamente factible atendidos los medios
modernos d, que se dispone. Sélo es cuestion de nume-
rario suﬂc:ente que permita el normal desarrollo de los
trabajos, una vez iniciados. Como deciamos, la reserva de
terrenos es un hecho v desde hace bastantes aios el Ayun-
tamiento ha denegado *gda clase de licencias de obras
¥y construceciones ante la necesidad de Ia e.!ecucuin del
proyeeto. Una fruta madura que cae por su propio peso,
pues el puerto, una vez finalizados los trabajos en curso
agota completamente cualguier otra posibilidad de am-
pliacién, dado que el Muelle de Castilla se apoya sobre
el muro encauzador del Francoli en su desembocadura,
cuyo proyecto de recrecimiento ha sido renenitmente re-
dactado.

El anteproyecto de desvio que se estudio hace cerca de
diez anos, estimaba la inversion en 500 millones de pe-
setas. Excusamos decirles que este mismo proyecto costa-
ra mucho mas dado el indice de inflacion existente, agu-
dizado a partir de Noviembre de 1973 a raiz de 11 crisis
petrolifera, desencadenada a consecuencia de la guerra
arabe—israeli. Pero aun asi y pese a las dificultades, el
desvio se hac, cada vez mas imprescindible, so pena de
resignarnog a un crecimiento puramente vegetativo de la
actividad poriuaria. Incremento de trifico que no depen-
de, ni con mucho de nosotros, sino del grado de desarro-
1lo de la Zona Metropolitana tarraconenses y del area de
influencia. con Jas tierras ilerdenses ¥ la casi totalidad
del valle del Ebro, incluidas la Rioja y Navarra.

Asi esta planteada la cuestion en e] puerto en ¢l mo-
mento que asistimeos a la préxima ejecucion de una se-
rie de trabajos complementarios “Ordenacion de la zona
de "Contradiques”, “Pavimentacion de la via general de
circulacion portuaria en su tramo de la zona pesquera”,
“Accesos Oeste al Puerto”, “Primera fase del nuevo dique
rompeolas”, “Iabilitacion d, la planta inferior del faro”
¥ un largo ete. mientras se nos anuncia el inmediate ini-
cio de los trabajos de habilitacion del Muelle de Castilla,
adjudicadog el pasado mes de Diciembre y la proxima
licitacion del dragado de]l eanal de acceso al interior de
la darsena, — PETROFILO.
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Carretera de Tarragona - Reus

Se espera la pronta adjudicacion
del proyecto, paso previo para el
comienzo de los trabajos.

Ha sido publicada la convocatoria de subasta de las
obras de desdoblamiento de la carretera Reus‘Tarragona,
segun anunciamos oportunamente. El total importe lel
presupuesto asciende a 581.766.452 pesetas y la distribu-
cidn de créditos se prevén a lo largo de cuatro anualida-
deg de conformidad cen lo anunciado por el Ministerlo de
Otras Publieas.

La simple aparicién en el “Boletin Oficial del Estado”
—concretamente el dia 15 del pasado mes de diciembre—
nos sitila en el ultimo tramite, previo .a la adjudicacién
de los trabajos y posterior comienzo de las obras. Larga
ha sido la gestion y sostenida la campafia, con sus altiba-
jos en razon de dificultades y sensibles accidentes, pero
por fin hemos accedido a ello.

Por nuestra parté soélo nos resta manifestar que una
vez adjudicado el proyecto, la empresa concesionaria, ini-
cie inmediatamente su ejecucion entre otras razones por-
que el proceso inflxcionista, como hemos manifestado en
méds de una ocasion, hace inoperantes muchos trahajos,
recurriéndose a las consabidas revisiones de precios, con
las extorsiones y paralizaciones- consiguientes, Una via de
tal importancia y una obra de semejante envergadura,
precisa de un tren de trabajo lo suficiente nutrido en ma-
terial y hombres para acelerario convenientemente, Lo
demanda el interés de nuestra economia eomareal, la flui-
dez circulatoria, los embarqueg a través de nuestro puerto,
nuestra propia seguridad personal y tantas otras razones
reiteradamente expuestas en estas mismas columnas.

s

Y escribiendo sobre las viag de comunicacién del Camp
de 'I‘arragona. saludemos con esperanza la préxima inau-
guracion de la Autovia de Bellisens que el Ayuntamiento
de Reus ha construido en colaboraciéon econ la Diputacién’
y a la que se hacia recientemente eco nuestro compafiero’

Langelaan. Quienes desde hace muchos afios hemos pro-

pugnado por ello, observamos con satisfaceién, ¢démo Ila
obra esta a punto de entrar en servicio —nos aseguran
para el venidero febrero—, con lo cual se descongestiona-
ri la actual carretlera, estableciéndose un enlace casi di-
recto con nuestra zona portuaria. Y decimos exprofeso
casi, porque la Junta de Obras del Puerto tiene en pro-
yecto un nuevo puente sobre el rio Francoh, dentro del
amplio plan de accesos, con unos kilometros de autovia,
quedando sélo el enlace directo con Bellisens para com-

pletar el nuevo vial que abre nuevas posibilidades para
ambas poblaciones. — PETROFILO.
ACL_14/01/1979_1001



Autovia de Bellisens

A punto de inauguracion, des-
congestionara la carretera Reus -
Tarragona.

Aan cuando parezca introducirnos en la parcela reu-
sense, que no es de nuestra competencia, permitasenos
escribir acerca de la carretera de Bellisns, En primer lu-
gar porgue fuimos desde hace mas de un decenio los pro-
pugnadores del triangulo de comunicaciones Tarragona—
Rens — Salou —la coleccion del periddico es testimonio
de ello— y en segundo término purque la vecina ciudad
s¢ alejaba del complejo industrial tarraconense, comao
consecuencia de una falty directa de comunicaciones. Fi-
sicamente las factorias, sobrepasaban el antiguo término
de La Canonja para adentrarse hacia Vilaseca y el propio
término municipl de Rcas, pero la carencia de viales
adecuados marginaba el gran nicleo de poblacion, obli-
gando a largos rodeos para aleanzar unas instalaciones
industriales que temian practicamente a tiro de ballesta
Debiase utilizar la carrefera: Beus — Tarragona o la
Reus — Salou hasta el eruce de Cuatro Carreteras, con las
pérdidas consiguientes en todos los érdenés a los que no
eran ajenos los faetores -tiempo y distaneias,

El viejo eamino de carro era la umica de las comuni-
caciones gue solo cumplia la finalidad de enlazar Reus
con sus partidas agricolas situadas. al saor. Afertunada-
mente esperamos para en breve la puesta en servicio de
la Antovia de Bellisens, construida por el Ayuntamiento
reusense en colaboraeidn con la - Biputacion Provincial
La ultima de las- aportaciones se aprobd en el Pleno ulti-
mo, cuando dentro del Presupuesto Extraordinario, pro-
dueto del superavit presupuestario de 1078, han sido con-
signades 9 millones de pesetas. Esta cantidad, unida a la
primera contribucion suponen casi un diez por ciento de!
tota] presupuesto de la obra, Bellisens, a falta de algunos
detalles de sefalizacién y repaso, esti siendo utilizado
por los conductores que acortan distneias, superando
peligros e inconvenientes de la nacional Tarragona — Al-
colea del Pinar, en el primero de sus tramos hasta Reus.
Por cierto gque estamos pendientes del proximo comienzo
de las obras de ampliacién y mejora del indicado tramo.
una vez adjudicado, tanto mas cuanto hemos sido infor-
mados de ello en repetidas ocasiones, consigpiendo el
Ministerio de Obras Publicas para el presente ejercicio
determinada cantidad, la primers consignada en tres
ejercicios. -

Bellisens es una valvula de escape de 1a calamitosa
carretera actual entre Reus y Tarragona y una via de pe-
netracion —este fue su objetivo— a la que anguramoes
buerd pervenir. — PETROFILO.
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SEGUNDA
AUTOVIA

Enlazar directamente nuestro Puer-
to con Bellisens, obliga a la cons-
truccion de nuevo puente sobre el
Francoli.

Otro de los factores que aconscjaron la construcciéon

‘de l1a Autovia de Bellisens, siguiendo el eje del trazado del

viejo camino vecinal, con las rectificaciones, logicas, de ri-
gor, fue el establecimiento de una comunicacion directa
entre Reus y el inmediato puerto de Tarragona. Sabids
desde siempre el intenso trafico que entre ambas plazas
se registra por mor de las exportaciones de los tradiciona-
Jes productos de nuestras comarcas como pueden ser 10s
aceites, vinos y frutos secos a los que cabe anadir los arri-
bos de cereales y harinas de soja, destinadas a las fabricas
de piensos compuestos para el suministro de una zona
como la reusense, caracterizada por fuerte concentracion
de granjas avicolas. )

Disponer de una comunicacion rapida, segura y direc-
ta Reus—Puerto de Tarragona, constituye uno de los ob-
jetivos a los que no son ajenos por parte nuestra idénticos
intereses. A este respecto sabemos que la Junta d, Obras
del Puerto entre sus proyectos de expansion portuaria, de-
rivada de la dinamica de que vien. dando muestras su
zona de influencia, figura el establecimiento de una co-
municacion, mediante la construccion de un nuevo puen-
te sobre el rio Franceli que se adentraria seguidamentc
unos kilometros hacia el interior para enfilar Bellisens.
Sin embargo quedara un tramo de la proyectada Autovia
directa a cargo de nuestro Ayuntamicnto, a fin de situarla
en su punto d. enlace que Bellisens determina en la ca-
rretera de Valencia, una vez superada el actual desvio de
Yilaseca. L

Es proyecta de mucha importancia que esta siendo es-
timado en estos momentos.por Obras del Puerto, con lo
cual los muelles oeste —Reus, Petrolero, Castilla y Rioja—,
destinados a la recepelén de graneles solidos, liquidos y ga-
seosos, dispondrian de una comunicacion directa, evitan-
dos, el rodeo actual y la congestion de trifico. generada
por los vehiculos pesados destinados hacla distintes pun-
tos de origen del lmterior de la Peninsula, concretamente
comarcas ilerdenses y la totalidad del valle del Ebro,

PETROFILO,
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CARRETERA
REUS-TARRAGONA

Mediante desdoblamiento de cal-
zadas, se espera para en breve, la
construccion de la Autovia de Circu-
lacion Rédpida.

A juzgar por las manifestaciones del Delegado de
Otras Pablicas y Urbanismo, la carretera de Reus a Ta-
rragona va ser una pronta realidad. Mds bien diriamos
y esto es lo correcto. que las obras de desdoblamiento de
Ia antigua Via Amalia, se iniciaran en fecha proxima, con
un plazo de ejecucion estimado en cuarenta meses. En
etras palabras: ambas poblaciones se verin unidas por una
Autovia de Circulacicn Rapida, mediante el establecimien-
to de dos carriles por banda, previa separacion central,
Adjudicada la obra, el Estado a través de cuatro anuali-
ddes satisfara las certificaciones correspondientes. Te-
miamos por su futuro debido a la crisis economica que es-
tamos atravesando, pero por fin, nos hallamos en el um-
bral de la ejecucién del proyecto. Tanto mas cuante la
empresa adjudicataria acopla el tren de trabajo necesa-
rio para iniciar las obras después de Semana Santa.

Creemos que es una buena noticia para tedes, por
cuante a traves del primer tramo de la carretera de Ta-
rragona—Alcolea del Pinar, se canalizan buena parte del
trafico generade por el movimiento portuario. Claro esta
que las carreteras de Valericia y Valls, en funcion de las
ubicaciones industriales del complejo petroguimico y Re-
fineria, adquieren de dia en dia mayor importancia, pero
neo olvidemos la de Reus que nos situa a tiro de ballesta
entre estos puntos.

Parece ser que los primeros trabajos se encaminaran
a la explanacion del gran arco que desvia la indicada
ruta a partir de la Base Aérea. Con ello se evitan ditl-
cultades a los vehiculus, mientras se ejecuta buena parte
del proyecto acariciado.

Importante pues para todos que el problema plantea-
do, agudizado 2 medida gque transcurre el tiempo y au-
mento el pargue movil, se canalice satisfactoriamente, no
sola por los intercses econdémicos que ello entrafna para
el Camp de Tarragouna, sino también y esto es 10 mas im-
portante, para evitarnos Ia serie de luctuosos acciden-
tes que forman legion e numero y viclimas., Carrelera
peligrosa, con terraplenes y de lento transitar debido n
ia intensidad de trifico y la Imposibilidad de adelanta-
mientos.

Larga ha sido la gestaclon, pero una vez iniciados los
trabajos lo unico que solicitamos es celeridad para azca-
biar de una veéz y para siempre con este estado de cosas, au-
téntien pesadilla para los conductores, — PETROFILO,
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DESVIO DEL  FRANCOLI

La confeccion a modelo reducido
facilitara la realizacién de los en-
'sayos necesarios.

~ Se esta trabajando en la confeccion del modelo redu-
cido que permita la realizacion de los necesarios ensayos
ante lo posibilidad de desvio del Francoli. El convenio en-
tre el Ministerio de Obras Publicas y lg Direccion General
de Obras Hidraudicas, asi lo atestigua., Una posibilidad
gue nos parecia remota y que se grroxima a medida que las
demandas portuarias son cada dia mas evidentes. Sabic
es que una vez concluidos los trabajos en curso, el puertc
habria agotado las posibilidades de ampliacion. El dique
encauzader del rio junto a su desembocodura, apoya el
contradique direccion al faro que facilita la construccion
de los Muelles Castilla v La Rioja a lo que nos referiamos
en nuestra cronica ultima. Muelles gue tienen una finali-
dad para la carga y descarga de toda clase de mercancias
dada la ccngestion de los de Reus y Aragon, una vez inu-
tilizado momentaneamente el de Lérida —el Paralelo— de-
bide a los trabajos de modernizacion, actualmente para-
lizados. El de Levante cumple también su cometido, por su
calado, pero el de Costa estd llamado a desempefiar un
rapel secundario, en realidad se destina a bugques de es-
caso porte, ante el aumento en volumen y tonelaje de
las grandes unidades. De proseguir la tendencia aclual
—maycres fondajes de regisiro bruto ante el incrementc
de costes—, el muelle costero constituira un apéndice de
1os pesqueros y deportivo por la simple razon de gue tanio
el Club Nautico como el Serarllo, precisan nuevas zonas
de atrague que sdio puede depararlas el de Costa hasta
la Escalera Real.

De-ahi la insistencia acerca del desvio del Francoli,
cuyos primeros planteamientos fueron-expuestos hace diez
afios, ante las poscibilidades de expansion de que venia
dando muestras el creciente trafico. Aquello que nos pa-
recia guimeérica ilusion, arriba por sus pasos contados y
a su debido tiempo, el Ayuntamiento suspendié licencias
de construceion en determinada franja de nuestras huer-
tas, ante un trazado que se perfilaba. Un trazado, en 1li-
neas generales, dispuesto entre-el Moli de I'Horta y la des-
embocadura del Riu Clar, con la serig de problemas que sq
derivan scbre todo en cuanto a cambio.de infraestructura
viarig y servicios con la' construceion de nuevos puentes,

Obra costosa, pero necesaria so pena de conformarnos
con el colapso portuario y-la gradual decadencia de nues-
tros muelles. Porgque en realidad-no depende de nosotros
sino que Tarragona, en -este aspecto-es fributaria de 1as
tierras ilerdenses v de todo el .valle-del Ebro, incluido
Navarra. Basta.solo observar la matricula. de los camiones
gue cargan cereales en. el Puerto para reafirmarnos en e:
aserto, Como solemos recorrer muy a menudo los muelleg
en busca de la nolicia interesante para nuestros lectores
la zona de influencia del puerto. tarracenense enlazg con
las de Pasajes y Bilbao ya que Barcelona continta sienda
“cul de sac” dada su situacion geografica con respecto al
resto de la Peninsula. De ahl la razéon que teniamos los
tarraconenses en porfiar el desdoblamiento de la via fe-
rrea Reus—Tarragona y consiguiente paso de los trenes
directos por la capital y d, ahi también la oposicién y
resistencig de los medios econémicos barceloneses, cons-
cientes de gue el desvio de los trenes del interior, a la larga
seria uno de los puntos negativos. Y prueba manifiesia
de ello fue que una vez establecida la doble via, el puertc
cambi6 de signo pasando de una existencia puramente ve-
getativa a ung clara recuperacion hecha evidente 2 me-
diad que transcurrian los afios y se aceleraba el pulso ed
nuestra economia.—PETROFILO.
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MEDIO AMBIENTE

Ha sido hecho publico el esquema
municipal .que .Incluye la totalidad
‘de'los aspectos del complicado pro-
-blema.

En e! transcurso de la rueda de prensa convocada
por el Teniente de Alcalde, Presidente de la Comision de
Salud Piblica y Medio Ambiente, Sr. Sendra Navarro fue-|
ron fijadas las directrices gue el Ayuntamiento se dis-'
pene a acometer para paliar primero y solucionar a largo
plazo despueés los problemas derivados de la  indostriali-
zacion de los que Ia solucion y contaminacién constituye
el primero y principal de lo;- objetivos.

La cuesticn estriba en el factor disponibilidades.eco-
nimicas pues de poco valen ordenanzas .y reglamentos
sino pueden atajarse por carencia de los necesarios-me-
dios. No, parsce muy acertada la potenciacion del Labo-
ratorlo '\lunlclpal instalado en lo alto de la Muntanyeta
de Sant Pere. junio a los depodsites generales de distribu-
cién de agua a fin de detectar los posibles fallos, potencia-
cion gue debe acompanarse con la adquisicion del ins-
trumental necesario que la Tenencia de la Alecaldia en su
largo informe, delerminé con todo detalle. Sobre estas
baszes y e! establecimiento de una amplia red de estacio-
nes, pueden conocerse a ciencia cierta aquellos puntos
contaminantes sobre los cuales deben aplicarse los co-
rrectives correspondientes por parte de las mismas em-
presas en defensa de la salud de su propio personal en
partieular y los ciudadanos en general.

Pero el término municipal tarraconense tlene unos
limites gque hace necesaria la intervencion de la totali-
dad de los Ayuntamientios implicados, mediante el esta-
blecimiento de la oportuna mancomunidad de servicios.
El drea del Camp de Tarragona se nos ha hecho pegueia’
ante la aparlcion de dos factores determinantes de.su
prefunda transformacion, iniciada haece veinte anos,. cna-
les son Ila industria ¥ el tarismo. La primera con nna
mayer incidencia en la concentracion humana —basta
‘s0lo examinar el salto demografico operado en los muni-,
cipios receptores de industrias— y este ditimo a lo largo’
de l1a franja costera, con la construccién de noteles, apar-
‘tamentos v viviendas unifamiliares. Todo ello supone un
mayor gaqto de agua de 1a gue carecen nuestros antiguos
venergos ¥ minas, —de ahi su pésima calidad— dadas las.
-erecientes necesidade; ¥ que s6lo el padre Ebro es capaz
‘de resolver de forma definitiva mediante el correspon-
‘djente trasvase previa la construccion de los emhalses
sue garanticen ]as reservas necesarias.

Otiro aspeeto es Ia prosecucion del plan de saneamien-
toy mediante e}l tendido de nuevos emisarios submarinos.
*Estos proyectes no pruede ¢l Avontamiento azcometerlos
por si solo y serd preecisa la colaboracion del Estado que
ha inclnido a Tarragona entre las pobtaciones mias pre-
(¢isadas de estas ayudas. Desconccemos en estos momentos
el estado de ia cuestion despnés de] tendido de emisarios
‘a lo largo de nuestras playas v cuyo primer inicio, posi-
thilito la desaparicién del vertido de la cloaca general en
las inmediaciones de Ia FEstacién del ferrocarril, mediante
1a jnstalacion de los matores impulsores en 1a calle de
Barcelona. Claro e¢xtda gue la solueién no es completa, por
cuanto al emisario —vertido kildmetro y medio mar adrn-
1ro— debe anteponérsele la correspondiente estacién de-
puradora, de forma que jas agnas negras se mezclen con
las del mar 1o mas limpias posible, Pero atin asi, nog pa-
rece llegada ia hora de acometer la serie de problemas
planteadeos. a2 los que no sen ajenns, ni mucbo menos, los
aufomaiviles con sus escapes —de este hecho nadie dice
esta boca es mia— v las motocicletas con sus estruendo-
sas rTuidos, parlicularmentie favorecidos en las noches es.
tivales cuande arrecia la temperatura, el vecindario des.
‘¢ansa conh las venfanas ablerlas v los uspartos de Ia moto
les pince darie @l aceleradtor. — PETROFILO,

ACL_09/06/1979_1010

1979

AUTCVIA DE
CIRCUNVALACION

La ocupacion de terrenos, tramite
previo para continuar la segunda
fase del desvic.

A jazgar por el anuncio de la Jefatura Provinecial de
Carreteras y el informe emitido por el Teniente de Al-
calde de Trafico ¥y Transpertes, Sr. Carrillo, en el plena
ultimo, presiguen los tramites para llevar a cabo el se-
gundo tramo de la Autovia d. Circunvalacion. El Minis-
terio de Obras Publicas conveca a los propietarios afecta
dos pary la ocupacion de las fincas objeto de expropia-
cion, senalando el proximo dia 19 de Julio, “para proce-
der, previo traslado schre el propio terreno afectado el
levantamiento de las actas precisas a la ocupacion de los
bienes y derechos gque se afectan”, segin leemos en el
anuncio oficial publicado en estas mismas pidginas el pa-
sado domingo.

En realidad el largo'tramo urcnnval:tono que, en sv
dia debera unirse 2 la carretera de Vaiencia, pasado’Bo-
mavista, sapone ]la ejecucion de dos importantes obras:
La primer; enteramente concluida ha sido el gran' talud
de 'la Ermita de la Salud, con los movimientos de roca
¥ ‘censiguiente terraplen junto a “Les Arcades™ v el ‘se-
zundo e} viaducto sobre el rie Francoli. Lo mas costoso de
iz obra, desde el punto de vist; de tiempe e inversién faz
en su dia realizada, con la puesta en servicio el dia 1I
de Febrero de 1977 de les primeros 3.5 kms. del recorrido
comprendidos entre el cruce d. la Rabassada y su enlace
con 1a Avenida de Cataluna. Lo ideal seria que la totali-
dad del desvio fuera acometido de una wvez, pero atendi-
das ‘las posibilidades presupuestarias a las que debemos
atenernos, nos dariamos por satisfeches gque a lo largo de!
guinquenio préximo se culminara el proyecto de tanta im
‘portancia para todos.

Clareo esta que 'la expansién -urbana, si-bien ha des-
viado el trafico pesado por buena parte del ecasco de la
poblacién, no es menes eierfo que melestias, ‘ruidos y pe-
Jigros se transmiten ahora al‘tramo comprendido entra
Ja carretera de Valls v la ‘Avenida-de Roma, cuyo refuer-
v0 del pavimento fue anunciado por la propia Jefatur:
de Carreteras, eon una inversion de 22 ‘millones de pese-
tas y cuyos trabajes e« de esperar, comenzarian-'en breve
+dada 'la saturacién que experimenta ja actualmente lia-
‘mada Avenida de ‘Andorra,

Lo importante, es la existencia ‘de unes propésitos de
‘continnidad de ia necesaria circunvalaciéon, cuyos tramos
estan perfectamente ‘estudiados y cuya ‘ejecucion,como
decimos, sera ejecutada ‘por etapas. Esto es todo.

"PETROFILO
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ACESIS AL PURRT

Es preciso arbitrar las soluciones
debidas entre el Ayuntamiento y la
Junta de Obras en evitacion de
posibles colapsos.

El puerto crece ¥ se expansiona. Y lo que supone una
ventaja en orden a la vitalizacién de un importante see-
tor de la economia tarraconense, tiene el inconvenient:
de la carencia de las necesarias estructuras y servicios.
Nos referimos ¢n este caso concreto a les accesos que
amenazan con colapsar seriamente el incesante trafico
de mercancias, ya sea en régimen de carga o descarga.

Precisamente la camara de Comercio en una de sus
reuniones ultimas, acordé dirigirse al Ayuntamiento para,
en la medida de las posibilidades, se arbitraran las férmu-
las necesarias que permitan la fluidez requerida. Porque
si la estadia de buques en la bocana, es objcty de ex-
torsiones economicas, no menos extorsiones suponen la
falta de fluidez circulateria de los grandes camiones. Has-
ta hace pocos anos los actuales accesos se considerabcn
suficientes. Pero el aumente en volumen y trafico de mer-
cancias unido a los vehiculos de mayor tenelaje —remol-
gues, camiones en régimen TYR, ete—, suponen secrios
inconvenientes. Claro esti que una de-las definitivas so-
luciones seri el aprovechamiento del cauce del rio Fran-
coli, una vez derivado éste, Pero la obra es a largo plazo
vista ¥y 1o gue se precisa.en estos: momentes son peren-
torias soluciones. '

Con decirles que- estin-previstas el desplazamiento
hacia Ia zona de Barecelona de mis de 1400000 toneladas
#e mercancias hasta fines de aife, esti-dicho todo.. Este
intenso trafico lleva consigo demoras de mds de.- media
hora para salir de la zona portuaria, eireunstancia agra-
vada en los meses estivales cuando a la:densidad propia,
se unen los turismos extranjeres, €
- Uno de los problemas- es el paso -a nivel ‘junto a la
tipica “Placa dels Carros”, cuya resolucién deberia adqui-
rir las prioridades necesarias, bien sea mediante paso ele
vado o subterraneo, aiin cuando nosotros nos decidimos
por este ultimo. La utilizacion del Paseo Maritimeo, en
determinadas horas —es incompatible la temporada de
bafios con el pase de-grandes camiones por la Playa 'y
Punta del Milagro—, constituye otra de las soluciones,
como asimismo el anunciado proyecto de ampliacion del
gilibo de Pere Martell para facilitar la circulaciéon dc
tamiones de mayor volumen. En fin, la utilizacion de
todas las vias posibles de salida del Puerto, deben utili-
zarse a] maximo, porque si no como decimos, correriamos
el peligro de un colapso y consiguiente desvio de buques
hacia otres puertos, con las consiguientes repercusiones
economicas en el ambito local. Es problema complicado,
pero susceptible de mejora mediante la aportacion de so
Inciones por parte del Ayuntamiento y Obras del Puerto,
ordenando el trafico pesado a su paso por el interior de la
ciudad y ejecutindose aquellas obras de infraestructura
por parte de la Direcciéon General de Puertos, al compis
de los trabajos de ampliacion de muelles, como el de
Castilla, recientemente puesto en servicio, cuando toda-
via carece de varios de los servicios necesarios para ofre-
cer las debidas garantias de unas optimas operaciones de
carga y descarga. — PETROFILO.
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Prolongacion de la-
autovia Tarragona-Salou

En evitacion de sensibles acciden-
tes se impone el enlace hasta el cru-
ce de Torreforta.

Una nueva victima se ha cobrado el tramo de carre-
tera Cruce de Torreforta—Autovia de Salou. Se trata de
un antiguo companero en las tareas del periédico que vie-
ne a sumarse a los muchos que han quedado atrapados
en el peligroso cuello de botella. Afortunadamente el ac-
cidente no ha tenido los caracteres trigicos que en otras
ocasiones, pero es un aviso mas en la necesidad de la
prolongacion de la indicada Autovia hasta el cruce da
Torreforta.

Carretera abierta en 1956 con ocasion de la inaugu-
racion de la Universidad Laboral, como camino particular
de acceso al centro docente, 1a evolucién de la zona —en
aquellos momentos se iniciaba el proceso de industriali-
zacion— ha convertido el tramo citado en uno de los de
mayor circulacion de los alrededores de la ciudad. La
Diputacién, en su dia, puso em servicio la Autovia Ta-
rfagona—Salou, después de vencer no pocas resistencias
de los eternos intereses creados. Transcurrido el tiempo
es manifiesto el acierto de Ia obra —la primera autopista
construida en nuestra provincia—, fomentando con ello
la intercomunicacion entre nuestra ciudad 'y el vecino
barrio de Vilaseca. ’ ’

Una segunda fase se impuso después, ante los muchos
accidentes sucedidos al precipitarse los automéviles en
l1a’cuneta separadora de la finca de la Universidad. Los
vehiculos procedian de Salou a velocidades normales en
las autovias, cuando de repente, se encontraban ante Ia
estrechez de la calzada con el topetazo consiguiente. La
Diputacion, consciente de ello, prolongé la Autovia, eli-
minando el peligro.

Pero no de forma definitiva, por cuanto esta pen-
.diente de ejecucion el tramo que falta hasta enlazar con
la carretera general de Valencia. A partir de la .rampa
que da acceso a) paso superior sobre la via del ferrocarril
y el resto del trazado, aparte de encontrarse en pésimas
condicicnes, entra de lleno en los proyectos, incluidos en
<l Presupuesto Extraordinario nam. 27, si la memoria no
nos es infiel, Y precisamente por ello y ante la eviden
cia de Ia peligrosidad del tramo ultimo, nos permitimos
recordar a la Corporacion la conveniencia de la pronta
puesta en prictica del indicado proyecto. Nos parece re-
cordar que, en un principio, el presupuesto se estimaba
en 2 millones, pero con el transcurso del tiempo, calca-
lamos que el coste de la obra se habri duplicado. Los mu-
chos accidentes algunos de ellos mortales, como aguellos
‘javenes alemanes que se precipitaron sobre la via— ¥ la
inflacion que hace inoperantes tantas obras, noes inviste
de la fuerza moral suficiente para solicitar de la Diputa-
cion la actualizacidn del proyecto que duerme el sueiio
:de los justos en no importa que seccién, o negociado. Fs-
tan hechas las reservas de terreno necesarias para llevar
a la practica la tercera fase de la Autovia, con lo cual,
dariameos por felizmente concluido, el largo paréntesis
que media entre su inauguracion y los momentos actua-
les. — PETROFILO, ‘
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Area metropolitana

Unos hechos irreversibles han irans-
formado el Camp de Tarragona en
la segunda zona industrial de Ca-
taluna.

La Camara de Comercio de Valls en su sesion plena-
ria ultima, dio cuenta de las gesliones que se estin rea-
lizando en orden a la creacion del Area DMetropolitann
de Tarragena, condicionando la aceptacion de la misma a
la pervivencia de Ia Comarca del Alt Camp. Aan cuando
nuestro criterio, respecto a la division del Camp de Ta-
rragona en tres inexistentes subcomarcas— historicamen-
te son Cabra del Camp, Borges del Camp, Selva del Camyp;
no Cabra de I'Alt Camp, Borges del Baix Camp, Seclva del
Baix Camp—, ha sido expuesto en estas mismas colum-
nas el pasado dia 24 de mayo, censideramos razonable ia
postura vallense, puesta de manifiesto siempr: cuando sr
trata de aunar esfuerzos en todo cuanto signilique, ser-
vicios mancomunados y orfdenacién de nuesiri tunica co-
marca.

Porque si la geografia se impone, no es menos rmrto
que la profunda transformaciéon operada a partir de 1956,
cuando se inicié el proceso de industrializacion tarraco-
nense, ha cambiado sensiblemente aquellas premisas que
ac:onsejaron la division territorial de 1936, Si el Tarrago-
rés nadie sabe lo que és —pregiiniéese a un labrador, un
pescader, un hombre profundamente enraizado en la tie-
rra de sus mayores y hallaremos la respuesta—, no es me2-
nags cierto que las ﬂls'tanmas se han acortado debido a Ia
facilidad de los desplazamientos ¥ que son muche mas
los intereses que nos unen gne los gue nos separan.

La Autovia de Tarragona—Salou y su continuacion
hacia el Croce de Cuatro Carreteras, era una entelequia.
como podria serlo la Aulopista del Mediterraneo y la au-
tovia de Circulacion Rapida que ‘unira Tarragonn y Reus
en un cuartio de hora, una vez ferminada.-No era tal en-
telequia, sine una aspiracién largamenie sentida por los
tarraconenses las obras de la doble via- Reus—Tarragona
y consiguienie de los Hamados irenes directos por nues-
tra ciudad. X el acierto de tales obras, vino sefialade por
el cambio de signo que experimenté nuestro puerto a
partir de 1952, cuando iodavia debiamos superar el Plan
de Estabilizacién de J1959.para poesibilitar el gran salto
de: ]a. década de los anes .60.

-La industria, como mancha de aceite ha venido pro-
yectandose a lo Jlargo .de nuesira comarca -y si en prinei-
pio se trataba del triangulo ‘Tarragona—Reus—Salou, muy
pronto entro en liza la ciudad .de.Valls, al aseniarse Ja
Refineria de ENPETROL e indusirias afines en el valle
del Francoli. Circunstancia a la gue se le afnadio inme-
diatamente después la autopista del Ebro, redobiando las
posibilidades del poligono industrial vallense, uno de los
mejores de Cataluna y desde luegd el de mayor extension.
¥ cuya e‘.pnnsmn ha reafirmado los razonamientos de
guienes pusieron su fe e inversiones cn ello, Aguellos te-
rrenos que al decir de los agpafiesais de furno servirian.
“per plantar- hi farigoles”, a pesar de la intensa crisis eco-
némica en la que nos hallamos inmersos, experimentan
una franca expansion, segin dejar ver la consiruccion de
nuevas naves industriales.

Manteniendo cada municipio, -per pegueno yuc sea,
su perscnalidad, no peodemos encerrarnos en la propia
ciscara, porgue nos veriamos prontamente desbordados.
Las necesidades de mrrneslructura y servicios son muchas
v debe ser un ente superior, por encima desde luego de
una raquitica politica de campanario, el que debe marcar
las directrices rectoras de la futura ordenaciéon de nues-
tre territorio., Valls 1o ha comprendido asi y su Camura
de Comercio e Industria {detecta 1a realidad de unos he-
chas irreversibles e insoslayables, que han convertido el

Camp de Tarragona en la segunda gzona industrial de
Cataluna. — PETROFILO.
ACL_19/07/1979_1017
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SEQUIA

Los pozos del Camp de Tarragona
experimentan acusado descenso co-
mo consecuencia de la falta de pre-
cipitaciones.

Interesante fue el informe emitido por el diputado se-
nor Farré, en calidad d, Presidente de la Comisién de
Agricultura en la sesion uitima de la Diputacién, relativo
al proyecto de construccion de urma balsa en Mag Bové,-l1a
Granja Provincial que reemplazé ; Mas Caballe, cuando
éste fue absorbido por la expansion urbana de Torreforta
con la construcciéon de unos bloques de viviendas promo-
vidos por 1la Caja de Ahorros Provincial. Ly finca del Mas
Bové, se encuentra entre Morell y Constanti, ¥y s adquiria
en favorables condiciones, circunstancia que permitiéo la
puesta en servicio de un laboratorio agropecuario reali-
zindose una serie de ensayos relacionados con los cultivos
propios de nuestras comarcas, La plus valia de aquellos
terrenos, experimentad, como consecuencia de la indus-
trializacion del Camp de Taragona, incrementa el patri-
monio provincial. Exactamente igual que con la Plaza de
Toros, compraria en 1949 por millon ¥y medio de pesetas y
¢uyo arriendo en una sola temporada, suponen unos in-
gresos netos de 10.500.000 ptas,, aparte el valor intrinseco
‘del inmueble,

Pero retornemos al tema objeto de este comentario,
cual es que el Consejo de Administracion del Servicio
‘Agropecuario Provincial propuso al Pleno la construccion
‘de 1a indicada balsa per un impori, de 565.000 Ptas. y cont
una capacidad de 15 millones de litros, destinados a regar
lcs avellanos de la finca. Porque a pesar de lag reservas
existentes, 1a sequia hace estragos hasta el punto de que
el pozo explotado que normalmente aflora 60.000 litros ho-
ra, actualmente registra sélo un aforo de 10.000 litros. Los
intensos calores, unido a la falta de precipitaciones —prac-
ticamente no ha llovido desde hace tres meses— se traduco
en un descenso tan considerable de Ias capas freiticas, co-
mo el gque nos ocupa.

Es bastante normal esta situaciéon muchos anos, pero
se agudiza ésta a medida que se incrementia el consumo
de agua a todo lo amplio y antho-de nuestro Camp. Lo
friste situacion a gque ha llegado Ia ciudad de Tarragonn,
es fie! testimonio de cnanto decimos. Los mantos de agua
duolce se han agotado per la falta de caudal fluyent, de?
Francoli y la intensa-explotaciéon a que se hallan someti-
dos nuestros pozoes, con la consiguiente filtracion del agua
salobre del mar, hace qup, sean imhebibles jas aguas que
abasteren a la poblaciéon, No es descubrir nada nuevo
porgue nuestros Jabradores y, sobre tedo hortelanos, han
eido conscientes de ello, a lo largo del tlempo, pero es una
realidad que se impone y a la que es dificil sustraernos
habida cuenta la falt, de recursos y atribuciones tarraco-
nenses, en materia tan polémica v conflictiva, como ser
¢! aprovechamiento de nuestros caudales, — PETROFILO
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Aguj, por favor

Armonia y coordinacién, es cuanto
podemos pedir en estos momentos
de angustia.

A medida que discurre el tiempo, se agrava por mo-
mentos el endémico problema de las aguas en nuesira
ciudad y a lo largo del Camp de Tarragona. Los fuertes
calores que hemos venido soportando hasta el dia 15, dia
de la “Mare de Deu” en que cayo el primer chaparran,
refrescando ¢l ambiente, traducido en una gran evapo-
racion de la tierra y un consumo mayor, como consecuen-
cia de la afluencia {turistica, nos depara una situacion
angustiosa en la que participamos todos, La industria pe-
troquimica amenazada de colapso, se®in acaba de noti-
ficar ENPETROL; los Ayuntamientos se cierran a la ban-
da defendiendo sus aguas propias —hay pueblo que in-
terrumpen el suministro en las horas diurnas para evi-
tar el llenado de garrafas y bidones, particularmente por
los vecinos de Tarragona—; la agricultura acusa la fuer-
te sequia y todo el mundo se orgamiza para soslayar en
la medida de lo posible, semejante planteamiento.

Ello se ha traducido en la reuniéon ultima celebrada
por los Alcaldes de nuesira comarca y de la Conca de
Barbera en el Gobierno Civil, en ¢l que se adoptaron una
serie de medidas de emergencia que deseariamos sintetl-
zdr en un séle punto, de los acuerdos recaidos, cual fue
Ja ereacién de un grupo permanente de representantes de
nuestros municipios para estudiar los casos conflictivos
gue se presenten,

Esta condicién a través de la primera Autoridad de
la Provincia, era necesaria en evitacion de que cada una
de las partes implicadas hiciera la guerra por: su cuenta,
cuando en realidad nos necesitamos todos y todos depen-
demos de otros.

La comarca se expansiona en todos los érdenes y éste
proceso irreversible debe estimarse y tenerse en cuenta 3
la hora de adoptar las correspondientes medidas, De mo-
mento, debemos valernos de nuestros pobres recursos, ca-
da dia mas escudlidos hasta tanto la gran solueién no
Ilegu, a ser una realidad. Que se impondri —no lo du-
damos— por la propia dinamica de que vienen dando
muestras las comarcas de Ia franja costera donde se agol-
pa el casi noventa por ciento de la poblacion de Cataluna,
mientras el déficit d, recursos hidriulicos es manifiesto
con respecto a la Confederacion Hidrogrifica del Ebro,
sin salirse del ambito regional.

Mis no podemos manifestar porque en cuanto al
agua estia dicho tode y las soluciones inéditas no existen.
Armonia, coordinacion y estudioc sereno entre las partes
interesadas, es cuanto podemos pedir en estos momentos
d, angustia. — PETROFILO.
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DiSVIO DEL FRANGOLI

Una abra cada vez mads necesaria

v debido al agotamiento de las posi-

bilidades de ampliacién del Puerto.

De vez en cuando se plantea ¢l desvio del Francoli, jun-
{0 a su desemboeadura, Y la razon de ello viene impuests
par Ia necesidad que ¢l puerto experimenta de nusvas am

pliaciones, A pesar de log datos y porcentajes que ofrecia-

mos en una de nuestras cronicas ultimas respecto al vo-
lumen de mercanciag eargadas y deseargadas, —en franca
regresion en algunos capitulos y aumentos en otros--, es
¢videnle que al puerio se le ofrece un buen porvenir. Entre
¢tras razones porque ampara, por asi decirlo, la totalidad
de las tierras ilerdenses y del valle del Ebro, tributarias de
puestros muelles en importaciones y exportaciones. Basta
sclo repasar 1a matricula de los camiones que se orientan
bacia la zona portuaria para comprobar el aserto

A las buenas comunicaciones ferroviarias, sensiblemen
te incrementadas a partir de 1962 cuando se puso en ser-
vicio 1a doble via de Reus—Tarragona y consiguiente paso
de los llamados trenes directos por la ciudad, cabe afia-
dirle la red de Autopistas, con la ventaja que se ubica a
veinte kilometros de la capital el enlace de las del Ebro ¥
Mediterraneo en las proximidades del Vendrell. Si de una
parte la auttopista hacia Lérida, Zaragoza, Navarra y Pais
¥Yasco, canaliza un volumen considerable de mercancias,
de otra, 1a que sigue 12 franja costera de nuestro litoral,
nos ofrece una serie de condicionamientos dignos de tener-
se en cuenta en ¢l momento de determinar planes y expan.
siones.

Por esto insistimos acerca del proyectado desvio del
viejo Tulcis a partir del Moli de I'Horta, cuya reserva de
ferrene, se estima en los proyectos municipales en evita-
cién de faturos pleitos y contencioso administrativos. Pro-
yeeto de mucha envergadura pero que su ejecucion se ha-
ce eada fiia mas patente, bajo el supuesto de no renun-
ciar a2 ia expansion portuaria que no emrrira en noestra fa-
cultades, pues e¢] volumen de mercancias esta en funcion
directa de la dinamiea economica que senalen la. tierras
de influencia. Obras de fabrica, de una parte, con la inci-
dencia de los ramales de ferrocarril y carretera y la obli-
gada construceion de puentes ¥ pasos elevados; profundas
excavaciones a lo largo del recorrido previsto ¥ una serie
de trabajcs complementarios que hacen no prohibitiva,
pere si muy cosiozo el pleno desarrolio del proyecto. Pero,
e insistimos en ello. ¢l puerto esta amenazado en un plazo
mas o menos largo, porgoe sus posibilidades de ampliacion
hzn side practicamente agotadas. Con las obras en curso.
sc}o es pesible profundizar el Digque de Levante, acondicio-
rando muelles adosados al mismo Observamog ahora en
plena erisis econdmica, eomo 1a gran explanada del Muelle
de Castilla esta siendo cubierta con toda clase de servicios
per ena Estacion Terminal gque una vez eoncluida, seri un
de las mejores del Mediterrineo occidental, mientras pla-
nes ¥ proveetos apuntan hacia otras zonas. Este hecho nos
demuesira la confianza depositada en el faturo euando
superada la crisis, continuen nuestros muelles registrande
indices peositives. — PETROF1ILO. ‘
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DOBLE AUTGVIA

La prolongacion de Bellisens hasta
el puerto, sufre compas de espera
con el proyectado desdoblamiento
de calzadas de la carretera de Va-
lem‘:ia._ '

Si escribiamos el pasado domingo acerea de la proyec-
’a_da Autovia de Circulacion Rapida en el tramo compren-
gxdo entre Tarragona y el “Pont del Diable™, corresponde

oy glesar en idéntico sentido, el provectado desdobia-
#hiento del primer tramo de la carretera de Valencia hasta
¥ilaseca. Y lo hacemos, porque somos conscientes de la
Emportancia que para el Camp de Tarragona tiene todo
<€uanto a2 su estructura viaria se refiere. Cataluna carece
de saperficies lanas, salve el Empodrda y las Planes d'Ur-
gell ¥y Vic. Nuestro Camp, con el Emporda, son las unicos
gue limitan con el mar, salvo el “Pla de Barcelona” que
por su saturacion industrial y wrbana, agota toda clase
de posibilidades.

Con respecto a Gerona, tenemos la ventaja de nuestra
proximidad al valle del Ebro y ¢l hecho no menos impor-
tante de que nuestiro litoral ofrece muchos mejores espacios
que los limitados entre las desembocaduras del Muga y el
Ter. De ahi que la segunda reserva industrial catalana,
se encamine hacia nuestra comarca, como lo prueban los
poligonos disenados y las factorias surgidas. Valis tiene su
Poligono en fase de expansion a pesar de la rescension ac-
tual ¥y no digamos el triangulo Tarragona—Reus—Salou
—]a Termina)l de Contenedores de RENFE ,es un ejemplo—
¥ el valle del Francoli. El puerto detecta toda clase de ac-
tividades que seran multipliiadas a medida que remita la
crisis economica, supeditado todo ello a factores que mno
alcanzamos porque estamos integrados en el contexto del
mundo occidental. Queremos decir que no depende de
nosetros, atin cuando esti en nuestra mano paliar tal es-
tado de cosas en la medida de lo posible, como vienen
haciendo y defendiéndose de la adversidad otros paises
europeos.

Por ello crear vias de comunleacién adecuadas consti-
tuye una garantia de futuro, pues sin la correspondiente
infraestructura resultarian fallidos planes y proyectos.

Precisamente el desdoblamiento de la calzada desde
Tarragona hasta su enlace con la Autovia de Bellisens.
viene impuesto por la necesidad de enlazar directamente
Reus con nuestro puerto. El Ayuntamiento reusense, con
muy buen aclerto, hizo suyos estos proyectos de los que la
vecina Ciudad resultaria la mejor bheneficiada, transfor-
mando el viejo camino de penetracion hacia el sur en la
magnifica pista actual. La segunda fase, que no dudamos
llegara por sus pasos conilados como fruta madura, con-
siste en enlazar Vilaseca directo al mar, medlante la cons-
ttuccién de un puente junto a la desemboeadura del Fran-
ebli, con lo cual seria descongesiionada la actual carretera,
fellzmentie en trance de modernizacién y cuyas obras se
espera pener en servicio en 1981. Un trabajo éste a cargo
de -Diputaciéon y Estado, mientras el propio Ministerio da
Obras -Publicas acomete y resuelve la fase intermedia con
ampliacién de la valzada a cuatro carriles de la carretera
de Valeneta.

Bellisens constituye hoy el punto de partida ¢on una
derivanfe, aprovechando el actual eamino debidamente
acondicionade y ampliado, mientras se espera en fecha mas
o menos préxima, el trazado directo hacia los muelled
gue surgen, apoyados en el dique encauzador de las aguas
del Francoli cuando ofrecen su tributo al mar. Lo impone
el desenvolvimiento economieo y las necesidades derivadas
: %u.etstlro‘proceso expansive, como n:ona. adecuada, g:ntro

ataluna, para acoger el segunde gran complejo in-
dustrial. — PETROFJILO, - ‘
ACL_04/12/1979_1029
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PROLONGACION DE LA
AUTOVIA SALOU-TARRAGONA

Falta sdlo ejecutar el tramo com-
prendido entre la linea.del ferroca-
rrll de Valencia y el crucé de To-
rreforta. :

Solemes circular a menudo por la Autevia Salou-Ta-
rragona. Una obra llevada a cabo por la Diputacion y
que, en realidad, fue la-primera carretera provista de do-
ble .calzada por banda, ‘con seto de separacion, que se
ipauguro en nuestra Provincia. Todavia estaba lejos el
trazado de la Autopista del Mediterrineo —entre Gerona
¥ Barcelona— y ni remotamente se habian sefalado pro-
yecio con respecta a la del Ebro.

Venciendo no peocas resisiencias e intereses creados,
1a Corporacion Provincial ejecuté la pbra a traveés del Coll
del Telégrafo, hasta enlazar con Els Estanys, después con-
vertido en Plaza de Europa, previa la urbanizacién de
aquel amplio sector del barrio maritimo de Vilaseca. La
primera fase estaba cubierta,” planteandose segmidamente
la segunda de la totalidad del proyecto, mientras por parte
del Ayuntamiento vilasecano en colaboracion con la pro-
pia Corporacion Provincial, se construia la via rapida en
evitacion del Iargo rodeo por Cuatro Carreteras, salvando
definitivamente el paso nivel del ferrocarril de Valencia
% Ia entrada de Salon. A su vez, la Aufovia de Cirenlaeion
Rapida, fue prolongada hacia el indicado cruce a fin de
faeilitar nuevo acceso al saturado Barrieo Maritimo, parti-
cularmente en los meses punta de julio y agosto. Salou,
al decir de su. Reetor el-Rvdo. Muntanyoela, en invierno es
un “cul de mon”, pero en verano, siguiendo la vena irénica
de nuestro poeta, es nn “mumnt de culs™. Y la verdad que
ragén no le sobraba a Mossén Ramén, por eunanto los einco
mil vecinos actuales se convierten automaticamente en
doscietos cincuenta mil como eonsecuencia de la afluencia
turistica nacional y extranjera.

Pero nos hemos desviado, por cuanto el objetivo de
esta erdmica es llamar la atencién a la Diputacién para
que de una vez lleve a la practiea la tercera fase de Ia
Autovia que conlleva la desaparicion del actual eamino de
acceso a la Universidad Laboral. Vemos y vemos prolongar
una situaeion inadmisible, con el consabldo indicador de
pavimento en mal estado, cuando existe un proyecto per~
fectamete estudiado y aprobado que sitiia }a Autovia hasta
el mismo cruce de Torreforta con la Carretera Nacional
de Valenecia. Pero lo mis importantie es que se disponen
de los créditos necesarios, por cuanto el indicado proyecto
estaba incluldo en ¢l Presupuesto Extraordinario num. 286,

.en fase de agotamiento, aprobado por la Diputacién parx

obras de modernizacién y mefjora de 1a red viaria pro-
vineial y acondicionamiento y eonstruccién de diferentes
centros. asistenciales.

Fl indicado tramo que, euande fue aprobado el pro-
yecto supenia una inversién de 22 millones, espera re-
sueltamente su ampliacién, mediante desdoblamiento de
calgadas, en evitacién de frecuentes accidentes, algunos
de ellos mortales, y en evitacién tamblén, de comparacio-
nes entre un firme perfeelo y holgado y una calzada que
es un verdadero desastre. Nos dirin que no pertenece al
Servicio de Vias y Obras —lo sabemos perfectameénte— co-
mo tampoco ignoramos las razones anteriormente apunta-
das de su inclusion en el Presupuesto Extraordinario alu-
dide ¥y la neécesidad de normalizar definitivamente 1a tota-
lidad del trazado hasta el mismo Salou. La inflacién ace-
vha —y de qué manera!— y hace inoperantes proyectos y
ambiciones. Al menos que no pueda decirse que por iner-
cla, desinterés o faita de c¢ooperacién, arrastramos una
situacién ya de por si lamentable y peligrosa.—PETROFILO.
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“No vamos a escribir acerca del conflictivo tema del agua a la vista
de los acuerdos del tltimo Pleno Municipal. Vamos a hacerlo desde
el punto de vista mucho mas efectivo y eficiente, cual es el de ofrecer
caudales lo suficientemente importantes y de buena calidad. Para ello
insistiremos acerca de la concesién por la Confederacién Hidrografica
del Pirineo Oriental de las aguas fluyentes del Francoli.”

Petrofilo, 13/01/1980, “El agua”.

“Practicamente las obras del desvio del Francoli han comenzado.
Como saben nuestros lectores el proyecto se plante6 a mediados de los
afios 60, cuando el puerto registraba indices mayores y ascendentes
a medida que se sucedian los ejercicios econémicos. Desde el Moli de
I"'Horta nuevo cauce desembocaba junto al Riu Clar, formando, amplio
arco sobre nuestras huertas que estin dejando de serlo a un ritmo més o
menos acelerado, segin tiempo y circunstancias.

[...] De no ser asi nos resignariamos a un crecimiento puramente
vegetativo de la actividad portuaria. Incremento de trafico que no
depende solo de nosotros, sino del grado de desarrollo del Area
Metropolitana tarraconense y de la zona de influencia que abarca la
totalidad del valle del Ebro, con un punto muy concreto de referencia en
estos momentos cual es la instalacion de la General Motors en Zaragoza
con periddicos arribos y exportaciones relacionados con el nuevo
complejo industrial, portuariamente tributario de Tarragona por una
razén muy simple y convincente cudl es su proximidad.”

Petréfilo, 22/01/1980, “Desvio del Francoli”.

Se agudizan los problemas de suministro de agua a la poblacién,
campo e industrias. La pertinaz sequia y las crecientes necesidades de
agua debido al aumento del consumo alertan del déficit acumulado
y de las dificultades para resolver el problema tinicamente con los
recursos hidricos propios de la ciudad y sus acuiferos. A la par, se
sigue reclamando el desvio del Francoli en aras de un desarrollo
portuario acorde a la produccién industrial resultante del proceso de
industrializacién promovido en Tarragona.
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EL AGUA

No vamos a escribir acerca del cenflictivo te-
ma del agua a la vista de los acuerdos del altimo
Pleno Mauanicipal. Vamos a hacerlo desde el punto
de vista mucho mads efectivo v eficiente, cual es el
de ofrecer caudales lo suficiente importantes y de
butna ealidad. Para ello insistiremos acerca de la
concesion por la Confederacion Hidrografica del Pi-
rineo Oriental de las aguas fluyentes del Francoli.

Como todos sabemos, nuestra rio aporta cauda-
les al mar, sin ningdn aprovechamiento en las es-
taciones propicias del oteno, con las previstas Ilu-
vias septembrinas o de octubre —“portadores pels
earrers, aigua!”, decimcs los tarraconenses—, en
plerio invierne y hasta bien entrada la primavera,
segun sea el indice de pluviesidad registrade. A pri-
meros de Junio, con la llegada de los primeros ca-
lores, el Francoli se seca por espacio de varios me-
ses hasta la llegada de las otohales precipitaciones.

Pues bien, estos caudales inaprovechados, son
Ios que deben encauzarse debidamente hacia los de-
positos generales de la Muntanyeta de Sant Pere,
segun proyecio aprobade que, como hemos escrito,
en c¢tras ocasiones lleva aparejado el recrecimiento
del zzud del Rec Major, lugar de toma de aguas para
¢1 riego de las huertas de Tarragona, instalacidn de
una estacion depuradora y los consiguientes grupos
e'evaderes con el tendido de nuevas tuberias.

Este provecio, perfeclamente previsto ¥y encau-
zada, supone un presupuesto estimado en 150 mille-
nes gue el Ayuntamiento ha solicitado al Banco de
Crédito Loeal, mediante oporacién crediticia, segiin

AUTOVIA
REUS-TARRAGONA

Prosiguen las obras de desdoblamiento de cal-
zadas de la carretera Reus—Taragona. Recto tra-
zado cuyos constructeres fijaron como punto de
mira el campanario de la Prioral de San Pedro
—la célebre Via Amalia—, el paso de los afios ¥
la densidad circulatoria la han hecho completa-
mente anacrénica, hasta desbordar toda clase de
pesibilidades. Anaerdnica en euanto a su anchu-
ra y peligrosa, segiin nos vienen certificanido in-
numercs accidentes. A medida que se ha incre-
mentado el trifico entre ambas poblaciones, en
buena parte derivado del auge portuario, Ia carre-
tera no nos sirve, se ha hecho cada vez mis
angaosta,

El Ministerio de Obras Piblicas, una vez
aprebado el preyecto, convocd la correspondien-
fe sutasta puablica, previn a sno adjudicaeidn,
que permitiera el pronto cosmienzo de los traba-
Jos. Lz Autevia de Clrcunvalacién Ragpida fuz
adjudicada a la Empresa Agromian por un im-
pcrte de IB1 millcnes de pesetas y un plazo de
ejecucion de 10 meses, ofreciendo una variante
a l1a altura del Aeropuerto de Reus, con el fin
de facilitar en su dia posibles ampliaciones, da-
da Ia proximidad de las pistas a la carretera
general.

Las obras pues estin en marcha, segiin he-
mos comprobado en repetidas ocasiones habién-
dose expropiado los terrenos necesarios que ha-
gan posible la ampliacion de calzadas. Dos ca-
rriles por banda con los arcenes correspondien-
tes, permitiran cémodo ¥ rapido desplazamien-
to entre ambas poblacicnes, beneficiando a)
‘ransporis ¥y garantizando una mayor seguridad
al nsuarie

344

%
1
i

El Francoll suele aportar caudales por estas fechas,

aguas que se pierden lamentablemente en el mar,

segun nos demuestra la fotografia obtenida por
Segli Chinchilla.

normas establecidas para estos cases, Y precisamen-
te hacia la rdpida presecucién de estos erédito de-
ben encaminarse el mayor de los esfuerzos, realiza-
do las gestiones gue preciso sean para la pronta
efectividad de la cobra cuya subasta podria convo-
carse una vez recabada la conformidad de la ins-
titucién. Come deciamos no ha muchos dins, nues-
tro Municipio tiene un techo de endeudamiento re-
lativamente bajo con unas perspectivas econémicas
verdaderamente aptimas, derivadas de la dinamica

Pero nuestro comentario se dirige a solicitar
de la Jefatura Provincial de Carreieras, mayoer
celeridad en In marcha de los trabajos per dos
razenes fundamentales cuales son: la imporissa
necesidad de In ampliacion y mejora, dada !a sa-
turacién de trifico y el disparo de precios debido
a Ja inflacién que convierte en sumas ridiculas
¢ insuficienties aquello que nes parecia ajustade,

arbana desde los puntos de vista indastrial, comer
cial y de servicios,

Lograr con rapidez la aprobacion de tales cré-
ditos, permitiria paliar el problema del abasteci-
‘miento de aguas a la poblacion en un futuro pré
ximo, mientras se activan, asimismo, gestiones para
conseguir nuevos caudales de los pozos inmediates
al rio Gaya, agua de excelente calidad que reforza-
ria la aportada por Ia Mina de I'’Arquebisbe a base
de las pertenencias de la Corporacion.

Nada decimos del minitrasvase del Ebro, me-
diante acuerdo con la Comunidad de Regantes del
Canal de la margen izquierda, porque las suseepti
bilidades son muchas, segin se desprende de las
referencias de las reuniones del Consell de I'Ebre
Es cuestion que vendra por sus pases contados, co-
mo fruta madura, mediante el pago de un canm
¥ las compensaciones gue se estimen necesarias

El aprovechamiento de los caudales su-
perficiales del Francoliy posibilidad de
explotacién de nuevos pozos en Puig-
pelat, de momento, dos soluciones via-
bles.

De momento, pues, partimos de unas posibilida
des estrictamente locales y alcanzables, cuales son
el presupuesto en su dia aprobado, a concerlar con
el Banco de Creédifo Local y la ampliacion de cauda-
les en e] area de Puigpelat, mediante la explofacion
de nuevos pozos. Sobre estas bases reales debemos
operar en espera de soluciones que en estes momen-
tes, estan por encima de nuestras competencias,
llimase Pantano de La Riba, regulador de los can
dales del Francoli o el aludido miniirasvase —

PETROFILO
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* Muche nos tememos que habra revisiones de
precios, que deseariamos las menos posibles con
el aceleramiento de los trabajos. Y afirmamos
esto porque leriemos la experiencia de Ia Auto
via de Cirbunvalacién Rapida de Tarfagona, el
clasico desvio. A pesar de que ¢l terréene mon-
tafioso y la naturaleza rocosa de 1a colina de la
Ermita de la Salud y los grandes desmontes rea-
lizados en' las inmediaciones del Cuartel, fue-
ron impedimentos que no por previstos, resulta-
ron costosos, mucho mas lenta resulté la ejecu-
cidn de la obra, puesta en servicio en febrero
del 79, tras no pocas suspensiones y lento tra-
bajo. En el Ayuntamiento todavia satisfacen fac-
turas complementarias no previstas —desplaza-
mientos de tuberias, cambios de postes, ete.—y,
a pesar de resultar incompleta, menos mal que
nudo entrar en servicio la primera fase de nues
tro desvio. Aunque a decir verdad el dispendio de
un preyecto de semejante envergadura esti en
relacion directa con la proximidad del casco ur
kano. No sélo por la revalorizacion de terrenos,
tino también por la existencia de edificaciones
¥ servicios publicos de los que se carece én zona
deshabitada.

Tememos que los 40 meses fijados co-
mo plazo de ejecucion de la obra se
proionguen en demasia con los per-
juicios consiguientes para todos.

La doble via que enlaza con Reus, se en-
cuentra en fase de obras de explanacion. Pero
el ticmpo discurre raudo ¥y mucho nos tememos
gue los cuarenta meses fijados en el plazo de
cjecucién se prolonguen en demasia con los con
ciguientes perjuicios para tedos. Demasiados in-
tereses humanos ¥y econdmicos entran en juege
para no redoblar nuestras peticiones que, supo-
nemos compartidas por tarraconenses y rensen
ses, — PETROFILO.
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Desvio dgl
Francoli

_Practicamente las obras del desvio del Fran-
coli, han comenzado. Como saben mucstros lec-
tores, el proyecto se planteé a mediados de loy
niios 60, cuande el puerto registraba indices mn-
yores v nscendentes n medida que se sucedian los
eiercicios econdmicos, Desde el Moli de I'Hovta
nueve cauce desembocaba junto zl Rin Clar, for-
mando. amplio arco sobre nuestras huertas que
estin dejsndo de serlo a un ritmo mds o menos
acelerado, segun tiempo ¥ circunstancias. Cir-
cunstancias v tiempoe, aminoradas de unos afos
a esta parte, como consecuencia de la crisis eco-
nomica ¥ las posibilidades de ampliacion de nues
try industriz, practicamente suspendidas des-
pues del montaje de ia Refineria de ENPETROL
¥ sus empresas filiales en Pobla de Mafumet.

oo Pero e} noerfo, 2 pesar de las adversas con-
diciones econGmicas, regisira retrocesos minimos
comparaides con oires puertos —Barcelona sefiz-
12 5 milicees en ¢l importante capitulo de carga
general—, circunstancia muy digna de estimar-
se para compulsar posibilidades cara al futuro, e
dia gue seap superadas aguelas, Y precisamente
cezznto zntecede, obliga a planfear seriamenta
el previsto desvio. Nos lo decia no hace muchao el
Ingeniero Director Sr. Juan Dalac, cuando al

INTENSA
SEQUIA

La sequia actual comienza a inguietar seria-
mente en el Camp de Tarragona. Las reservas
se estan agotando ya que nc ha lHovide desde
la segunda quincena de octubre y los acostum-
brados temporales de otofic no fueren de la in-
tensidad por tedos desead.. Ha discurride —frans-
curre, mejor diriamos— el inviernmo, y a pesar
de las bajas temperaturas registradas a lo largo
de la "Setmana dels barbuts”, ni aguas ni nieves
han beneficiado nuestros campos. El Francoli
aporta caudales al mar. sin aprovechamiento al-
guno, pero de persistir la actual falta de preci-
pitaciones mucho nos tememos que al llegar la
primavera deje de fluir. Momentaneamente Ta-
rragona va soretando esta difieil cuestion a
base de pozos y las aportaciones de las minas
prepiedad de la Comunidad de Regantes de nues-
tras huertas, caudales imprescindibles. y necesa-
ries para fines agricolas a partir del momento que
se haga indispensable el riego. No es ninguna
novedad cuanto antecede —recordemos la gran
sequia de los afios ultimos de la década de los
40— y a esta situacion debemos ajustarnos.

BEa
18

tratar de esfe tema hacia referencia a la finali-
zacion de Ias bases parg la construccién y ensa-
yo de! modelo reducido, lo cual s¢ espera podris
ser ullimado en fecha breve,

Ello quiere significar que una magqueta per-
mitird compulsar posibilidades tras los ensayos
consiguientes tal y como se realizan con diferen-
les aparatos antes de proceder a su fabricacion
en serie. La obra es de gran envergadura, pert
perfectamente factible, atendidos les medios mo
dernos de que se dispone y la falta de accidentes
geograficos o la naturaleza del suelo que podrian
entorpeceria. Solo es cuestién de disponibilida-
des monetarias gue permitan el desarrollo nor-
mal de los trabajos una vez iniciades. La reserva

de‘ terrenos es un hecho, per cuante el Ayunta-
miento desde hace algunos afios ha denegado lo-
da clase de licencia de obras y construcciones en
evitacién de posteriores perjuicies. Un proyectc

Por lo que respecta a Reus tiene idénticos
problemas, agravados si cabe por el gradual ago-
tamiento de las reservas de los embalses del
Siurana y Riudecanyes. No ha muchos afies, cau-
dales de Tarragona tuvieron gque desviarse a
Reus para ofrecer a sus habitantes el agu.t pre-

1980

que, ung vez finalizades Jos t{riahafos eén cursy
de realiznelén en la zonn portuaria, se hage Im.
pres¢indible, dado su pgotamiento para ullerlo.
res amplinclones. Como ejemplo diremos que ¢
Muelle de Casiilln, se apoyn gobre el muro encau-
gndor del Francoli junto a su desembocadura
habiéndose previsto ¢l corvespondiente recreci-
mionto. Aparvte los arreastres naturales de las
aguns ¥ ¢l movimiento de arenas en relacion dl-
recti con Ios del mar a lo largo y ancho de |a
bahiy do Salon, ¢l desvio de los caundales fluyen-
tes bien sea en régimen normal o avenidas de
menor 0 mayor imporiancia, permilira nuevas
amplinciones hoy practicamentie prehibitivas pa
Ins razones anteriormente apuntadas,

De no madificarse el cauce aclual, el
puerto agoteria sus posibilidades de
ampliacian,

De no ser asi nos resignariamos a un creei-
miento puramente vegetativo de la aetividad
portuaria. Incremento de trifico gue no depende
selo de nosotres, sino del grado de desarrollo de!
Area Metropolitang tarraconense y de Ia zona de
influencin gque abarca la totalidad del valle de’
Ebro, con un punto muyv ccncreto de referencia
en estos momentos cual la instalacion de la Ge-
neral Moters en Zarageza con periedicos arri-
bos y exportaciones relacionados con el nuevc
complejo industrial, portuariamente tributario
de Tarragona por una razén muy simple y con-
vincente cual es el de su proximidad.

PETROFILO
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cisad apara beber. Valls sortea asimismo la cues-
tién, aun cuando se recomienda econemias en el
consume y Jos demas pueblos solucionan sus pro-
biemas econ medios propios y cen mejor o peor
fortuna.

Un panorama desalentador para nuestra co-
marea, donde inciden el abastecimiento a Ias po-
blaciones, las necesidades de la industria y los
riegos para la agricultura, El Pantano del Gaya,
construido por ENPETROL registra cotas mini-
mas creando dificultades a la Refineria a Ias
que tampoco son ajenas —y en que m!dldq— la
disminucién de los arribos de crudos petroliferos
procedente del exterior. En este aspecto mos ha-
llamos pues en un momento delicado enya solu-
cién no es otra que la llegada de los temporales
lo suficiente copiosos desde el punto pluviomé-
trico para llenar embalses y “fer revindre mines"’
De no ser asi se nos prepara un verano lleno de
dificultades con las repercusiones consiguientes
en todos los drdenes.

inquieta la falta de precipitaciones
con los agotamientos de reservas.

Este es el.panorama actual, mientras espe-
ramos que las gestiones emprendidas cristalicen
en algo concreto que nos permitan paliar seme-
jante situacion. — PETROFILO.

ACL_30/01/1980_1037
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EL TEMA
DEL AGUA

En el ultimo Consejo de Ministros se trato
del abastecimiento de aguas a Tarragona “a par-
tir de! rio Francoli”, segiin leemos en o referen-
cia formulada por el Ministro de QObras Piblicas
¥ Urbanismo.

Como saben nuestros lectores la Confedera-
cion Hidrografica del Pirineo Oriental vonopedid
350 litros de agua por segundo de los caudales
fluyentes cn las épocas propiclas. Hemos tratado
de ello en repetidas ocasiones y, por tanto, sosla-
Famos la cuestion por conocido, Se trata dnica y
simplemente de la “resclosa” de donde derivaban
las aguas con destino a las huertas de la margen
izquierda, canalizadas a través del “Rec Major™
hasta originar el pequeiio salto de la fabrica de
harina —la vieja Farinera— y de alli al mar,

Recordamos al respecto lgue por parle de Ia
Direccion General de Obras Hidraulicas, fue con-
tratado un estudio de lps recursos hidricos de
nuestro rio, en 1a parte de la cuenca denominada
Bajo Francali, por un importe de 7,5 millones de
pesetas ¥ un plazo de ejecncion estimado en seis
meses, estudio que comprendia los acuiferos del
Camp de Tarragona, unidos a nuesira cuenca y
tcdo cuanto concierne a las aportaciones fluviales.

Pero Ia verdadera solucién, parfe de una obra
hidriulica mis imporiante cual es el Fantany
de La Riba, cuya proyecto enteramente aprobado
y -estudiado, sigue en el invernadero de agpellas
cosas que el tiempo se encarga de resolver Sp
ejecucion es costosa porque supone Jos desvios -de
la carretera de Reus a Dlontblanch y del ferro-
carril Tarragona—Lérida; la desaparicién del pue-
blo de Yilavert, con el pago de las correspondlen-

NUEVO AVANCE
INDUSTRIAL

Por lo que se desprende de las declaraciones
de los Tenientes de Alcalde de Urbanismo y Sa-
nidad y Medio Ambiente, sefiores Olivé Serret y
Sendra Navarro, en Tarragona nos hallamos en
los umbrales de un nuevo y poderoso avance in-
duostrial. Se trata, como Vdes. pueden adivinar
de los proyectos que abriga Dow Chemical Ihé-
rica, en torno a las ampliaciones de la factoria
instalada en nuestro compléjo petroquimico, inan-
gurada en junio de 1966,

En el proyecto presentado 5 la consideracién
del Ayuntamiento como es potestativo y del in-
‘forme emitido por los Servicios Municipales de
Ingenieria, se desprende que se trata de montar
en terrenos inmediatos a las instalaciones actua-
les plantas de etileno, benceno, etilbenceno-esti-
reno, polietileno y poliestireno, con una inversién
inicial, como —publicibamos ayer—, de 27.000 mi-
lones de pesetas. ¥ decimos inicial porque 10 mais
probable, una vez finalizados los trabajos previs-
tos para un periodo de cuafro afios, es que se so-
brepasen los 30 mil millones. Segiin defalles {éc-
nicos la superficie que ocuparin las nuevas am-
pliaciones serin de 27 hectireas y su funciona:
miento no aumentari el consumo de agua proce-
_dente del acuifero del Camp de Tarragona, ya de

gsi bastante reducido, debido 5 las necesidades de
ilos sectores poblacion, industria y agriculiura.
ii’or ello se proyecta utilizar agua del mar para
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tes indemnizaciones y la construccion gde la pre-
sa propiamente dicha de la que partirin les ca-
nales derivantes a partir del “congost”. Pero su
ejecucion no imposible y cada dia mas apremian-
te para paliar la graye crisis de pgua con que se
desenyuelve el valle del Francoli, comprendido en
Ia amplia planicie del Camp y el mar,

Si el sentido comu privara como norma gn
¢! desenvolvimiento de nuestros pueblos, el pro-
yectado embalse afigs ha gue habrin sido unp rea-
lidad. Pero pais de taifas el puesiro, donde cada
nucleo, por insignifieante que sea, parece gue “te
un rel al cos” jquién se atreve a ponerle un cas-
cabel al gato?. Sélo diremos que a principios de
nuestro siglo se hablaba y escribia acerca del em-
baise y .que incluso fueron spscritas acclones en-
tre los habitantes de la zona, labradores en ge-
neral, para llevar a cabo la obra, Pero In realidad
sigue signdo muy otra con la agravante de que
en aquellas décadas Tarragonn tenmia 30.000 ha-
bitantes y sohrepasa hoy los 180.000; 1x industria

Ia refrigeracién, ntontindose asimismo una ins-

talacién de dsmosis invers,
agna de mar y T4 reutilizacién de aguas residua-
les urbanas de bajo contenido safino.

A los efectds de contaminacién y conservacion
del medio amblente, segiin manifestaciones del
sefior Sendrs, Ia empresa dispone de los necesa-

para depuracién de

era inexistente. ¥y el ponsumo de boca y servicios

. registtabart andices muy reducidos.

Ya en 1934 e] “Pla d’aigues de Catalunya”
confeccionado por el ingeniero Muiioz Homs por
encargo de la Generalitat, consideraba indispen-
sable Ja. construceién del Pantanc en'prevision de
futuro; alimentado por los: sobrantes del Canal
d'Orgell a partir de una estacién de bombeo ins-
talado en Borges Blangues gue, mediante con-
duccién cerrada, situaba las aguas en la contira-
vertiente de Yinaixa, donde los dales rodad
se embalsaban en La Riba, unido a las aporta-

i propias-de 1a- hidrogrifiea del Fran-
coli. Este mismo plan y por eli mismo ingeniero

us desempefié por espacio de algunos afios la

éfatura de Obras Publicas de nuestra provincia,
después de haber promovido: empresas tan impor-
tantes como fueron y siguen siéndolo ENHER y
CIPSA en el Pirineo ilerdense, fue nuevamente
propuesto en 1965, ante la creciente demanda de
Barcelona, considerando asimismo el embalse del
Frangeli como una de las reservas hidriuiluls de
un proyecto de mayor envergadura cual era .el
trasvase del Ebro, en un principlo previste para
1980, La verdad lisa y llana viene sefalada por la
mas absoluta de las inoperancias con la secuela
de una acumulacién de problemas dificiles de re-

El Camp de Tarragona experimenta un
déficit de 50 millones de metros cii-
bicos anuales, sin posibilidades de
cobertura propias.

solver y que afloran por todas paries, segin va-
mos detectando cotidianamente, Reus “fa fign”;
Tarragona hace tiempo que ha hecho “put”; Valls
resiste como puede y las demas poblaciones y ser
viclos vegetan. Los 50 millones de metros cibicos
de agua, calculados como déficit en el Camp, no
tlenen otras alternativas que las cuencas de! Se-
gre y Ebro. Las soluciones transitorias como Ja
propuesta, no dejan gde constifuir desgraciada-
mente meros parches. — PETROFILO.
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rios elementos correctores, como pudo compro-
barse a raiz de una visita efectuada por los par-
Iamentarios de nuestra provincia, adoptindose
para ello las correspondientes medidas, acorde
con las técnicas ma depuradas,

Digamos asimisme que la zona donde se pre-
tende instalar las plantas mencionadas, figuran
como de Gran Industria en el Plan General de
Ordenacién Urbana y que el sistema propuesto
—leemos en el informe técnico— en lineas gene-
rales para la plantas a montar en Tarragona por
Dow es correcto y de un nivel de impacto am-
biental minime y mucho menor que otras seme-
jantes.

Estas son, en sintesis, la manifestaciones de
las Tenencias de Alcaldia de Urbanismo y Sani-
dad y Medio Ambiente y el informe emitido por
los Servicios de Ingenieria, a las que cabe afiadir
la creacién de nuevos puestos de trabajo en una
época de crisis como la que estamos atravesando.

Dow Chemical Ibérica se dispone a
instalar cincéo plantas para la obfen-
cién de productos derivados del
peirdieo.

El complejo petroguimico farraconense se
afianza y consolida a medida que transcurren los
anos y su pleno funcionamiento es indispensable
para la industria catalana para su mejor desen-
volvimiento y desarrollo. Porque se daba la pere-
grina circunstancia que Catalufia con un consu-
mo del 27 por ciento del total nacional de produc-
tos petroliferos, carecia de Ias adecuadas instala-
ciones de refino y sus empresas filiales, encare-
ciendo dichos productos el forzado transporte
procedente de otras factorias nacionales y ex-
tranjeras, — PETROFILO.
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Prolongacion de la
Autovia
Salou - Tarragona

A raiz de la aprobacion de los Presupuestos
Generales de la Diputacién .y posterior rueda de
prensa con la Presidencia y miembros de la Jun-
ta de Gobierno, se suscité el problema de la pro-
longacion de la Autovia Tarragonz—Salou, en el
tramo comprendide entre eI aceese a Ja Uni-
versidad Laboral y el ecruze de Torreforta, Cues:
fion de la gue mos hemos hecho eco en .varias
ocasiones no sélo en orden a la terminacidn .de
una obra, sino para evitar sensibles y dolorosos
accidentes. '

El proyecto citado se incluye en el Presu-
puesto -Extraordinario nium. 26 que en su dia
aprobé la Corporacién Provincial para la reali-
zacién de una serie de obras y meajoras particu-
larmente en aspectos tan importautes como pue-
den ser los de asistencia social ¥ modernizacion
¥ mejora de la red viaria. Los trabajos incluides
se han venido gradualmente ejecutando, demo-
rindose sin embargo, la prevista proiongacion.
Entre otras causas segun nos manifesto el pre-
sidente sefior Caila Mestre porque e] ultimo tra-
mo se asienta sobre terrenos del Estado. Como
recordaran nuestros lectores a raiz de Ia econs-
truccion de Ja Universidad Laboral, inaugurada
en noviembre de 1956, se planted la carretera de
acceso. corriendo a cargo del propio centro la
adgquisicién de los terrenos, construccién de} pa-
so elevado sobre la via del ferrocarril v prolon-

EL AGUA
OTRA VEZ

Aparte el contrato suserito-con la -empresa
“Aignadele™ para efectuar trabajes de perfora-
cién en distintos puntos de la Conea del Gaia,
encaminades, caso de resultar positivas tales
prospeceiones al reforzamiento de caudales gus
abastecen a la poblacién, otro aspecto no menos
interesante, pero mucho mais seguro, viene de la
mano del preyecto d= la Comunidad de Regantes
de las Huertas de Tarragona.

Segziin nuestras noticias se trata de inere-
mentar la apertaciéon de aguas de la “Mina dels
tarragonins” —sin canon alguno—, mediante la eje
cucién de una serie de obras, encargada a una
empresa barcelonesa, especialista de tales tra-
bajos en la Conca del Llobregat y en particular
entre las huertas del Pral. Antiquisimo minade,
aprovechando por nuestros regantes y gus ha
visto disminuidas sus aportaciones como consz-
cuencia de un desplome en las galerias, circuns-
tancia nada de extraiar debido a Ja naturaleza
del suelo, todo ello fermado por gravas y cantos
rodados. En el Pozo Franqués, cuando en 1942
se efectuaron trabajos de ampliacién a ‘Ja bus-
ca de mayores caudales, después de la capa de
tierra, una de “palets de riu” daba paso a la co-
rriente de las aguas subalveas del Francoli.

A pesar de la sequia existente, el rio continua
apertando caudales al mar, circunstancia tradu-
cida en regulares volimenes hidriaulicos a partir
de la zcna de captacion de aguas subalveas a
nueve kilometros de las huertas tarraconenses,
concretamente junto al Mis Blanquet.

En sintesis se trata de colocar -una hiveda
prefabricada en las proximidades del Moli de

Flaza de Europa de Salou —antigua «Plaga dels
Estanys»>— f{inal de la Autovia de Tarragona y de
donde parte el tramo Salou—Cuatro Carreteras.

gacion hasta el mismo “campus” del centro do-
cente. Por tanto es.un camino oficialmente cali-
ficado de “pdrticular” que se aprovecha para
dirigirse hacia Salou. Se trata pura y simple-
.mente de que tales terrenos reviertan a ja Provin
cia.a fin de que la actual carretera, si asi ppede
dengminarse dado su abandone, se transformeg
en Autovia de Circulacion Rapida. La reserva de
terrenos fue tenida e¢n cuenta en su dia, cuanda
se asentaron algunas factorias y sdlo falta al-
timar las negociaciones creemos, con el Minii-
. terio de Educaclon y Ciencia, dado que el centro
ha sido traspasado por el de Trabajo, para dar
paso a la obra. Aguellos veintidos millenes ini-
.ciales, se han converiido en treinta y siete y se-
gun nos manifestaba el sefior Magi Mird, sera

PHerta, junto al Mas de Plana, reetificando la
curva existente por una conduccién recta hasta
la misma boea de la mina, E] caudal actuzl sa
estima entre cinca y seis “regadores” unos 210.000
litras hora aproximadamente y tras el estudio
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preciso confeccionar un presgpuesto extraordl-
narlo para este fin,

Lo ginlco que rogariamos a ja dlpukcion se-
ria la pronta resolucién de-las gestlones en cur
50 con el sano propésito de que no se demorara
mas la prolongacién proycctada, entre otras ra-
zones porque la inflacién hace inoperantes atrae
tivos y utilitarios proyectos, La Corporacién se
encuentra en buena situacién economicamente
hablando ya que la anterfor Corporacién dejo en
caja sustancioso remanente y los ingresos netos
no decimos que sobrepasan sino mis bien equili-
bran posibilidades. La propia Presidencia en el
Jpleno ltimo manifesté que el presupuesto ordi-
nario de 1.690 millones cubria la totalidad de las
necesidades, circunstancia ciertamente favora-
.ble para emprender otros derroteros y fijar un
‘plan concreto de actuacién. .

Es factible el enlace junto al.cruce de
Torreforta, una vez-sol ventada-/a cues-
tion juridica con el Estado.

.Después de nueve meses y una vez 1a nueva
Corporacion se ha hecho cargo de problemas y
necesidades de nuestras comarecas ,nos parece
arribado el momento de confeccionar un Presu
puesto Extraordinario lo suficiente amplio para
continuar la obra emprendida. Que aun siendo
mucho lo logrado, el dinamismo de gque da mues-
tras la Provincia exige dedicaciones a fin de que
nuestros servicios puahlicos alcancen perfecciones
mayores, No puede admitlirse gue existan turnos
de espera de ancianos para ingresar en las Resi-
dencias, cuando los presupuesfes se liguidan con
superavit y el dinero sufre constante deterioro.
Como tampoco es aconsejable vegetar cuando son
manifiesfos la existencia de numerosos problemas
por resolver, — PETROFILO.
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efectuado por los servicios Técnicos Municipales,
se podra duplicar el candal de no surgir impon-
derables. Si en pl quia .contribuye con estos
caudales, excusamos decirles que, una vez supe-

rada la-mctua)] situacién climatolégica, serin ma-

yeres las cantidades que pueden alcanzar los de-
positos de distribuciéon de la ciudad. El plazo de
ejecucion de tales trabajos se han fijado en
tres meses y ain cuando se inicie 12 temporada
de riege intensivo por parte de nuestros agricui-
tores es de esperar en la existencia d#lagua su-
ficiente para potenciar el abastecimlegto -ciuda-
dano. Porque no se trata de agua simplemente,
sino liguido elemento en buenas condicionss de
potabilidad que nos ayude a salvar las dificul-
tades actuales, pues téngase asimismo en cuéen-
ia de que se encuentran en plenas gestiones cer-
ca del Bance de Crédito Local la consecucion de
156 millenes de pesetas para el aprovechamien-
to de los caudales fluyentes del Francoeli, segdin
concesitny de 350 litros por segundo de Ia Con-

federacion Hidrografica del Pirinco Oriental. Es

obra que inici6 la anterior corporacidén ¥ que
debe ‘rcmatar el actual Ayuntamiento, segun se
desprende de los acuerdos ultimamente reecaidns,

Con los trabajos de reparacion la “Mi-
na dels tarragonins” puede duplicar
los caudales aportados.

A la espera pues del resultado de las pros-
pecciones en la Conca del Gaia, previo acuerdo
con los Municipios de Salomé y Montferri - psi-
cologicamente es este uno de los peores momen-
tes, debido a la “secada” para proseguir las ne-
gociacienes—, es factible con una inversién rela-
tivamente modesta, creemos que 5 millones:, re-
parar la “Mina dels tarragonins”, con el fin de
dupliear las aportaciones hidriulicas. Como de-
ciamoes no ha mucho en estas mismas columnas
al tratar del eterno problema de las aruas
—icuintas crénicas habremoes escrito a lo largo
de los afios!— no hay mds cera que la que arde,
que diria el casfizo y ante tantas escaceses a
ella debemos sujetarnos. Muy a pesar nuestro
claro esti, — PETROFILO.
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LA AUTOVIA
TODAVIA

Aungue parezca un contrasentido titular la
presente cronica en los términos que lo hemos
hecho, cuando la “non nata" Autovia Tarragona-
Salou, duerme e] suefio de los justos en no im-
porta qué negociado o departamento, la reitera.
cién del tema viene obligado por Ia misiva de
Calvet, publicada en la seccion de “Cartas al Di-
rector”, Calvet, en cuyo seudonimo se escuda una
personalidad enteradisima y prolundo conocednr
de los problemas tarraconenses y provinciales
rebate nuestros suppéstos de forma que no ha
lugar a dudas. Siempre habiamos creido que Ia
carretera de acceso a la Universidad Laboral La-
bia sido construida sobre terrenos expropiados
al efecto El cartel que por espacio de varios afios
se ofrecia a lo ancho del camino, partia de una
falsedad por todos ignorada cual era gque la via
a lo largo de sus dos {erceras partes sé habia
asentado sobre el camino piblico que desde Ta.
rragena se dirigia a Valencia. Prueba de ello fue
que cuando se construyé el ferrocarril que enla-
zaba nuestra Ciudad con Ia vecina de Reus, In
Compaiiia concesionaria tuvo que respetar el paso
construyéndo uno superior, doblado en 1956 con
la construccién de tun segundo paso que sosla-
yara la linea férrea de Valencia,

En ¢] “Mas de la Brossa”, junto a la “Creu
dels Morts”, se iniciaba el “Cami Vell de Salou™

asando por e] “Mas de Casas” hacia el .“de la
ineda”, prosiguiendo después el itinératio. Di.
cho en otras J’mbm' los supuestos dérechos de
Ia Universidad Laboral acerca del acceso, tarecen

Aguas del
Francoli

Es curioso 1o que ocurre el presente avio. Falto
de lluvias —arrastramos un deéficit bastante con-
siderable desde hace un quinquenio— hemos viste
como las apertaciones del Francoli al mar han
sido mis 0 menos intensas, pero constantes siem-
pre a partir de primeros de octubre. Se incre-
mentaron con las precipitaciones de finales del
indicado mes para continuar, si bien cada vez mas
escuilidas hasta bien entrade el mes de junio.
Cuando, normalmente, a partir de los primeros
dias del presente mes, 3l manifestarse una gra-
dual elevacion de las temperaturas es cuando el
Franceli disminuye automaticamente caudales.

Resulta tan evidente, que la semana pasada
—nos place observar el lento discurrir de aguas
superficiales ante la salinizacién de nuestros po-
zos—, cuando se acentuo el calor, nuestro pequeic
rio quedé completamente seco, Pero henos ahi
gue incpinados temporales, poco frecuentes a es-
tas alturas, favorecen la aportacion de nuevas
aguas. El pasado jueves estaba pricticamente seco
el lecho cuando nuestro Observatorio Meterols-
gico registré 24 litros por metro cuadrado como
cantidad de Iluviy recogida. El pasado domingo.
atravesamos el Francoli a la altura de Morell, pon
la carretera que une la general de Valls con la
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El camino de acceso a la Universidad Laboral,
en las inmédiaciones de la peligrosa curva y le-
rraplén, lugar de numerosos accidentes, que con.
trasta por el perfecto trazado g( buen estadoy dsl
firme de la Autovia. En esta foto, obtenlda por
Segu Chinchilla en las ptimeras horas de la tar-
de de ayer, pueden observarse la sucesién, rhas
o0 menos interrumpida, de baches y las etecidds
hierbas, juhto a viejas barreras de proteccién,

de valor y por tanto, desaparece con ello el.iulti-
mo obsticulo legal que impedia Ia prolongacion
de la Autotia hasta €1 cfuce de Torreforta. En
su dia y, en prevision de ello, se alinearon las
factofias de manerd qie existiera el suficiente es-
pacio para posibilitar el tendido de dos carriles
por banda mediante el desdoblamiento de la ea.
rretera actaal, Tramo Ileno de baches y peligro-
so, séglin hemos escrito en varias ocasiones ¥
qué, de vez en cuarilo ¢l Servicio de Vias y Obras
@e 1a Diputheion, sé encarga de reparar sumaria-
menté en espera dé Ia resolucidn del confencioso

- :

é

El Francoli a su paso por Tarragona, en la foto-

grafin captad, por Segli Chingchilla, espectacule

poeo frecuente de nuevas Gportaciones de agua a?
mar, dado lo avanzado de la estacion,

de Pobla de Mafumet y pudimos observar gue de
nuevo, el Francoli- reemprenflia sus aportaciones
al mar, Excusamos decirles'que los fuertes chapa-
rrenes de la noche del domingo al lunes y hasta
bien entrado el dia, se han traducide en otros
24,6 litros exactamente por metro cuadrado. Llu-
vias beneficiosas pary nuestra agricultura y e
arbolade —en un pais seco como el nuestro la
humedad siempre es pesitiva ailin aleanzando in-
dices de saturacion— y para todos en general
hasta el panto de haber descendido las tempera-
turas, manando flientes y manantiales.

. Para los tarraconens¢s eén particular, tiene
importancia cuanto afecta al rio porgue precisa-
mente en Iz sesion que celebtara’ Hoy 'la Corpo-
racion Municipal, se sometera a la aprobaeion del

Aea la pronid ejecucion de pr

Be at
: a

planteado, Contencloso que no &s tal por tuants,
Calvet nos demuestra que las dos terceras paries
de la via de acceso se asentd, hace veintitines
fios, sobre Ia ¥ieja ¢akzada, pisada por tantasy
dnfas genereionés de labradores tarraconenses.

A la vista de ello, no podemos por menos qus
porfiaf nuévathente ‘en la cuestion planteada o
ecto de proloa.
gaciéh de la Autovia hasta enlazar con la ca-
rretera general de Valencia Como deciamos en
urio de nuestros escrifos ultimes, el eitado pro-
yecto estid incluido en el Presupuesto Exiraofdi
nario namero 26, aprobado por la Corporaciin
Provincial para la mejora de los ceniros asis-
tenciales y modernizacion de la red viaria, eon
un presupuesto inicial de 33 millones que ahora
suponeén ya una inversion de 17 con unas péts-
pectivas de aumento que nos vienen fijadas por
las periddicas reuniones de la OPEP orgahismo
que tiene la sartén por el mango —valga la ¢x.
presion— en el aumento y suministra de los pro-
ductos petroliferos y, por tanto, de noestros indi-
ces inflacionistas. El proyecto esti blegueado v,
por tanto, hay que agilizarlo burocraticamente

El acceso a la Universidad Laboral e
asienta en sus dos terceras partes so-
bre la calzada .del “Cami Vell” de
Salou. '

hablando, de manera que muy pronto puede anon
ciada el correspondiente concurso subasta, fas:
previa a Ia ejécncion de las obras. Lo demani
la seguridad de nuestros conductores y obliga a
ello, el hecho, ciertamente decisivo, de que el con.
ceptd de “camino particular” se ha troeado en
simple remedo ante la realidad de unos defe-
chos, por la mayoria desconocidos y que Calve!
se ha encargado de puntualizar,

PETROFILO
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Pleno el contrato de préstamo con el Banco de
Crédito Local por importe de 19.874.000 pesefas
otar al presupuesto extraofdinario que ha
Ader 'Ja ‘construccion. de 'la “resclosa” y la
instalaciéon de la correspondienie estacion depu-
radpra. .. o £

“ "Los ##dbajos e han Iniciado ya y precisa-
ménte debe aprovecharse la ‘épocy de estiaje para
retrecer Ia' pequefia presa, originaria del Rec Ma-
jor, para proseguir después con la ejecucion de
las obras previsias en el proyecto que supone el
aprovechamiento de 350 litros por segundo de
aguas superficiales en los nueve meses del afio
que suele el Francoli aportarlas a lo largo de su
recorride por tierras de las Montanas de Prades.
Conca de Barberia y Camp de Tarragona.

Si 5 esta solucidon transitoria —antes de un
ano pedrian terminar los trabajos—, aiiadiéramos
la resolucion del contencioso entre los Ayunta-
mientes de Salomo y Montferri y “Aiguadolc”, pa-
ra conseguir contribuciones de la cuenca del Gaya

en orden al abastecimiento de 1, poblacién tarra-

Los 350 litros por segundo, unido a la
resolucién del contencioso con ‘los
Ayuntamientos de Salomé y Montferri
podrian paliar la penosa situacion del
abastecimiento tarraconense.

conense, salvariamos satisfactoriamente el bache
.actual hasta tanto las aguas del Ebro, eomo fruta
‘madur, ¥ logica vienen a apagar nuesira ances-

_ tral sed, atendidos gue los recursos propios se de-

muestran instficientes hasta la saciedad,
PETROFILO
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Parece inoportuno escribir acerca de la sequia
en el preciso momento que se han iniciado los
primeros chaparrones tormentosos, preludio del
Yeniderp otofio. La lluvia caida en la noche del
martes al miércoles parece indicar que, de mo-

mento, plantas y drboles recibiran aquella agua
tan ansiada y necesaria par todos.

Por que la “seca”, hace estragos en todos los

érdenes, como lo demuestran las prepcupaciones
cada vez mas extendidas en nuestros pueblos y
comarcas, La red de corresponsales de nuestre

Diario, plasman en sus escritos inquietudes, por -

cuanto los manantiales se agotan y las fuente?
han dejado de manar. Pozos incluse que no.se
habian secado, muesiran serios descensos de ni-
veles y, en general ¢l clamor es uninime, en es-
pera de las precipitaciones septembrinas. Porque
les chubascos agosteiios, aleanzan areas muy li-
milados, como es el caso de Tarragona que lovio
en el caseo urbano y en cambio en La Oliva no
cayo una sola gota, No nos referimos, claro esti,
a la tormenta ultima =22 litros por metro cua-
drado—, sino la lluvia caida el dia anterior a
San Magin, que solo sivié para regar nuestras
calles. Dentro de la penturia general, los {arraco-
nenses nos vamos defendiendo a base de agua
salada, Impoiable para hombres y irboles, pero
servible para las faenas domésticas. Por ofra
parte, prosiguen satisfactariamente los trabajos
de construceion de 1a nueva resclosa en las in-
mediaciones del Pont del Diable que aligerara
nuestros males, una ver recogidos los caudales
fluyentes del Francoli, Su {erminncién esti pre?
vista para Junio del afe proximo, pero si se for-
rara el ritmo de trabajo, tal vez en la primavera

DESDOBLAMIENTO

Largo calvario y acusados paréntesis en la
cuestion de la prolongacién de la Auntovia Tarra-
gcna—Salou hasta el cruce de Torreforta. Deci-
mos cuanto antecede porque desde que se redactd
el proyecto hasta su resolucion definitiva media
arn:plioc periodo. En un principio el presupueste
er~ de 22 millones, después pasé a 40 y ahora
nt; encontramos con €l acuerdo de modificacién
de precios, ascendiendo el total a 70 millones en

emente el tiempo, con los perjuicios consi~

cesaria.

-.a serie de accidentes asi lo avalan y las con-
tr. -iedades que suponen para el antomovilista
di-zurrir por una autovia en perfectas condicio-
ne: y una carretera —practicamente un camino
ve nal— sumariamente asfaltada, Hubo sus ges-
tic:ies porgue los terrenos se nos decia que per-
terecian a la carretera de acceso a la Universi-
ds.1 Laboral, cuando se ha demostrado fehacien-
te-1ente que las tres cuartas partes del trazado
to- vespondian a] Cami Vell de Salou, de dominio
pillico, municipa?, por mas sefas.

I"esuelta pues la cuestion de los terrenos, se

ntmeros redondos. Hemos perdido pues lamen-

:"=ntes, incidides en una obra a todas luces ne-

. PROMBIDO |
. LAVAR COCHES ©
BADMATLDE SO0 P

La sed de Tarragona ung vez mas puesta de
manifiecsto en esta foto de Archivo. Manan laa
fuentes de La Oliva, mientras ¢l cartel sefiala Ia
penalizacién conslgulente en caso de lavar coches,

que viene, podrinmos recoger aquellas aguas
que van a parar al mar, aliviando en gran manera
las incomodidades nctunles,

junto al puente sobre el Francoli e inmediaciones
del cruce de Torreforta.—(Foto Archivo)

ha actualizado nuevamente el expediente 'y, en es-
to estamos, tanto mds cuanto fue incluido en el
Plan de Modernizacion y Mejora de la Red Viaria
Provincial llevada a cabo por la Diputacién. Con-
cretamente partida, pendiente sélo de la oportuna
licencia de la Administracién. Paso previo para
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En Reus los tintes son mas dramiticos, toda
vez que el pantano alcanza cotas y bajos niveles.
Fl agua esti racionada, lo mismo que en muchos
fe nuesiros pueblos que se abren los grifos dos o
tres horas al dia. Es mal de todos y, en particn.
lar, de las poblaciones del interior, sobre fodo la
Terra Alta, ya de si seca, el Priorat y la Conca de
Barberi, Valls resiste con mas o menos _fortuna y
por ahora Tortosa, no se gueja, sefia evidente de
que liene resuelta la cuestion,

Leemos en nuestro colega “La Mafiana” de Lé-
rida que en Les Garrigues, la situacién es mucho
mas apurada, siendo actnalmente ocho los. pue-
blos a los cuales debe suministrarsele agua me-
diante el empleo de camiones cuba con un pro-
inedio de 66 litros por habitante y dia. En fin
que es problema endémico del que no podemos
sustraernoes, con el pavoroso contraste de que en
los paises de centro Europa se pierden las cose-
chas por exceso de lluvias v en los mediterrineos
por carencia de precipitaciones, En Holanda, Béls
gica, norte de Francia y parte de Alemania y nd
digamos Inglaterra, el mal tiempo ha sido 1z
tonica general hasta transcurrida la primera guin
cena del pasado mes de Julio. Bajas temperaturas,
cielos encapotados ¥ plomizos y agua a raudales,
con periodos de seis semanas de lluvias seguidas,

En todos nuestros pueblos y comarcas
esta causando estragos, con raciona-
miento de tres y dos horas diarias de
agua como maximo.

Carretera Nacional 340, de Valencia a Barcelona,

La {ierra no puede absorber tanta humedad y en
cambio en nuestres lares estd sedienta, Perjuicios
para todos en definitiva porgque en el norte mu-
cha humedad y poco sol y, por nuestra parte, mu-
cho sol y escasa humedad. ;Qué le vamos a hacey
si Ia naturaleza muestra suos veleidades.
PETROFILO
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anunciar el correspondiente concurso subasta ¢
inmediato comienzo de los trabajes. Trabajos ur-
gentes por las razones anteriormente apunitadas y
porque se nos dispara nuevamente Ia inflacién
—deciamos no ha mucho en estas mismas colum-
ans, que temblamos cuando se nos anuncia uni
reunion d< la OPEP—, haciendo inoperantes tan-
tes proyectos, entre los que podriamos incluir el
que nos ocupa’y por la consecucion del cual, he-
mos quemado no pocas de nuestras energias, Bas.
ta repasar las colecciones de] Diario para com-
probar el aserto.

&Nos hallamos en el umbral de una pronta rea-
lizacién de las obras de desdoblamiento de la ac-
tual earretera hasta el cruce de Torreforta? Esta
es la cuestion que deseariamos prontamente diluci

¢Nos haliamos en el umbral de una
pronta realizacién de la proiongacion
de la Autovia Tarragona - Salou hasta
el cruce de Torreforta?

.
dada, porque el tiempo apremia. Se dispone le
los recursos necesarios y es altamenie necesaria,
su puesta en servicio en evitacion de sensibles y
dolorosas desgracias. — PETROFILQ.
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