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FOL) Vista satélite del festival Kumbh Mela en @ Oder v 20000, PO 25 infraestruct uraf

“These satellite images show the confluence of the Yamuna and Ganges rivers in Allaha-

bad, northern India. The image on the right was taken during the Hindu festival of Maha

Eumbh Mela in 2001. About 30 million pilgrims attended the festival. The reddy-hrown
colour in the rivers is people”
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Infraestructura

j0ué entendemos nosotros hoy cuando hablamos de infraestructura? ;Cuando aparece v
desaparece la infraestructura’ ;Es material o inmaterial? ;Cuanta y qué dimensiones mas
alla de las espaciales deben desaparecer de una via para que deje de ser infraestructura?
/Eslahuella de 1a calle, del puente, del acueducto o del viaducto, 1a sombra significativa de
un pasado recientemente desvanecido o pronostico de un probable futuro cercano? (RO1)

A partir de la composicion de la propia palabra infrasstructura, considerando la suma de
significados del prefijo infra v 1a palabra estructura, obtendriamos una definicion que
pudiera parecer casi irmrefutable. La inmediatez de tal reflexion se topa con una realidad
bien distinta. Como ocurre a menudo, la evolucion de su significado ha variado profunda-
mente. Aquello que entendemos hoy en dia por infraestructura esta dotado de multitud de
interpretaciones v acepciones, muy distintas a las de su origen

Es comin abordar una palabra mediante un analisis etimologico. Con ello entendemos l1a
historia del término, sus cambios de forma v significado. En el caso de la palabra infraes-
tructura su historia s bastante reciente. Segun varios investigadores, su origen se localiza
én la construccion de los ferrocarriles franceses alrededor de 1875 v, por ejemplo, no se
hace referencia al término en inglés hasta que aparece, en 1927, en el Oxford English Dic-
tionary. En los afios posteriores a la segunda guerra mundial su significado se expande al
ser utilizada por la NATO en un documento oficial para referirse a instalaciones militares
estratégicas (aeropuertos, oleoductos o sistemas de defensal. A partir de ese momento
hasta dia de hoy el término infraestructura ha ido cargando con distintas acepciones vol-
viendose un téermino liquido v algo vaporoso®. Nuevas dimensiones en las que 1a palabra
llega a esconder capacidades contradictorias como las de ser simultaneamente servidora
v amenazante’.

Aungue en Espana v otros paises haya instituciones como la RAE en la que se establecen
ciertas definiciones de forma oficial. El amplio dominio del mundo anglosajon en muchos
ambitos, la globalizacion, el uso deformado v mestizado de la lengua tanto hablada como
ESCTita, provoca que ciertos terminos evolucionen de forma ramificada, admitiendo multi-
tud de acepciones basandose en el uso v no en la norma institucional establecida.

Por ello, a partir de un mapeado de definiciones, se plantea aqui una aproximacion al ter-
mino infraestructura v que significa para esta tesis. La problematica de encontrar los li-
mites de esta palabra condiciona esta labor. Debido a la cantidad de acepciones v Wsos que
desacotan el termino, este capitulo aborda el concepto no tanto desde un significado unico
v cerrado sino mas bien desde una probabilidad, una tendencia hacia 1a que se encamina.

Por ello, se plantean una serie de preguntas basadas en una hipotesis. 5i pudieran trans-
cribirse todos los textos que definen la palabra infraestractura y cTear un mapa que com-
tenga las palabras con las que se relaciona; jpodriamos obtener una imagen de hacia

1 Andregs Buby y lka Eaby, Infrastructure space (Berlin : Buby Press, 2017).

! HWilliam Batt, "Infrastracture: Bymology and Impart, ™ Journal of Frofessonal Imees in Engineering 110, no. 1
(1884 1-4.

1 John May, "Infraestructorabismoc La Patologia de Las Bxternalidades Negativas. " (uaderne J'orquitectura i Dr-
lamisme 262 (2011) 6-0.
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Infraestructura

donde tiende su significado? Visualizando esa informacion; jentenderiamos en que te-
ITitoTios estd mas presente ese termino hoy en dia”? Las nubes de informacion que se
EENEran, que mutan, se mueven v sé transforman, llenas de particulas que pertenecen a
distintas disciplinas; jqué tiemen en comun? ;Cuales pesan mas que otras? jCuales estan
mas intercomectadas?

Para testear este planteamiento, s ha realizado un experimento a partir de las defini-
ciones recogidas en los diccionarios*5&7de la biblioteca de la Escuela Tecnica Superior de
Arquitectura de Barcelona en los que aparece la palabra infraestructura. Cabe observar
que el experimento podria llevarse mas alla, llegando a incluir todos los diccionarios en
distintas lenguas. Seguramente, 1a coleccion de definiciones basadas en diccionarios an-
glosajones arrojaria resultados distintos. En este sentido, se acota la prueba realizada a
definicicnes de diccionarios hispano-portugueses.

Una vez recogidas las definiciones, transcritas v traducidas al espanol, se han de-construi-
do en grupos de palabras independientes de las que se analiza la clase a la que pertensce.
En cada definicion, las palabras se organizan v contabilizan en grupos, segin coITespon-
dan a una de las tres clases principales elegidas; adjetivo, sustantivo, verbo. Asi se obtie-
nen grupos de palabras comparables entre si (FOZ).

Cadauna de estas tres clases en las que se agrupan las palabras que componen las defini-
ciones, responden a tres preguntas sobre el propio término infraestructura

- Con el sustantivo nombraremos a que le llaman infraestructura.
- Con el adjetivo calificaremos como es la infraestructura.
- Con el verbo activaremos queé hace la infraestructura.

Estas agrupaciones resultan en nubes de informacion en la que cada palabra coge mas
peso en funcion del mimero de veces que se repita en el conjunto de definiciones. De esta
manera se observa por cada clase (adjetivo, sustantivo, verbo) 1a tendencia de la que habla-
bamos al principio, 1a definicion probakilistica del término infraestructura

* Lorenzn. Lopes Trigal Diccdonario de Terminos Sobre La Ciudad y Lo Urbano (Madrid : Biblioteca Nuewa, 2010).
i Florencio. Zoido Naranjo and Gropo Aduar., Diccionaric de Gesgrafia Urbana, Drbanismo y Crdenacion Del Te-
rritoric (Barcelona : Arsel, 2000).

¥ Maria Jesus Puents Perez, Diccionario de Historia Urbana y Urbamismo - El Lengugje de La Ciudad En El Tiempo
Madrid : Universidad Carlos II de Madrid, 19980

! Sousa Viterbo, Dicdenarie Historice £ Documental Dos Architectos, Engenheiros £ Constructores Fortugqueerss Cu
a Jervige de Fortugal (Lishoar Imprensa Naciomal 1804).
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Infraestructura

A partir del analisis v 1a comparacion de las tres nubes realizadas se observa que los tér-
minos mas repetidos en cada clase son:

- En los sustantivos; instalaciones, agua v servicios. (F0S)
- En los adjetivos; publica, necesaria v urbana. (FO4)
- En los verbos; organiza, relaciona v construyve. (FDS)

Con todas las palabras en conjumnto se genera una ultima nube de 1as gque destacan los ter-
minos; instalaciones, servicios, agua, publica, red, sistemas...

Eesumiendo, las definiciones recogidas se han destilado en sus ingredientes principales ¥
se han reconstruido para generar una definicion abstracta que nos permita entender tanto
qué cantidades de ciertos sub-términos contiene como hacia donde tiende lo que enten-
demos por infraestructura. Tras este experimento de destilacion, organizacion v compa-
racion se ha concluido que, para cOnStTWIr ¥ TecOnStIuir un término, este metodo tendria
gque tener en cuenta las infinitas definiciones que surgen a diario, con sus matices v rela-
ciones para acabar obteniendo una definicion representativa de un momento diferencial
de la historia. Llegado este punto, €l ejercicio realizado nos constata la dimension pmaltiple
que contiene la palabra infrasstructura. Como minimo, la definicion de infraestructura
pasa por aguello capaz de aglutinar una serie de incognitas a su alrededor. Como ocurte
con 1a palabra arquitectura, su definicion es igualmente compleja v sus limites entre dis-
ciplinas, superpuestos. Cerrarse a reducirla a ciertas propiedades o intentar sintetizarla
es simplificar su riqueza.

Por ello se entiende infraestructura como un campo abierto, poroso v mltiple en el que
g2 incluyen mmltitud de nombres, verbos v adjetivos (P06). Entre ellos, hay algunos que
tendran mayor 0 menor presencia en esta tesis. En funcion de su aparicion iran definiendo
un eje de gravedad, cual campo magnético que inchuye o excluye ciertos de estos térmi-
nos. Fl resultado sera entender va no solo las particularidades de cada caso de estudio si
no tamhbién comprobar el estado liquido de 1a palabra infraestructura v las fugas de su
definicion

Aungue esta definicion de infraestructura sea amplia v de dimensiones abstractas, este
término usado en el titulo de la tesis se complementa con otros dos adjetivos que ayudan
a concretar de qué se trata. Asl, se establecen dos condiciones que dan una forma determi-
nada a esta infraestructura v permiten acotarla, localizarla v renombrarla constantements
durante la investigacion. Estos dos requisitos som- que la infraestractura sea simultanea-
mente lineal v elevada.

Los motivos por los que se eligen estas dos condiciones son las repercusiones tanto en la
forma que genera enla propia infraestructura, como n la manera en la que esta se relacio-
na con la ciudad. Asi se aseguran la aparicion de una serie de causas v efectos que topan
directamente con la arquitectura v sus habitantes. Mediante estos adjetivos se pretende
abandonar paulatinamente la abstraccion terminologica, simplificadora v cofre de ricos
matices. La intencion es adentrarnos en la concrecion v una descripcion cada vez mas fe-
nomenologica de aguellos terminos v casos que acompanan ¥ constTuyen esta tesis.

i |
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FOT) The wave moving onthe sea between
Gremnland and Ioeland. O Fliasson, 19460

(P02 Connecting oross country with a lime, O Eliasson, 2013,




Lineal Elevada

Fuclides decia que la linea es una longitud sin anchura’. Esta afirmacion se parece algo al
proverbio chino que se refiere al infinito como un cuadrado sin angulos. Un concepto que
5¢ consiruye a partir de una imagen en nuestTa mente que se desvanece para llegar a su
entendimiento. La linea se presenta como un ser fantasmagorico, abstracto, entre agquello
material e inmaterial.

“La linea geomeétrica es un ente invisible. Es la traza que deja el punto al moverse v es por
lo tanto su producto. Hemos dado un salto de lo estatico a lo dinamico™

Eandinsky se referia asi a la linea dotandola de existencia mas alla de su representacion
grafica. Esta coge cuerpo como idea abstracta, sin forma concreta, capaz de ocupar caal-
quier resquicio de la imaginacion humana El paso de este concepto “linea” a la realidad
surge de infinitas formas. Fl antropologo Tim Ingold une en las lineas nuestro entendi-
miento del movimiento, €l conocimiento v la descripcion de nuestra realidad?. Una mirada
en €l que el proceso hace aparecer 1a linea, en €l paso del caminante, el viaje del estudiante
o en €l dibujo del pintor. A lolargo de 1a historia distintos artistas han ido trabajando este
concepto de forma abstracta. Cuenta de ello dejo 1a exposicion realizada en el centro Pom-
pidou-Metz con el mismo titulo gue su libro: “Lineas: Breve historia® En ella se recogian
obras e investigaciones de distintos artistas, desde las primeras reflexicones abstractas
hechas por la Bauhaus por Kandinsky v Elee pasando por surrealistas como Duchamp,
Fontana o las intervenciones paisajisticas de Jean Claude+Christo v Richard Long. El con-
junto es una muestra de la rica diversidad de recoaridos por diferentes expresiones de la

linea como base conceptual

Las dimensiones en las que influye la linea en el ambito instrumental de 1a arquitectura
v el arte son amplisimas. De todo aguello que se podria nombrar, se destaca aqui uno de
los primeros trabajos de Oliafur Eliasson. Este artista, junto con su padre (marinero v
también artista), realizaron en 1998 una obra ejemplar desde el punto de vista de como
materializar esa idea abstracta de la linea a un medio concreto. En un viaje desde Islandia
a Groenlandia, situaron una serie de hojas en blanco enmarcadas por unas piezas gque
creaban un recinto. En el sobre el papel, una bola banada en tinta se dejaba libremente
sobre el lienzo. Otra de sus obras consistia en una serie de estilograficas colgadas de unos
hilos cuyas puntas rozaban ligeramente 1a hoja de papel, 1o justo para dejar su huella (Fo1).
El resultado fueron lineas continuas, irregulares, producto del movimiento del barco en
su trayecto por el mar. Afios despues, en emplazamientos distintos, se repitieron obras de
arte similares. Oliafur realizo de nueve 1a pieza de 1a bola de tinta libre sobre el papel, esta
vez sobre una maquina de dibujar mas sofisticada v con un recorrido realizado en tren a
traves de Estados Unidos (F02). Otro artista, Tomas Saraceno, presento recientemente una
obra similar en el MAT de Lisboa_ Esta vez, no era el movimiento del mar o el de 1a maqui-
na del tren quienes impulsaban la herramienta, sino el aire de la sala mecia un globo al
que estaba atada una estilografica que trazaba 1a linea sobre un papel en el suelo.

! Buchides, Elementos. Libros -1 (Madrid: Editorial Gredos, 1881}

! Vasili Vasilievich Eandincky, Punte ¥ hmea sobre o plane. Contribucion al analisis de los elementos pictoricon.
(Barcelona: Barral Bditores, 1882

' Timn Ingold, Lines: A Brief History (Londres: Routledge, 2007).
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Lineal elevada

En estos casos, destaca un mismo mecanismo de transcripcion de una linea existente
como ente invisible a algo visible. La idea abstracta aparece con vida propia, incontrolada
por la mano del autor que ha puesto la herramienta de dibujo a funciconar en base a unas
condiciones. £l es el encargado de establecer unas normas de autoproduccion que mantie-
nen los minimos atributos necesarios para que la linea aparezca.

Kandinsky contraponia la linea al punto v 1a dotaba de movimiento v tension. Si Fuclides
decia que un punto es lo que no tiene partes, quizas la linea sea agquello que tiene infinitas
partes. Cada una de ellas seria un segmento, longitud que llevada a su limite minimo seria
un punto.

En cualquier caso, crear una linea tiene que ver con unir dos puntos. Esta primera tarea
podria ser el nacimiento de una infraestructura lineal elevada. Entre el origen v el des-
tino, distintas secciones estructuran un cuerpo lineal definido por unas caracteristicas
particulares que lo dotan de unidad v que son independientes al lugar por el que transita.
Aquello lineal poses unas nOITMmMas a cumplir.

Las propiedades de longitud, direccion, orientacion, tension v muchas otras virtudes como
su capacidad de generar secuencia o de generar hilos argumentales aglutinadores de rea-
lidades distintas, forman las leves intrinsecas de la linea, vinculadas a su definicion como
sucesion infinita o indefinida de puntos. A partir de ellas puede entenderse la linea como
un ente cargado de posibilidades en su parte abstracta, capaz de adoptar cualguier forma
CONCTELA SiEmpre que respete ese minimo de caracteristicas particulares que mantengan
su identidad lineal Recta, curva, quebrada son solo algunas de las geometrias en las que
e materializa. Sus encuentros entre €llas mismas en el espacio abstracto, han sido am-
pliamente estudiados desde Buclides por la ciencia descriptiva, obteniendo unas formmlas
sin fallo, abschatas, hijas de la matematica

Infinitas son las formas que puede adoptar la linea mientras mantenga sus propiedades
que definen su identidad geométrica. Las hay continuas o discontinuas, regulares o irre-
gulares, gruesas o finas, cortas o infinitas. Cada una tendra su propia logica, sin embargo
jCudles son los imites de una linea?

“El engrosamiento, especialmente en el caso de una recta corta, esta en relacion con el
punto en desarrollo: también aqui queda sin respuesta 1a interrogacion” “jcuando muere
lalinea, v en qué momento surge el plano?” ;Como podria contestarse la pregunta: “donde
termina el rio v donde comienza el mar?™

EKandinsky ya planteaba este tema en su momento la problematica que producia la escala
en el entendimiento de 1a inea v su grosor. Sus atributos abstractos, aungue cambien su
forma, pueden mantenerse en su transito a traves de todas las escalas. Desde el diagrama
al detalle constructivo, pasando por distintas dimensiones, su materializacion va dialo-
gando de una escala a la siguiente para mantener una coherencia lineal

Asl ante la representacion grafica de la linea, como en cualquier otro caso, 1a escala juega
un papel cracial. Un punto en el universo puede convertirse en un planeta; una linea, en
una galaxia entera. El juego y transito entre escalas puede ser caprichoso y lleno de posi-
bilidades v problematicas.

* Eandin=ky Funto y lnea sobre el plane. Contribucion al analivis de los slementos pictoricos, 34
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Lineal elevada

Muestra de ello es por ejemplo €l caso de la frontera acordada entre Eibbentrop, Stalin
v Molotov segun el protocolo secreto anejo al pacto de no agresion germanosovietica de
19359 (P03). En &€l aungue la rava no tuviera sentido por partir pueblos v aldeas, la comi-
sion de fronteras debio acatar e interpretar 1a linea que provenia de la mano del dictador
Fusof. Otro caso similar, mucho mas grafico v estudiado es el de la frontera entre Israsl v
Palestina (PO4). El trazado de 1a linea que 1a designa, mide de 3 a 4mm en el plano a escala
1:20000, hecho que supone una repercasion de 60 a 80m a escala natural® (P0S). El grosor
de la linea se convierte en espacio, infrasstructura de corte entre dos lugares diferencia-
dos politicamente.

En ambos casos la linea trasladada entre escalas provoca un conflicto directamente vincu-
lado a las propiedades intrinsecas de la linea como ente invisible o longitud sin anchura.
La linea entendida como limite se convierte en una superficie, tierra de nadie, en el gue
la peometria entendida a una escala yva no sirve en la siguiente. Otra muestra mas que las
aranas tan altas como personas no pueden existir.

En nuestro caso en el que la linea se conmvierte en infraestructura, encontramos en la red
uno de sus sistemas de desarrollo. Su materializacion es €l paso del diagrama de puntos
v lineas a su construccion en enlaces v vias de comunicacion. Nodos v conexiones encon-
trarian sus equivalentes en puntos v lineas. Las infraestructuras lineales que tratamos
en esta tesis tienen que ver con esas referidas a la linea v por tanto a los espacios entre
puntos. En nuestro caso l1a linea, segmento que queda justo entre el momento anterior v
posterior al punto de origen v destino, serd el lugar de estudio. La totalidad de todas las
que podrian crear una red o sistema, no es objeto de estudio. Tampoco lo es cuando 1a
infraestructura deja de entenderse desde sus propiedades especificas v concretas v pasa
simplificarse en unas lineas diagramaticas en las que 1a vida se resuelve mas en NUMeT0S
v tecnologias que en palabras v emociones.

Analizable a todas las escalas, nos centramos en el minimo fragmento representativo de
su encuentro con €l entorno por el que transita. La linea se acota en la infraestructura v
su pisada entre los puntos que definen su encuentro con la ciudad sedimentada europea.

Azl un momento crucial en €l que las leyes de la linea hacen su puesta en escéna €5 en
el encuentro con la realidad concreta. En ese momento, 1as normas propias de la linea
deberan imponerse o adaptarse sin perder sus atributos. Una tarea en la que situaciones
complejas en las que la resolucion geomeétrica no es suficiente. Las propiedades de la linea,
al existir con independencia de la realidad fisica en la que se implantan, se convierten en
potentes recursos proyectuales de relacion con €l contexto, tanto capaces de generar relato
arquitectonico por si mismas como de usar la variabilidad del entorno a su favor. Asi las
formas que acoge la linea bien se doblegan al lugar en el que recaen o hacen que este éste
supeditado a ella, a veces en una lucha entre leves de uno v otro bando.

¥ Karl Schlogel, En =l espacic lemos =] tiempo. Sobre historia de la ovilizacion ¥ Geopoltica. (Madrid: Ediciones
Siruela, 2007). P232

¢ Sandi Hilal =t al, =The lawless line=, London Review of International Law 1, n® 1 (2013} 201-8.
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Lineal elevada

El encuentro entre dos mundos, el de la geometria v el de 1a realidad conlleva una serie de
consecuencias ligadas a accidentes, deformaciones, pactos, dialogos vy conflictos provecta-
dos o fruto del azar. La figura se dibuja sobre miles de fondos posibles generando nuevas
geometrias, nuevas formas, nuevas realidades con repercusiones mas o menos influyentes
en funcion del tipo de linea y el grado de intervencion sobre la base en la que se dibuja

En arquitectura el paso de la abstraccion a la concrecion es algo constante. Ideas sin forma
se materializan construyendo dialogos entre si mismas v el entorno construido. La linea
&5 uno de los materiales base del arquitecto, no solo desde su punto de vista mas concreto
en la marca que deja sobre el papel sino por todas aguellas ideas que se articulan a traves
de ella como argumento. Esta se esconde tras 1a explicacion de un recorrido en el espacio,
de las visuales a través de puertas alineadas o de la huz que penetra por las ventanas. La
coITecta entremezcla de conceptos trasladados a todas las escalas crean relatos entrecra-
zados de hilos argumentales que dotan enriquecen el proyecto arquitectonico.

En nuestro caso, vinculado a 13 linea, surge la infraestructura, trazada desde algin lugar,
pasando por todas las escalas, desde el diagrama al detalle constructive. A veces, en los
provectos de infraestructuras llevados a cabo por ingenieros o arguitectos competentes,
parece que los factores que pueden llevar a deformar estas lineas se acaban reduciendo a
cuestiones que afectan mas a la parte numerica v de 1a maquina, que a la humana v de 1a
experiencia En ese sentido, 1as lineas trazadas responden al objetivo de unir puntos sim-
plificando la tarea a un salto de obstaculos geograficos, minimizar costes, maximizar 1as
eficiencias constructivas, rentabilizar la infraestructura o resolver cuestiones de gran es-
cala que, si bien repercuten en el dia a dia de sus ciudadanos, se aleja de muchas reflexio-
nes a escala homana Provectos que, partiendo de lineas, van cogiendo forma v tamafio
€N un proceso proyectual lineal basado en un analisis cientifico que poco espacio deja a
la critica v al deshacer. De esa manera, €l producto, empezado en la mente del provectista,
desarrollados v defendidos desde sus despachos, resulta en mastodontes infraestractura-
les bien alejados de la realidad en la que caeran (POE).

El paso de la linea abstracta a la infraestructura lineal construida es un momento en €l que
afloran las leves propias de aquello lineal junto con los Tecursos proyectuales necesarios
para su encuentro con €l contexto (FO7). Momentos en el que la identidad de 1a linea pocas
veces peligra, respaldada de decisiones que superan la realidad sobre la que aterriza.

Ante €l rango de posibles transformaciones de la linea en infraestructura, en esta tesis
se acota en su forma de infraestructuras lineales elevadas. Ademas, hay tres piezas en
la ciudad que se han ido usando como Tecurso €n su construccion v que son foco de los
casos de estudio de esta tesis debido a su influencia en seccion: los puentes, viaductos v
acueductos.

Aunque las definiciones entre puente v viaducto varian segin el autor al que nos acoja-
mos, podriamos distinguirlos en funcion de 1a geografia v 1a funcion a la que dan respues-
ta. Un puente se considera una linea sobre un valle, un viaducto sobre varios de ellos, yun
acueducto es cualguiera de los anteriores que conduzca agua entre dos puntos®.

¥ Leomardo Fernandes Troyano, Tierra sobre =l agua @ vison historica universal de los puentes (Madrid : Colagio de
Ingemierns de Caminns, Canales v Poertos, 2004)
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Lineal elevada

%i bien los puentes v acueductos son estructuras cuyos origenes historicos se alejan casi
a los inicios de 1as civilizaciones, el termino viaducto aparece en el siglo XIX con las vias
ferroviarias, casi coetaneamente al de infraestructura. El denominador comin a todas es-
tas estructuras es 1a linea, usada como base geomeétrica que une un minimo de dos puntos
separados por alguna discontinuidad altimetrica.

La autonomia de 1a linea encuentra en &l aire su mejor medio de desarrollo, via libre sin
obstaculos para aquello que tenga que transportar. Mientras tanto, esta linea debe ser
sostenida contra-gravedad (FOE)®. Una necesidad crucial v molesta, mal menor en la conse-
cucion del objetivo mayor de unir dos puntos. La magnificacion de las soluciones técnicas
desfila cual exito rotundo ante los retos de sostener las infraestructuras lineales elevadas.
Ingenios v riesgos se miden al milimetro para conseguir realizar agquello cientificamente
necesario. Como el transatlantico que frenma a millas de 1a costa, los movimientos de 1a
infraestructura se anticipan al problema a muchos metros de distancia. Asi, los horizon-
tes lineales elevados no son planos aungue lo parezcan, tantos por mil se despliegan para
crear pendientes calculadas para el correr del agua o el empate entre cotas con diferencias
de metros de altura.

Aguello elevado se ha planteado en numerosas ocasiones como aquello superior, relacio-
nado con lo muevo, separado del pasado. En los afios posteriores a la Segunda Guerra Mun-
dial", diversos arquitectos trabajaron en proyectos utopicos en los que aguello elevado
aparecia como solucion a la ciudad antigua, situada en un suelo muchas veces destruido.
El cielo era la mueva frontera, libre de obstaculos v preexistencias. El trabajo a base de la
combinacion de geometrias y trazados autonomos se trasladaba como regla de juego para
EENETAT arquitectura

Esta colonizacion del cielo, en el que mirar hacia abajo era sinonimo de mirar al pasado,
se daba de bruces con la realidad. La repercusion de dichas estructuras en el suelo era
muchas veces minimizada o directamente obviada. Los pilares necesarios para soportar
tales desarrollos arquitectonicos quedaban en un segundo plano. La linealidad se aprove-
chaba como mecanismo colonizador. La infraestructura, como hemos visto antericrmente,
ligada a la linea como método de crecimiento, funcioma de soporte, de hilo argumental de
Nuevas arquitecturas que crearan v soportaran cindad. Ahora bien, jqué ocurre cuando
su cuerpo lineal debe ser soportado v atraviesa una ciudad sedimentada? j;Cuales son los
efectos arquitectonicos de sus encuentros?

En su aterrizaje a la realidad, esas lineas elevadas conllevan unas consecuencias. El hecho
de transitar en el aire supone la aparicion de pilares v otras estructuras Necesarias para
sostener la infraestructura. Estos largos cusrpos son aguantados como patas que caen a
veces levantando polvareda sobre agquellas sociedades que residen bajo sus pies.

La linea convertida en infraestructura podria intersecarse con la realidad de por lo menos
tres maneras distintas, mas todas sus combinatorias (F0%). En primer lugar, podria ser que
la linea se enterrase en su recorrido, sisndo un trazado subterraneo, a merced de las ca-
racteristicas geologicas v geograficas de cada lugar, a veces incluso de agquellos elementos
que en la superficie de la ciudad pudieran afectarle. Un segundo caso, el trazado podria

¥ Bern Knolhazs et al., Froject Japan - Metabolism talks ... (Kdln : Taschen, 2011}, 361.
I Mota: Tema desarrollads =n &l capitule “Poentes habitados®.
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Lineal elevada

realizarse en superficie, a nivel de suelo, modificando la topografia en el grado necesario
V¥ cOn una repercusion directa en la forma de 1a ciudad. En tercer lugar, podriamos con-
siderar la infraestructura en una posicion elevada, separada de la superficie v generando
un recorrido en el aire que (aungque pueda parecer mucho mas libre de condicionantes
que los anteriores) provoca un contacto seguro con aquello existente, aungue solo sea a
nivel visual o paisajistico. Sin embargo, ¥ como veremos a lo largo de la investigacion, nos
enconiramos con todo tipo de impedimentos en este ultimo tipo de trazado. Galibos de
edificaciones, servidumbres aeronauticas, obstaculos geograficos v las necesidades de 1a
propia cindad que se desarrolla bajo sus pies forman son solo algunos de los condicionan-
tes de las infraestructuras lineales elevadas.

En los tres casos, en funcion de nuestro destino, muestra relacion con ellas como peaton
ira vinculada a un movimiento, descendente, horizomtal o ascendente. Tres posiciones
gue nos hablan de los mundos dominados en cada caso, el subterraneo, el de superficie
v el aéreo. Multitud de preposiciones (ante, bajo, con, contra, bajo,..) v adverbios icerca,
lejos, a traves, dentro, fuera, ..) amplian v matizan la inmediata clasificacion por niveles v
direcciomes. En 1a propuesta de Steven Holl en Edge of the City", se realiza un interesante
gjercicio de agotamiento de las posiciones de un objeto arquitectonico respecto al suelo
v con oiros objetos (FL0Y. Todas ellas combinables con desarrollos lineales v elevados, las
treinta v cinco propuestas seguramente son solo algunas, del sinfin de posiciones relati-
vas v espacios de encuentro posibles.

=
-

>

ks
>

Al romper el alba, un dragon aparece en €l cielo. La nube de palabras, posiciones y ma-
terializaciones que definian a la palabra infraestructura, ha cogido una forma alargada
sobre nuestras cabezas. Maravillados, vemos como 50 CUeTpo & mueve describiendo una
amable curva. Los grillos suenan alrededor, ajenos a tal monumental espectaculo mien-
tras la figura desaparece en la lejania con un destino incierto. Luego llueve, nos moja,
como 51 de su rastro se tratase (F11L.

1 Steven Holl, «Edge of the citys, Famphlet Architecturs 0 ® 13 (1B06).
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Lineal elevada

De noche, el dragon vuelve a aparecer entre nubes, esta vez, de humo. Se mueve frenético,
violento, dorado, bafado por 1a luz de fuego que lo rodea (F12). Alrededor, todos los ve-
cinos de un mismo barrio corren junto a €l; chillan, juegan, se acercan o se alejan. Ellos
mismos 1o han construido v lo sostienen sobre sus hombros. Hecho de canas de bamba,
se puede tocar, uno pesa 48kg v mide 67 metros. Los hay de mil formas texturas v colores,
todos son dragones, largos v que se elevan por encima de 1a gente. A plena luz del dia son
mas claros, seres que se ven de una pieza, estructurados a partir de una linea entre dos
puntos, cabeza y cola, sostenidos en el aire por unos postes como patas. Su movimiento
sigue €l de las personas que lo conducen como pilares bailarines vestidos a juego con la
piel del animal, que saltan v s€ topan con la muchedumbre. Roces, chogques, esquives, co-
lecciones de encueniros e dan cita en el baile. La musica se mezcla con el ruido, el ritmo
se superpone alas conversaciomes v exclamaciones. El dragon lo provoca todo, impone sus
normas en €l suelo mientras ocupa el aire sin obstaculos. Las personas lo han creado v
ellas lo dominan, lo sufren v lo disfrutan. Fl dragon traza una linea en el cielo, un reco-
rrido invocado.

>

>

L

>

>

Todas las nubes que se arremolinan para explicar el termino infraestructura, s materia-
lizan en un cuerpo de dragon volador ain cargado de mmltiples dimensiones que van mas
alla de lo fisico; monumentalidad, cultura, simbolismo, . Nuestro Gulliver se ha transfor-
mado en este ser mitologico para explicarnos la forma concreta gue acoge en esta tesis.
Ahora la infraestructura lineal elevada va danza entre nosotros (F13).
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(FO01) “Encuentros en la teroerafase” Steven Splelberg, 1997

(FO® Signo ante o] Falado de la Moneda, Lotty Rosenfeld, 1885




Encueniros e intersecciones

En la pelicula *Encuentros en la tercera fase™ se plantea la escala de Hynek para explicar la
relacion con el mundo extraterrestre. La primera fase tendria que ver con el avistamiento,
la segunda con la aparicion de indicios v 1a tercera con el avistamiento de seres “anima-
dos” junto al OVNL Tres tipos de avistamiento en el que no hay contacto, poT eso guizas
se llamen “epcusntros” (POL).

La palabra "encuentros” es distinta a interseccion. Su diferencia primordial quizas sea el
nivel de contacto de aguello a lo que se refieren v en el que la relacion con el vacio varia
entre el binomio de 0 (vacio) a 1 (no-vacio). 5i en la primera ambos pueden darse, la inter-
seccion no ocurre hasta que el nivel 1 hacia delante. En esos momentos, distintos tipos de
cruce se dan lugar, v el encuentro da paso a la interseccion.

El término interseccion esta compuesto por €l prefijo inter-, origen de la preposicion entre,
v 1a palabra seccion, descompuesta en secare (cortar) v el sufijo —cion, vinculado al signi-
ficado de accion v efecto. Esta descomposicion etimologica del latin “intersectio” es ilas-
trativa de su significado contenido v a qué se refiere el uso de esta palabra. Por un lado,
el prefijo nos indica la necesaria existencia de dos o mas elementos. Por otra, la palabra
seccion provoca la aparicion de la separacion fruto de l1a accion de un corte. Combinadas
dan como resultado unas situaciones en las que el contacto &5 NECesario para que exista
interseccion.

En geometria, la interseccion va asociada a un corte, entre dos lineas, superficies o solidos,
v todas sus variables. La linealidad se asocia a esta palabra, aungue pueda dar un panto
como resultado. En matematicas, se asocia al conjunto de elementos comunes a dos con-
juntos. En cualquier caso, una “materia” aparece, sea densa o hueca, digamosle area, linea
o punto. El corte o division hace que se pueda recomocer sin lugar a duda, se puede trazar
aquello que pertensce v no pertenece a la interseccion. El punto o 1a linea resultante de 1a
interseccion estan en el mismo plano. La tangente toca pero no corta, su posicion es limi-
nar, con €l minimo movimiento pasaria a ST una interseccion.

En arguitectura las infersecciones son constantes v son muchas veces el mavor lugar de
complejidad v atencion en el que nos fijamos. El plano del suelo o la cubierta con 1a fachada
icielo v tierra), la ventana con el antepecho (dentro v fuera) o el encaje entre plantas (arriba
v dbajo) son algunas de ellas. En todas ellas las juntas suelen cobrar un papel protagomista
en su interpretacion del entre v ejecutora de 1a seccion. Multiples son las formas que puede
adoptar, pero en cualquier caso se detecta, aparece, se construye. En consecuencia, supone
un vehiculo de paso entre el provecto v 1a construccion interviniendo en el pensamiento
desde la forma gemeral al detalle por todas las escalas. Por lo tanto, vinculada al paso de
lo abstracto a lo concreto, la interseccion pesa mas alla de las dimensiones invisibles e

intangibles.

Por otra parte, i hablamos de esas mismas intersecciones en arquitectura como encuen-
tros, su pensamiento varia. En ese instante la relacion cielo y tierra, dentro v fuera o
arriba ¥ abajo, va no s& construye a traves de una linea o punto que las divide. Aspectos
mas intangibles e imerpretables aparecen en esas relaciones (PF02). Dimensiones como la
percepcion del color en funcion de 1a luz, 1a mormmentalidad o el simbolismo se introdu-
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Encuerniros e mierseccionas

cen vendo mas alla de la lectura, fruto de datos cientificamente calculables v medibles. E1
determinismo que aparece en el trazado de 1a interseccion es otro en el encuentro. En &,
aungue también pueda delimitarse firmemente, puede ocurrir que los limites se difumi-
NEn, sé compartan v en el que quepan desde tangentes, equidistancias, matrices o sime-
trias. 51 en la interseccion el limite es la tangente, en el encuentro el reunir es la frontera.

A 1a palabra encuentro se le asocia multitud de acepciones haciendo su definicion algo
mas compleja. Visitando de nuevo sus raices latinas, esta compuesta por el prefijo “in-*,
referido a hacia dentro, v 1a preposicion “contra™ en relacion a aquello opuesto. Anali-
zando los significados de hoy en dia, vemos que aquello que entendemos por encuentro
va mas alla de su origen etimologico. La variedad de situaciomes a las que nos referimos
con ello es incluso contradictoria. En su conjunto podriamos clasificarlas de positivas a
negativas viendo a lo que nos referimos. En un extremo estarian verbos asociados a ellas
como chocar, impactar pasando por discutir v tropezar hasta el otro extremo confluir o
acordar. Lo curioso es que en el paso de unas a otras siempre seguiriamos estando en el
mundo de los encuentros.

Sin que haya un denominador comin en todas las acepciones, hay varios aspectos que nos
interesan en esta tesis para estar utilizando ambos términos, interseccion v encuentro,
pero dando un mayor peso a este iltimo. Por un lado, al encuentro se le asocia aquello en
algun grado inesperado, casual, sin que sea determinante. Por otro lado, al encuentro, apo-
vado ademas en su raiz latina, se le asocia la accion de reunir, conflictiva o no, de al menos
un par sean opuestos o similares. En nuestro caso el encuentro entre la infraestructura v
arquitectura se da, por lo menos, en 1a contraposicion de escala de tamano.

Un momento en €] que un PUEVo OTIgen aparece, un tercer elemento convertido o no en
interseccion, punto lleno o vacio de relacion

Ademas de estas condiciones concretas asociadas al término, lo mas interesante es en-
tonces es el grado de indeterminacion inherente, que a VECces Provoca que no sea posible
trazar una linea exacta v divisoria clara, sino que son necesarios matices, interpretaciones
v espacios en blanco. En esos casos, el punto y 1a linea de 1a interseccion pueden conver-
tirze en una bruma, en el que el degradado de distintas densidades hace de limite entre
aquellos que s& encueniran (POS).
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Cindad sedimentada europea

A medida que la ciudad ha ido cambiando alo largo de la historia, se ha ido modificando la
manera de referirnos a ella. Multiples palabras se han visto surcar por los rios de tinta que
han ido describiendo nuestro mundo construido. Polis, civitas, urbs, urbanizacion, subur-
bios, metropolis, post-metropolis o megalopolis son algunas de las maneras de nombrar
v teorizar los fenomenos que han ido construyendo el territorio habitado. Si por separado
cada uno de estos teTminos actia de limite para €l entendimiento de tiempos v espacios
determinados, en conjunto son una muestra de la variabilidad en las formas en la que los
humanos vivimos v nos asenfamos en €l planeta.

Esta ristra de palabras (POL), celebra la variedad v, al mismo tiempo, hace aflorar la sospe-
cha de una cierta desintegracion conceptual en el entendimiento de lo que OCUITE BN NUES-
tras ciudades’. Es un hecho que todas ellas intentan dar titulo a diferentes maneras de
ver la ciudad, a veces simultaneas y contrapuestas, otras cronologicas v consecutivas. En
su crecimiento como conjunto han ido construyendo un cuerpo conceptual cuyos miem-
bros, aun siendo a veces contradictorios, son interdependientes. Eso quiere decir que cada
definicion hace referencia a otra, sea en su mismo tiempo presente para describirlo, en
un tiempo pasado para recordarlo o en un tiempo futuro para proponerlo. De esta forma,
en cada momento, en cada uno de nuestros ahora, esta nube de términos se transforma a
traves de los enlaces entre su contenido historico; una reformulacion constante para al-
CANZar un conocimiento de nuestro entorno urbano. Debates constantes sobre como, a que
v por qué nombramos han alimentado estas transformaciones en un esfuerzo constante

por incluir la complejidad de estos lugares®.

5in embargo, si algo es constante a lo largo de todas sus formas, es la intencion de enten-
der v transmitit aquello que entendemos por ciudad. En la actualidad, si bien hablar de
lo urbano ha cogido el importante peso que se merece, 1a versatilidad del téermino ciudad
sigue sobreviviendo como referencia a una definicion a la vez mutable v relativa. Esta tesis
usa esta palabra siendo conscientes de sus connotaciones tradicionales, para localizar una
serie de casos en los que la relacion especial entre la urbs (territorio fisico comstruido) v
la civitas (comunidad de los habitantes que lo habitan) sea uno de los puntos de partida®.
Este vinculo proveniente de la idea romana de ciudad combinacion entre las demandas
funciomales v politicas sirve para plantear escenarios iniciales en los que destague la con-
fromtacion entre estos dos aspectos. Esto no quiere decir que no se atienda a las diversas
capas que contienen estos lugares, v que constituyen su urbanidad®, sino que el encuentro
entre aquello construido v la sociedad resulta una condicion para esta investigacion.

Por lo tanto, se decide utilizar el término ciudad para indicar que se tratara un aspecto
esencial, gue surge ahora, en el pasado v seguramente en el futuro, al referirse a la pro-
duccion de entorno habitado en todas las escalas: 1a interseccion entre el soporte material

1P ] Taylor ¥ B E. Lang, <The Shock of the Hew: 100 concepts describing recent urban change=, Emironment and
Fi.ﬂmlg..‘l.ﬂﬁtm 931-58.

Choay, «<E reing de lo urbano y la pmerte de la cadad=, en Lo urbane, 2004, §1-7Z
! Prer Vittorio Aurell «Toward the Archipslagos, Log o 11 {EUDE}: F1-120.
‘Mwmﬂamﬁmm de una forma de tefido urbano y de una forma de conviven-
cia” Cheay, =E reinn de lo urbams y 1o muerte de la cmdad= 84
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Ciudad sedimentada elropea

vlarealidad ciudadana que coexisten enun hugar. Un soporte material vinculado al impac-
to infraestructural ¥ unas relaciones ciudadanas, generadoras de un tejido social, lisadas
a la cotidianeidad.

Como una de las hipotesis de partida, dicha interseccion conllevara la aparicion de mmal-
tiples dimensiones complementarias. Por ejemplo, el afloramiento v aglutinamiento de
particularidades y encuentros culturales, historicos, artisticos o técnicos, acabaran con-
cretando a qué tipo de ciudad nos referimos. Aspectos inciertos que afloraran en cada
momento de estudio v que llenaran las profundidades de 1a ciudad como térTmino generi-
cp, capaz de autedefinirse constantemente gracias a la ausencia de un etiguetado previo.

Ciudad difusa, hojaldre, invisible, genérica, ... cindad v adjetivos: como ocurria en las
maneras de abordar el entorno construido, existen multitud de calificativos gque concre-
tan un termino tan amplio como el de ciudad. La capacidad de esta palabra para albergar
distintos significados es a la vez una virtud ¥ un problema. En ella caben tal cantidad de
fenomenos urbanos que siempre exista el peligro de que, a fin de explicar de lo que ha-
blamos, estalle en una multitud de otros términos especificos; tales como urbanizacion,
suburbios, centro o periferia. Por otra parte, 1a versatilidad con la que se adapta su defi-
nicion a las distintas realidades la convierten en una potente herramienta multinsos. Por
ello, con el objetivo de provocar 1a minima presencia de dos condiciones fijas de partida
dentro de 1a multitud de situaciones que aparecerian al referirnos solamente al termino
ciudad, con el fin de ir acotando el ambito de estudio, pero a la vez mantener las virtudes
de 1a palabra como contenedora de mmltiples dimensiones, se decide acotarla mediante
dos adjetivos: sedimentada v europea (POZ).

En el viaje a Liliput de Gulliver, el contraste de escala genera una serie de encusniros que
PIOVOCAN Unos Tecorridos y articulaciones argumentales caracteristicas. Asimilando las
infraestructuras a la figura de Gulliver v la ciudad sedimentada europea a Liliput, el ob-
jetivo inicial de la tesis fue encontrar un material arquitectonico de contraposicion gque
EENETATA Un contraste equivalente al gque ocurre en la historia de Swift. De esta forma se
aseguraba €l surgimiento de una serie de efectos v consecuencias conflictivas que iban
mas alla de las dimensiones fisicas. 5i bien entre los liliputienses v Gulliver, el factor
humano es el denominador comin a través del que realizar la comparacion, entre la cia-
dad sedimentada europea v las infraestructuras lineales elevadas, el espacio® v todas sus
dimensiones arquitectonicas son los campos comunes desde los que abordar nuestros
protagomistas confrapuestos.

Aungue esta tesis considero en sus inicios €l concepto de cindad consolidada como con-
tendor de las caracteristicas de la hipotesis de esta tesis, a lo largo de la investigacion se
detectd como el término no abarcaba lo suficiente. Fl hecho de que las arquitecturas que
se estaban buscando contuvieran un minimo de capas historicas fue el detonante para
entender que €l termino ciudad sedimentada era el mas adecuado.

Por una parte, una ciudad consolidada puede no ser una cindad sedimentada. Por ejem-
plo, un barrio como un poligomo de viviendas puede ser consolidado. 5in embargo, su
construccion simultanea de fases de parcelacion, urbanizaciom v edificacion, reductora de

¥ Mota: Espacio entendido en un sentido amplio =n &l que se nchryen roltitnd de direncsiones. Bn ese sentido,
wale la pena las obhras sobre &l espacio de filosofos como Focault, Lefabrre, de Certeau o Virdio.
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Ciudad sedimentada elropea

los tiempos v acontecimientos urbanos distintos, pueden conllevar que no hablemos de
ciudad sedimentada en esos casos. Por oira parte, la ciudad sedimentada puede no 52T una
ciudad consolidada. Un entorno periférico a un casco historico, en el que trazados de an-
tiguas carreteras se solapan con naevos trazados de ensanches, puede formar una cindad
sedimentada en proceso de consolidacion

El articulo “Espaco publico, cidade e equipade cidade. Patrimonio e Sedimentacac™, del
profesor Carlos Dias Coehlo, es especialmente util para entender el concepto de ciudad se-
dimentada En &] se presenta como esa ciudad cuyo tejido ha evolucionado o sedimentado
a lo largo del tiempo recogiendo informaciones v eventos de tiempos distintos.

*Se a sedimentacao como processo de producao da cidade se opoe 3 ideia do projecto inte-
gral e finito, a cidade sedimentada inclui as transformacoes originadas pela consumacao
de ideias de cidade modelares ou mesmo utopicas, subvertendo no entanto o caracter fini-
to e acabado que lhe estava na origem.™

A partir de estas palabras, esta tesis se acoge a 1a capacidad de 1a ciudad sedimentada de
incluir objetos arquitectonicos v urbanos de épocas distintas, v su oposicion respecto ala
produccion de ciudad desde un proyecto finito. La propia ciudad sedimentada representa
la dicotomia entre la ciudad utopica v la ciudad real, aquella construida desde el modelo
social perfecto e incorraptible, v aguella fruto de las complejidades, contradicciones v
azares de la misma realidad.

Ello provoca que la ciudad sedimentada sea capaz de albergar multitud de realidades
distintas, dando pie a la diversidad de autores v posibilidades, sobrepasando propuestas
univalentes v de calendario unico. AlFunas de sus caracteristicas son la diversidad, l1a
complejidad de composicion, 1a dependencia de factores dispersos, concurrentes o contra-
dictorios, v de trazados no reductibles a un modelo geomeétrico. En el proceso de constante
cambio de 1a ciudad, des-sincronizado, rastros de antiguos edificios v trazados urbanos
se mezclan con nuevas formas construidas. Proyectos a veces heredados de tipologias
ideales o historicas que se deben adaptar a condiciones variables (cultarales, tecnologicas-
constructivas, normativas,.. ) de cada época sobre las que se aplican (PO3).

La lectura de la ciudad sedimentada es dinamica v basada en la relacion de transforma-
ciones entre los agentes individuales o colectivos v el medio de actuacion. A la vez, su
existencia es unica e irrepetible, fruto de superposiciones de tiempos e influencias entre
eventos distintos. Fllo conlleva la construccion de una realidad multiple v compleja que
contrasta con la naturaleza autdnoma v compacta de las infraestructuras con las que se
encuentira en los casos de estudio, fruto de proyectos unitarios y esencialmente encamina-
dos a cumplir una funciom principal Por ello, algunos de los efectos de las infraestructu-
ras lineales elevadas sobre l1a ciudad sedimentada son previsibles. Debido a la dimension
temporal historica de la infrasstructura, perteneciente a las unidades de medida de los
siglos v milenios, su efecto en 1as capas historicas del lngar donde aterriza es imponente.
Su cicatriz en €l futuro es anunciada desde su primer momento de existencia sobre el
plano del proyectista

! Carlos Dias Coshlo, tkmnpﬂm,udﬂeemﬂmdﬂ Fatrimonio & Ssdimentacio=, en [ Encontro Na-

cional da Associagan 'ﬁ"ﬂm.!.kl’tqm FPoe-graduagis em Arquitectura & Urbanisme (Bio de Janeivo, 200100
T Thid.
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Ciudad sedimentada elropea

En el libro “El Imperio de los signos™ el semiologo Roland Barthes construye €l relato de
“un” Japon. Mediante una interpretacion del significante v significado de 1as escenas de la
cultura nipona, como la gastronomia, el juego, €l teatro o la ciudad, configura signos que
explican los rasgos de un lugar. De esta forma se transita, desde 1a explicacion del vacio en
el plato de comida japoneés al vacio del centro de la cindad. En el capitulo “centro-ciudad” v
“centro-vacio”, se compara brevemente €l lleno de nuestras ciudades occidentales, repletas
de edificios para el espiritu (iglesias), el poder (ministerios), el dinero (bancos), el comercio
{mercados) o 1a palabra (cafes), con el vacio bien definido v “sagrado” de 1a ciudad de Tokyvo
donde vive el emperador. A traves de la definicion del centro se explica la organizacion
social

Ello comlleva una reflexion sobre las diferencias existentes entre términos desiguales
como la ciudad occidental v 1a ciudad europea. Miemtras 1a ciudad occidental puede encomn-
trarse en lugares como Estados Unidos o Latinoamerica, la ciudad europea a la que se 1e-
fiere esta tesis es distinta. Entre sus caracteristicas estan la de poseer un micleo historico,
la demolicion de murallas, ensanches urbanos v tejidos industriales en una organizacion
cuva forma se desarrolla en patrones de crecimiento similares. Aungue hoy en dia, cierto
tipo de catalogaciones se pongan en duda por algunos autores®, incluso la de 1a propia
ciudad europea', 1a deteccion v definicion de la ciudad sedimentada europea se realiza a
traves de los signos que encontramos en ella, rasgos que conforman un sistema, como el
Japon de Barhtes en “El Imperio de los signos”.

Como se hemos visto, =i la figura de la infraestructura lineal elevada es bastante clara v
acotada en esta tesis (viaductos, puentes v acueductos), esta otra protagonista de la his-
toria es mas dificil de perfilar. Desde el principio, s ha sido plenamente consciente de la
problematica que surge al tratar de definir los limites entre agquello que se considera no
sedimentado o no europeo v de la complejidad que esconden cada una de estas etiquetas™.
Por ello, quiero dejar claro que el interés no radica en la definicion exacta de ciudad sedi-
mentada europea, sino mas bien en lo que connota hablar de ella. Asi, es muy importante
que de alguna forma haya unas relaciones de parentesco Temoto eniIe Casos, 0o tanto poT
la infraestructura si no por las caracteristicas del lugar en el que impacta. Aquello a lo
que nos referimos cuando hablamos de la ciudad sedimentada europea se explica a partir
del como es ese lugar, incluyendo las dudas v variaciones que va adoptando a lo largo del
tiempo, hecho incompatible con €l punto fijo que supone acogernos a una definicion. De
hecho, esta posicion va ligada al entendimiento de una realidad liquida en la que el con-
cepto de definicion es constantemente efimero en franjas diferenciales de tiempo. Cual
explorador, la experiencia en los viajes realizados ha ido perfeccionando la capacidad para
detectar los emplazamientos de estudio (PO4).

Vendados los ojos, i nos imaginaramos tener una magqueta entre las manos v tuviéramos
que decir si pertenece a una cindad sedimentada europea, €l tacto nos seria de gran ayuda.
Seguramente, la mano encontraria una textura rugosa, de un ritmo mas o menos ininte-
rrumpido, sin grandes vacios o contrastes en alturas. Ouizas notariamos un cosguilleo

 Boland Barthes, El imperic de log signos (Barcelona: Seix Barral, 2007).
'T:}'.’-n-ry]'..'ln;g «The Shock of the Newr: 100 concepts deseribing recent urban changes=.

It Hartmmt Hiunssermarn, «The End of the El.l:mpm.ﬁ'n"?l- European BEeview 13, n™ 2 (2005).
antLFnrtﬂn-,ﬂh:.duiJﬂﬂume:unmduhmnupmlh a mombrar ciertos casos Que, Fungue interesantes,
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constante, como aguel de las hormigas asustadas al molestarlas sobre su alimento. En
una magqueta de mayor escala, el material el tamano de las ventanas v los detalles en la
volumetria nos volverian a dar pistas de donde estamos. Con ello, reconoceriamos v dife-
renciariamos las formas de una ciudad europea respecto de otras.

De alguna forma, €l grano pequeno, entendido de forma relativa a lo que lo rodea, surge
casi como una experiencia tactil o musical. El ritmo de las calles, del lleno v el vacio, del
volumen de los edificios que conforman esos escenarios v de las proporciones en las que
nos Vemos experimentando esos espacios, son caracteristicas clave en una primera apro-
Ximacion a considerarlos de nmestro interés para esta tesis. S5u tamano absoluto no nos
explica nada, en cambio, en relacion al cuerpo de ciudad al que pertenece v a su encuentro
con la infrasstructura, debe generar una contraposicion escalar. Ante una infraestructura
que responde a unas dimensiones urbanas que superan €l propic lugar, la ciudad sedi-
mentada suropea construye una estructura local v de comunidad social que forma su
identidad metabolica.

Por otra parte, un hecho claramente indicador de que estamos ante ciudad sedimentada
BuUropea es que acoja siglos de historia. Con ello nos referimos a que estemos ante aun ha-
gar contenedor de unas capas arguitectonicas sedimentadas entre si bajo un mismo mar-
co cultural, en este caso europeo. Ello conlleva 1a aparicion de un riesgo anadido, propio
de estos lugares, en la relacion con la infraestructura. El encuentro con Gulliver supone no
s0lo una mirada al presente sino remover el pasado v un planteamiento de cara al futuro.
Esto es debido a la relacion de pesos v densidades historicas entre los protagonistas. Por
un lado, 1a infraestructura contrasta en su escala fisica con 1a ciudad a 1a vez que perte-
nece a un tiempo historico, concreto, estatico, con pocas variaciones en el tiempo, con un
alto grado de inmatabilidad. Por otro lado, la ciudad es profunda por su contenido rico en
diverszas historias sedimentadas que cTean un poso de memoria v cultura de dureza varia-
ble. Asi 1a lectura de sus espacios de encuentro debe ser a 1a vez que multiescalar, multi-
temporal v multidimensional Una lectura que acoge infinitas dimensiomes -economicas,
politicas, culturales, artisticas, normativas- pero que s€ sitlan en un mismo recorrido
dentro de la tradicion suropea.

A base de capas historicas superpuestas se ha ido componiendo un territorio variable y de
limites difusos hecho de estratos sedimentados entre si (POS). Estos gruesos de décadas v
siglos llenos de informacion son contenedores de historia plagados de vasos comunican-
tes. Ello conlleva una condicion de porosidad que permite el trasvase v el paso de fluido
cultural entre las distintas capas que componen £s5tos lugares.

La permeabilidad de estos estratos provoca que sus caracteristicas sean constantements
modificadas por nuevas filtraciones. Asi, surgen momentos en los que segun las cantida-
des de nuevas influencias (culturales, politicas, economicas, artisticas, ) agquello europeo
cobra otro sentido. Los muevos mapas v fronteras surgidos a lo largo de la historia son
pruebas de ello, formas de mirar un territorio leno de relaciones cambiantes, Como 51 de
capas geologicas se tratase, estos cambios se producen mediante el deposito de material
a lo largo del tiempo, requiriendo de una mirada profunda v de un corte diferencial de
tiempo para su entendimiento. Esta superposicion, no ocurre de forma natural de un dia
para otro; cuando se producen repentinamente, €5 debido a un cataclismo, como en la
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aparicion de una crisis economica, una catastrofe ambiental o una guerra. En estos casos,
&5 tipico que haya algun nexo entre €l antes v el después que permita incluir el momento
de fractura en el mismo grosor historico-geclogico. En cualquier caso, dichas filtraciones
deben calar en cantidad e intensidad suficientes como para afectar al cuerpo europeo. Las
vetas comunicantes permiten la aparicion de diversas corrientes de ligquidos culturales
que se mezclan a lo largo del tiempo a la vez que aglutinan el cuerpo de aquello entendido
como Europa.

Ello nos permite una mirada libre en €l tiempo, considerando casos del siglo I al XXI, des-
de los primeros acueductos romanos de piedra a las ultimas infraestructuras ferroviarias
realizadas por equipos internacionales en hormigon En cualquier caso, muestras visita-
bles hov, cuya presencia no se basa en restos arqueologicos protegidos sino en cuerpos
arquitectonicos abordables. Por lo tanto, aungue estos dos adjetivos que concretan la pala-
bra ciudad son aparentemente estables, sedimentada v europea son en realidad calificati-
vos evolutivos y en constante transformacion (PO6). Mas a dia de hov, en una sociedad tan
conectada que redefine su propia realidad constantemente a una velocidad vertiginosa.

Europa es algo conocido por los que habitamos en ella. Apovandonos en 1a idea de Furopa
de George Steiner”, podemos entender a qué nos referimos cuando acotamos la investi-
gacion al territorio europeo. De toda su obra, es clarificadora 1a propiedad dada al conti-
nente como aguel que podemos recorrTer a pie, de ciudad a ciudad. Unos recorridos en el
que el paisaje esta humanizado v domesticado, muy distintos de lo que ocurre en el Testo
de continentes. Las distancias recorridas entre paisajes que acompanan, el dialogo con
las gentes, el prosor de aquellos objetos que caben en una mano, se van enlazando con
las historias en el camino que construyen un viaje con un mismo aroma. Las influencias
culturales gque nos vamos encontrando entre lugares de paso, componen un gradiente
tanto en el tiempo como en el espacio. Huellas de imperios, retazos de tipologias arqui-
tectonicas, artes y costumbres manchadas de momentos pasados, constituyen pistas de la
sedimentacion v pertenencia a un mismo ambito. Buropa aparece v desaparece en funcion
del establecimiento de estas relaciomes a lo largo de muestra experiencia.

El pazeo, ser flaneur, se convierte en medio de experiencia europea. Caminar, observar
v comentar aquello similar o distinto, con un buen acompafante 0 CON UNO Mismo, s
convierte en un gozo de 1a curiosidad. Una manera de conocer v definir Puropa que, si
bien Steiner situaba en los cafés, nosotros también lo situariamos en aguello que surgia
de ellos; libros, pinturas, esculturas, poesias v relaciones entre personas que compartian
unos intereses culturales. Fsta region del mundo se construye también a partir de estos
vinculos condicionados por nuestra localizacion. De los Urales al Mediterraneo, el Atlanti-
co v el Mar del Norte, pasando por los obstaculos internos como los Alpes o los Balcanes,
van definiendo el caracter v relaciones de sus gentes. En ese sentido, la geografia juega un
papel determinante, ya no solo en 1a definicion del mapa politico sino en las relaciones
mas basicas entre personas.

Los relatos de todas aguellas persomnas com las que nos encontramos forman un paisaje
rico que llena nuestro entorno fisico de significado. A partir de indicios concretos, escar-
bando en cada una de esos momentos, uno podria encontrar vinculos que se extienden en

Y Geprge Steiner, Bob. Rismen ¥ Victor Compta, La [des d'Furopa (Barcelona - Arcadia 2004
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la forma de actuar de sus ciudadanos v en el espacio construido. Infinitos son los vectores
a traves de los que podriamos atravesar 1a realidad v nos conducirian de un lugar a otro
definiendo los limites iquidos de 1a ciudad sedimentada europea; firmes v directos, grue-
so0s, finos, constantes o de mltiples densidades. Otros quizas trazarian lineas de fuga
hacia otros continentes v culturas que o bien quedarian debilitados v evaporados por la
distancia recorrida, o bien suelios v desorientados a 1a espera de que alguien los magneti-
zara en alguna direccion, o bien interrumpidos por €l mero capricho de la historia.

Vectores que achilan como material de amalgama. Vectores que acogen simbolos, desde
frutos de la cultura popular de origenes desconocidos™, hasta resultados de combinacio-
nes entre arte, poder y religiom™ Vectores que significan movimiento, que bien van de lo
técnico a lo social, para desembocar en la politica o en lo economico. Vectores construidos
de tradiciones, que mutan en funcion de su localizacion manteniendo su base genética
intacta en su recorrido. Vectores de vectores que construyen espacio mediante materiales
regionales, pero formas v medidas parecidas que albergan estructuras comunitarias se-
mejantes. Todos ellos vectores que acaban formando un enjambre de relatos de una mis-
ma especie gque danzan entre si para proteger v alimentar una imagen reina solo existente
en la cabeza de quien pasa a formar parte de ellos.

La firmeza, la seguridad o la estabilidad som conceptos que pueden ligarse a cualquier cig-
dad pero que historicamente se ha comprobado que son continnamente puestos en duda
por el propio devenir de 1a vida de sus habitantes.

Estos lugares, en los que no se espera un cambio radical, en el que hay una continuidad
temporal de los eventos basados en las rutinas vy cotidianeidad, albergan vibraciomes v
momentaneas inestabilidades producto de lo nuevo. El encuentro de las infraestructuras
con la ciudad sedimentada es uno de es0s momentos amenazantes en el que interfieren
vibraciones de origen distinto. En este sentido, en esta tesis nos interesamos en como estos
lugares son capaces de adaptarse a estas irrupciones amenazantes e introducirlas en su
cadencia de vida. La combinacion de los efectos causados v los inducidos constituyen el
inicio y final en la estabilidad de estos fragmentos de ciudad sedimentada europea. Asi Ia
ciudad esta en eterna espera a la ruptura de su continuidad vital, pero ligada a una minima
estabilidad en el tiempo que 1a define.

Entonces, ;Como podria medirse este rango de variabilidad, relacionado con el constante
cambio de 1a ciudad sedimentada europea? Traducido graficamente, podriamos convertir
en lineas de vibracion cada uno de esos vectores de los que hablabamos, asi como los Tit-
mos de vida, rutinas v cotidianeidades de los habitantes v relaciones entre los soportes
arquitectonicos de una ciudad. Cada una tendria longitudes de onda distintas, crestas v
valles. Infinitas ondas de vibracionm que, al superponerlas, descubririamos las coinciden-
cias, fragilidades, continuidades v discontinuidades, siendo capaces de acotar momentos
determinados.

1 Mota: Ver el caso del Poente de Mostar.
¥ Motz Ver &l czso del Corredor Vasariano en Florensia,
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Uniendo la suma de infinitas vibraciones de las variables que componen un hugar, podria-
mos obtener una onda resumen de 1a ciudad. Esta construiria una imagen global de 1a
densidad de acontecimientos en relacion al tiempao: el ritmo de 1a ciudad. Un grafico vive,
cuya estabilidad de la forma definira el grado de estabilidad de la ciudad v por lo tanto su
nivel de consolidacion.

Buscando los estados de consolidacion de 1a ciudad sedimentada en este sismografo, 13 en-
conirariamos en esos fragmentos en los que la linea vibra mas o menos con la misma lon-
gitud de onda. Sin sobresaltos, corresponderia a momentos de estabilidad. Segmentos de
calma a la espera de ser interrumpidos. La irrupcion de lo nuevo supone una modificacion
mas 0 menos abrupta de su grafica en funcion de lo inesperado del cambio. Una inestabi-
lidad que pone a prucba la capacidad de absorcion de impacto de la ciudad sedimentada.
Es decir, como se amortigua o incluye el cambio en 1a cadencia de vida de sus habitantes
v se vuelve a un estado estable.

Ante 1a consecuente pregunta jque grado de inestabilidad acepta 1a cindad sedimentada?
No hay respuesta fija, depende del rango de cambio que cada caso es capaz de soportar.
i comsideraramos 1a longitud de onda de su vibracion, seria la distancia que es capaz de
admitir dentro de un rango, variable segun la ciudad de estudio. Asi, no es un criterio
absolato, sino relativo a cada caso, a su historia v los personajes que la habitan. Una re-
lacion de volumen masa temporal v acontecimientos que bien podria ser el rango de las
longitudes de onda en el grafico anterior. Unas crestas v valles que definen el grado de
inestabilidad capaz de soportar cada caso antes gque deje de ser suficientemente estable
para seT considerado consolidado v sedimentado.

Por lo tanto, no se estan considerando lugares muevos. Es decir, espacios en los que la
historia construida por la vida de sus habitantes en relacion al entorno que los acoge es
muy reciente. Entonces, ;Cual es esa minima cantidad de tiempo necesaria para que se
considere sedimentada?

Detectar una minima longitud de estabilidad en la ciudad sedimentada europea es impor-
tante. En estos minimos segmentos consolidados, el pasado vy el probable futuro compar-
ten cierta densidad en ] presente. Historias para ser recordadas v enlazadas en el espacio-
tiempo europeo. Asl, como consecuencia a esta necesaria mirada hacia ambas direcciones
temporales, la buscada estabilidad supera al momento contemporaneo. Fl estado actual de
la ciudad debera compartir un hilo comin con varias generaciones anteriores a sus hahbi-
tantes de hoy v de mafiana. Unos lugares en los que no podemos observar su presente sin
su pasado o plantearnos su posible futuro.

En esta tesis, se entiende que la ciudad sedimentada europea &5 una cindad en constante
espera al cambio. Sus ritmos son trastocados por agentes que sobresaltan la “normalidad”.
En los casos de estudio, 1a condicion temporal minima viene definida por 1a relacion de
estos lugares con la infraestructura. Esta pertenece integramente a un tiempo historico;
su vida no e mide en afios o en lustros sino en décadas v siglos. Los tiempos de 1a ciudad
en cambio son todos, desde lo efimero a lo permanente.
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Este capitulo ha pretendido explicar el termino “ciudad sedimentada europea”, elegido en
el titulo para englobar las circunstancias de los protagonistas enfremtados a las infraes-
tructuras lineales elevadas. 5i bien se barajaron diversas opciones, como “arguitecturas de
barrios europeos” o “arquitecturas de la cindad sedimentada europea™, la decision de refe-
rirnos al concepto “cindad sedimentada europea” se baso, ademas de en todos los motivos
expuestos, en la cohesion entre arquitecturas v sociedad, fondo v figura que implica la cia-
dad, en la vinculacion con el deposito superpuesto de capas en el tiempo v €l espacio que
supone la sedimentacion, v en 1a localizacion v acotacion geografica que aportaba Furopa.

En resumen, la primera de estas calificaciones, sedimentada, determina aspectos sobre
el tipo de ciudad de la que hablamos. La segunda, europea, determina simultaneamen-
te unos limites geograficos v culturales. Mediante la combinacion de ambas se intenta
obtener un marco lo suficientemente concreto como para establecer unos limites de in-
vestigacion, pero a la vez, lo mayormente abierto como para contener y abordar futuros
casos que respondan a las transformaciones de estos adjetivos. El ambito de basqueda
no esta delimitado por una linea permanente e inamovible, la ciudad sedimentada es un
seT en permanente camkbio. Su forma se adapta en funciom de las variaciones de lo que
se ha entendido, se entiende y se entendera por sedimentado o eurcpeo. Segun sus pre-
sentes significados, se dibujan unos limites dentro de los que encontramos CieTtos casos
que guizas va no se incluirian ni en el futuro ni en el pasado pero que tienen un interés
COntEmMpPOTANED.
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