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PREAMBUL

Llenguatge del motociclisme, per que?

Durant les visites que he fet per a I’'obtencio de les dades d’estudi o
mentre enquestava els voluntaris, moltes vegades em preguntaven: “—Per
que una tesi sobre el llenguatge del motociclisme?” “—Quina importancia

té, aixo?”

Doncs bé, el llenguatge del motociclisme té la mateixa importancia que
qualsevol altre llenguatge tecnic d’especialitat i també pot ser objecte
d’estudi, com qualsevol altre. Pero, quina relacid tinc jo amb el
motociclisme que em permet estudiar-ne el llenguatge tecnic des d'un
punt de vista, podriem dir, privilegiat? La resposta és molt facil, jo formo

part d’aquest mon.

La idea primigenia per desenvolupar aquesta recerca la vaig anar gestant
a partir d’intentar conjugar dues de les meves grans passions: la
lingtiistica i el motociclisme, amb el qual estic molt vinculada com es pot
veure. A la primera, a més de per formacio, m'hi dedico professionalment
des de fa més de 23 anys al Museu Nacional d”Art de Catalunya, on
treballo de correctora i traductora, com ja explicaré més endavant. Pel que
fa a la segona, que ja em ve de familia, busco els moments de lleure per
assistir a totes les manifestacions possibles relacionades amb el mon del

motociclisme.
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A la primera fotografia meva que recordo, ja soc dalt de la moto del meu
pare, una Sanglas 400 amb la dotacié completa de I'agrupacio de trafic de
la GC. Només tenia dos anys, i evidentment que no condueixo jo, pero fa
tot ’efecte. El meu pare tenia la capacitat de dur aquella moto de
carretera, de més de 250 kg en ordre de marxa, pel cami de la Creu del
meu poble, una ruta per on avui dia s’entrena el pilot Joan Pedrero per al
ral-li Dakar. A més, també era capag de fer les acrobacies més
impensables sobre una Vespa 75, com conduir estirat o dempeus sobre el
seient. M’agrada pensar que era un pioner de I'stunt. Només conec una
persona capag de fer proeses semblants, en Jose, que no hi ha cami que no
passi amb la seva BMW F650CS, una de les lokas motocicletas; ni trialera

que se li resisteixi amb la Gas-Gas 250 2t.

També el meu avi Manolo em duia al col-legi amb una Vespa 250, quan
encara els nens podien anar dempeus entre el manillar i el conductor,
sense casc, per descomptat. Era una epoca previa a la preocupacio per la

seguretat vial.

La majoria dels meus millors records personals estan vinculats al moén de
les motos, les curses i els circuits. Soc una de les poques afortunades al
mon que han rebut I’anell de compromis al box d'un equip del Mundial
de MotoGP, al meu estimat Circuit de Barcelona-Catalunya, i ho he
celebrat amb cava cada any al monument a Paco Bulté (fundador de la
marca catalana de motocicletes Bultaco) de I'entrada. Ja sé que aixo
sembla molt de “pel-licula americana”, pero aixo us permetra fer-vos una

idea de fins a quin punt m’agraden les motos. He corregut a més de 200
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km/h amb una BMW F800R pel tracat del Parcmotor de Castelloli. He
anat expressament al Japo per visitar la fabrica i el circuit de Honda, i
veure alla les curses de Mundial. He viatjat per tot Europa darrere de les
curses i he fet moltes bogeries per culpa de les motos... Ara, amb aquesta
recerca, estic convenguda que arribaré a la linia de meta en la millor

posicio.

Pel que fa a la lingiiistica, el meu treball diari al Museu Nacional d’Art de
Catalunya m’ha permes entendre la importancia de certs aspectes de 1'ts
del lexic especialitzat i m’ha fet ampliar els meus coneixements d’una
manera que no hauria imaginat abans. També, al museu, he pogut

desenvolupar les meves capacitats com a lingtiista.

Per aquesta recerca he hagut de fer front a situacions impredictibles i que,
de vegades, no sabia com tornar a redrecar. Pero com un dels informants
em va dir un dia mentre contestava I'enquesta: “Per anar amb moto no
cal que et coneguis tota la carretera, sind només el tros que il-luminen els

teus fars...”

Ara bé, quina importancia té el motociclisme a les nostres terres? Té una
importancia cabdal, en I’actualitat i també en la nostra historia més
recent, tant pel nombre de motos matriculades com pel nombre d’usuaris
de motos que hi ha a Catalunya, com pels grans noms del motociclisme
actual. La nostra terra és una terra de motos i aixo és un fet que es pot

comprovar, nomes cal circular per les carreteres del nostre territori o pels
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carrers de les nostres ciutats per veure el nombre de motos i motoristes

que hi ha.

Segons les fonts consultades, Barcelona és la ciutat de 1’Estat espanyol
amb major nombre de motocicletes matriculades (gairebé 280.000 vehicles
I’any 2008 [Campsolinas & Campsolinas 2009]), i és també la ciutat
europea que té més motos per habitant (una per cada 150, també dades de
2008). A banda d’aixo, la majoria de les empreses de I'Estat espanyol
dedicades a la fabricacio de motocicletes i ciclomotors, historicament
estaven ubicades a Catalunya. La primera motocicleta de tot I'Estat es va
fabricar el 1905 a Barcelona de la ma de Miquel Villalbi. A finals dels anys
1940, les marques catalanes ja comptaven amb gran prestigi internacional,
avalat pel nombre d’unitats venudes fora de 1'Estat i pels titols mundials
aconseguits en les diferents especialitats. Pero aquest panorama va anar
canviant a partir dels anys 1980 i la indtstria catalana del motociclisme es
va anar marcint, principalment per la competencia de les motos vingudes
de fora. Malgrat el passat esplendid, avui dia encara es conserven
importants centres de producci¢, instituts de formacié o centres logistics
de marques catalanes (Ossa i Rieju) o marques vingudes de fora (Honda a
Santa Perpetua de Mogoda). També hi resta una importantissima

inddstria auxiliar del sector (Ohlins, Puig i Pelacrash).

Catalunya compta també amb importants centres de formacio tecnica
especialitzats en motociclisme. Sense anar més lluny, 1’escola Monlau, a
Barcelona mateix, proveeix de tecnics especialitzats el Mundial de

Motociclisme. Pel que fa a les tecniques de conducci6 defensiva, cal
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esmentar especialment que l'institut de tecniques de conduccio i
seguretat vial Honda (HIS) té la seva seu europea a Santa Perpetua de

Mogoda.

També hi ha diverses escoles de pilotatge professional de diverses
disciplines amb gran prestigi a les nostres terres. En aquest linia, els pilots
professionals catalans son dels millors del mén a la majoria de les
competicions dins el motociclisme. Per exemple Laia Sanz i Toni Bou sén
campions del mén de trial més de 10 vegades cadascun. Marc i Alex
Marquez, Tito Rabat, Toni Elias, Maverick Vinales i Dani Pedrosa sén
campions del mén de velocitat de les diferents categories. Alex Crivillg,
un noi de Seva (Osona), va ser el primer pilot de I'Estat espanyol a
guanyar el Mundial de 500cc el 1999. I Sito Pons, nascut a Barcelona, va
ser el primer a coronar-se a la categoria de 250cc el 1988. Nani Roma
també va ser el primer a guanyar el Dakar amb moto, i Carles Checa el
Mundial de Superbike. La nostra tradicio i historia és plena de pioners que
van obrir el cami per als resultats actuals (Andreu Basoli, Paco Bult6 i

Salvador Canellas).

Pel que fa a la competicio i la presencia de circuits per a la practica dels
esports de motor, Catalunya també ha estat capdavantera a I'Estat
espanyol. El primer circuit fix a les nostres terres va ser el de Terramar, a
Sitges, inaugurat el 1923 i utilitzat fins als anys 1950. Pero a més dels
circuits fixos historics, també teniem circuits urbans de gran tradicié com
el conegut Circuit de Montjuic, a Barcelona, que va ser clausurat a inicis

de la decada de 1980 per manca de condicions de seguretat.
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Actualment, comptem amb un circuit homologat per a les curses de
MotoGP, el Circuit de Barcelona-Catalunya, a Montmeld (inaugurat el
1991), i amb 51 circuits adscrits a la Federacié Catalana de Motociclisme
(www.fcm.cat) on es poden practicar les diverses disciplines del
motociclisme en condicions de seguretat favorables, oberts a

professionals i aficionats.

Des de 1929 es celebren a les nostres terres curses de motociclisme
antecedents del Gran Premi de Catalunya de MotoGP, que a partir de
1992 tenen lloc cada any al Circuit de Barcelona-Catalunya a mitjan juny
o principis de juliol. Al Gran Premi de Catalunya de 2016 van assistir un
total de 176.900 persones durant els 3 dies de I’esdeveniment, segons
dades facilitades pel mateix circuit. A banda d’aquesta gran cita del
motociclisme de velocitat també es produeixen multitud de
manifestacions esportives de totes les modalitats de motociclisme,

seguides també per un gran nombre d’aficionats.

A més, dins la competicio en velocitat i principalment dins el Mundial de
Motociclisme, la majoria dels equips compten amb personal d’origen
catala o son equips constituits totalment per catalans. Al padoc de
MotoGP el catala és una de les llengiies més utilitzades, juntament amb
I'angles, Iitalia i el japones (segons he pogut constatar jo mateixa durant

el meu treball de camp per a I'obtencio de les dades).

Amb aquestes xifres i aquesta historia sorpren la manca de mitjans de

comunicacio que tractin el tema del motociclisme en la nostra llengua,
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cosa que si passa, per exemple, amb altres esports amb seguiment i exits
semblants, com podria ser el futbol. Només, i com a exemple, cal
esmentar el gran nombre de programes que dedica TV3 en aquest esport

de pilota i, per contra, només un de dedicat al motociclisme (Motor a

fons).!

A més, pel que fa als estudis i la recerca sobre els usos del lexic del
motociclisme, que és I’objectiu d’aquesta tesi, tampoc hi ha hagut
precedents, cosa que si s’ha produit amb esports més minoritaris pel que
fa a nombre de practicants, com ara 'esgrima, ’hoquei patins i l'escalada

esportiva (Vila [dir.] 2007).

Amb la nostra recerca, com a repte personal pero també com a
contribuci¢ als estudis sobre 1'tis de llenguatges tecnics d’especialitat en
catala, pretenem descriure i analitzar 1'estat de la qiiestid en el domini del
motociclisme. El treball que segueix té aquests objectius i parteix d"una
recerca sobre el terreny que conjuga les meves dues grans passions. Al
llarg de les pagines que segueixen explicarem com hem desenvolupat la

nostra recerca.

! A partir de la temporada 2015-2016, TV3, al seu canal Esports3 també ofereix, durant tres temporades
meés, les retransmissions de les curses del Mundial de Superbike de la Federaci6 Internacional de
Motociclisme (FIM).
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Capitol 1
INTRODUCCIO

1. 1. Justificacio
1. 2. Objectius

1. 3. Resum dels continguts

1. 1. Justificacio
Actualment, en I'ambit de la llengua catalana hi ha molt pocs treballs,
practicament cap, que estudiin algun aspecte dins el domini semantic del
motociclisme.2 A banda dels reculls de termes que elabora el Termcat i la
Corporacio Catalana de Mitjans Audiovisuals no hi ha tampoc materials
lexicografics especifics sobre aquest domini. Pero, a més, tampoc no s’han
elaborat estudis sobre I's d’aquest llenguatge d’especialitat, ni per part
de la normalitzaci6 de la terminologia d’aquest lexic, ni hi ha dades sobre
la implantacio de la normativa del catala en aquest ambit semantic

concret.

2 El meu treball de recerca final del master de Lexic i comunicaci6 lingiiistica titulat: Les
metafores en el llenguatge del motociclisme en catala, és dels pocs que aborda algun aspecte d’aquest
ambit semantic.
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La llei 1/1998, del 7 de gener, de politica lingiiistica, al seu article

39, sobre Les mesures de planificacio, diu que:

1. El Govern de la Generalitat s’ha de dotar d’instruments de planificacio
lingtiistica general consistents en programes periodificats, per tal d’establir els
objectius i les mesures més convenients en cada moment i avaluar-ne els
resultats. [...]

I també:

2. El Govern de la Generalitat ha d’elaborar un mapa sociolingtiistic de
Catalunya, que ha d’ésser revisat cada cinc anys, per tal d’adequar a la realitat
la seva acci6 de politica lingiiistica i, alhora, per a valorar la incidencia de les

actuacions fetes,

marc que ja preveu l'avaluacio de la implantaci6 de la normativa, pero en
catala és un terreny de recerca molt nou i que compta encara amb molt
poques fonts bibliografiques. A més, pel que fa als estudis d"implantacié
terminologica en el llenguatge tecnic del motociclisme no hi ha

precedents.

Aquesta recerca pretén descriure alguns aspectes dels usos del
llenguatge tecnic del motociclisme, principalment els que tenen a veure
amb la implantaci6 de la normativa lingtiistica del catala en aquest ambit
semantic, quant a llenguatge tecnic d’especialitat, i des del punt de vista
de la lingiiistica cognitiva i de les teories de la planificacio lingiiistica com
a marc teoric. Com ja explicarem més endavant (vegeu capitol 2), la gran
majoria dels estudis que s’han dut a terme en aquest sentit en el nostre
domini lingtiistic han estat dins el marc teoric de la sociolingtiistica i la
planificacio lingtiistica, i han abastat principalment I’ambit semantic dels
esports, la informatica i la gastronomia del Proxim Orient i el nord

d’ Africa (Vila [dir.] 2007; Vila & Nogué 2008; Montané 2006, 2012; Ballart
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& Bover 2012; Gresa 2016). Com també exposarem de manera
aprofundida als capitols segiients, compartim amb aquests treballs previs
els postulats de la planificaci¢ lingiiistica i la normalitzacié terminologica,
aixi com alguns aspectes metodologics, pero el marc teoric de la nostra
recerca es fonamenta en la lingtiistica cognitiva i com a resultat pretén
esbrinar quines son les causes que motiven els parlants a usar unes
formes o unes altres, i no caracteritzar els usos lingtiistics dels usuaris

com a col-lectiu.

La via de recerca que desenvolupem en aquest treball sorgeix de
la pregunta: esta implantada la terminologia que proposen els agents
codificadors en el llenguatge del motociclisme en catala, tant des del punt
de vista del lexic tecnic de I’esport del motociclisme, com en el llenguatge
oral i espontani que té el motociclisme com a objecte? I, com a
conseqiiencia d’aquesta pregunta, quin paper tenen els usuaris d’aquest
llenguatge tecnic en la implantacio de les propostes de les autoritats
codificadores? Quines respostes es poden donar a aquestes preguntes des
del punt de vista de la gramatica cognitiva? Per atendre aquestes
questions hem dut a terme un treball de camp, “des de dins”, cosa que
ens permet el nostre coneixement previ del camp i la nostra implicacio

personal amb I’objecte d’estudi.

En aquesta recerca ens fonamentem en el registre oral principalment per
dues raons. La primera, com es veura més endavant en el capitol de
recollida de dades (vegeu 3.2.), és totalment metodologica i té el seu

origen en la marca de fonts escrites que abastin el nostre domini
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semantic. La segona, que també tractarem a l’apartat segiient de
plantejaments teorics (vegeu capitol 2), és perque entenem que la
normalitzacio lingiiistica en el camp terminologic no només ha d’anar
adrecada als registres escrits, sino també, i fonamentalment, als orals.
Entenem la dicotomia escrit versus oral com un continuum (Givéon 2018
[1979]), on els registres orals es caracteritzen per un grau menor de
planificacid, immediatesa en la producci6 i proximitat entre emissor i
receptor, i els escrits per un grau més gran de planificacid, menys
espontaneitat i una certa distancia entre emissor i receptor. En aquest
sentit, tenim la conviccid que negligir els registres orals és posar atencio

només a una de les dues cares de la mateixa moneda.

Pensem fermament que el llenguatge del motociclisme en catala,
quant a llenguatge tecnic d’especialitat, és un objecte molt interessant ja
que és abastable, pero també compta amb unes caracteristiques
intrinseques que li atorguen una certa complexitat. Per aix0o que acabem
de dir, cal pensar en la situacio sociolingiiistica de I’area. D’una banda,
trobem la importancia historica i actual del motociclisme a les nostres
terres, tant pel que fa a nombre de motocicletes per habitant com a la
rellevancia del motociclisme de competicid en totes les seves disciplines.
A més, la industria catalana també ha estat pionera de I’Estat en I’ambit
de la fabricacio de motocicletes. Hi ha 51 circuits fixos vinculats a la
Federaci¢ Catalana de Motociclisme (FCM) i cada any s’hi disputen
curses importantissimes, la més rellevant de les quals és el Gran Premi de
Catalunya de Velocitat, al Circuit de Barcelona-Catalunya. La majoria

dels equips presents al Mundial de MotoGP tenen integrants catalans, i la
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nostra llengua és una de les més utilitzades en aquest ambit. Pero,
contrariament, el motociclisme té una escassa incidencia en els mitjans de
comunicacio, tant escrits com audiovisuals, en el nostre territori. La
presencia del motociclisme es limita a les retransmissions i les croniques
d’algunes curses, i a les noticies més importants de I’ambit. En general,
I'aparicio de tematica sobre motos als mitjans de comunicaci6 es limita als
caps de setmana de curses i els dilluns segiients amb la difusio dels

resultats.

Si atenem la caracteritzacio sociolingtiistica dels usuaris
potencials del llenguatge del motociclisme que es despren de les dades
obtingudes amb la nostra recerca (que expliquem detalladament més
endavant), en el terreny dels usuaris de motocicleta com a mitja de
transport, tradicionalment ha estat un ambit masculi, encara que la
situacio esta canviant i es veu un timid augment del nombre de dones
que compren i condueixen motos de més de 250 cc. A les ciutats, el
nombre de dones que fan servir motocicletes o escuters per als seus
desplagaments habituals s’acosta una mica més al d’homes. Pel que fa a la
franja d’edat, els conductors de motocicleta es situen entre els 16 anys
(moment en que es pot obtenir el permis AM) i uns 60-70 anys
(generalment mentre que la persona es veu capag de dur una moto amb

garanties de seguretat).

Quant a I’aficié al motociclisme, també és un ambit
principalment masculi, encara que cada vegada hi ha més dones que

s’interessen per les curses. En el motociclisme esportiu hi ha una
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presencia massiva d’homes, i actualment, malgrat la puixanca de les
dones en les generacions més joves, la presencia femenina és
practicament anecdotica. Per exemple, a la temporada 2017, només una
dona disputava el Mundial de Motociclisme, i, precisament, era de
nacionalitat espanyola. De la resta de disciplines dins el motociclisme,
només motocros, trial, enduro i ral-lis tenen campionats dedicats
exclusivament a les dones, pero sempre amb un ambit de difusio molt

més reduit que en el cas dels homes.

Si ens centrem en les llengiies implicades en I’ambit del
motociclisme, la situacio sociolingtiistica té molts paral-lels amb la
situacio general de la nostra llengua. El repertori lingtiistic del
motociclisme en catala inclou elements del catala, el castella i I’angles,
principalment, encara que el frances compta amb una certa influencia
historica en el vocabulari de les curses de velocitat i els raids. En origen,
el catala era la llengua habitual entre els practicants del motociclisme
esportiu, tant per la importancia historica de les marques catalanes com
per la vinculacié dels velocistes pioners amb la burgesia industrial
catalana. També, els usuaris de la motocicleta com a mitja de transport
utilitzaven principalment el catala, pero aquesta situacié s’ha anat
diversificant a partir dels anys 1960 a causa de la immigracio (tant interna
de I’Estat espanyol, com externa en els darrers 20 anys) i el castella, com
en tots els ambits de la vida al nostre territori, ha entrat amb forga i
exerceix una gran pressio sobre la llengua catalana en tots els ambits. Una
dada a considerar és també el nombre forca elevat d'usuaris de

motocicleta com a mitja de transport que hem enquestat que es
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consideren bilingties catala-castella. Pel que fa a I’angles incideix amb un
gran pes en el vocabulari tecnic del motociclisme i també com a llengua
franca de les manifestacions esportives relacionades. Contrariament, el
frances té importancia en 'origen d’algunes paraules tecniques
vinculades amb I’ambit de la competicid en velocitat, resistencia i raids,
pero actualment ha perdut el pes que tenia en el passat i el seu lloc com a

generador de neologismes ha estat ocupat per 'angles.

Si ens acostem als contextos d’ts lingtiistic, pel que fa a la
llengua escrita en catala no hi ha gaire materials. La nostra llengua només
apareix als mitjans de comunicacié que tracten I'esport del motociclisme
en alguna de les seves disciplines, principalment diaris esportius o
d’informacio general a la seccié d’esports, en les seves versions en paper
o en linia. No hi ha revistes especialitzades en catala sobre aquest ambit.
També trobem que hi ha un nombre molt reduit de llibres. En catala
només trobem biografies de pilots, manuals de conducci6 i seguretat vial

i algun conte per a infants.

Pel que fa als registres orals i dins els mitjans de comunicaci6 en
catala, el motociclisme té molt poca presencia a la televisi6 i la radio,
només en les retransmissions d’algunes curses de motociclisme de
velocitat, trial, enduro, motocros o dirt track i algun programa
especialitzat (Motor a fons de TV3). Aquests registres orals, pel fet de
trobar-se en els mitjans de comunicacid, compten amb un cert grau de
formalitat i son susceptibles de control lingiiistic. D’altra banda, pel que

fa als usuaris de la motocicleta com a mitja de transport, el format verbal
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més habitual és la conversa privada oral, i en aquest context les mostres

escrites son totalment anecdotiques.

A més, el llenguatge del motociclisme en catala té una presencia
molt escassa a Internet. Només es troba a la seccié d’esports de les
versions en linia de diaris en catala (L’Esportiu de Catalunya, Ara) i diaris
d’informacio general que tenen edicio en catala (EI Periddico de Catalunya).
A les xarxes socials t€ només una presencia testimonial en el marc
d’interaccions entre usuaris i aficionats al motociclisme, majoritariament
en el context de forums de discussid, on cadasct s’expressa en la seva
llengua, encara que també hi ha forums on és obligatori 1'as del castella,

sempre segons la tria del moderador o per factors comunicatius.

Quant a la caracteritzacio del camp terminologic, no tenim
constancia que el lexic del domini semantic del motociclisme en catala
hagi estat sotmes a més operacions de codificacio que les que han tingut
lloc per a I’elaboracio6 del Diccionari de motociclisme i el Diccionari general de
l’esport, tots dos per part del Termcat; aixi com el Diccionari de la llengua
catalana de I'Institut d’Estudis Catalans. A més, hi ha tot el conjunt de
termes que han estat aprovats pel Consell Supervisor del Termcat a partir

de consultes dels usuaris sobre aquest domini semantic.

També, el llenguatge del motociclisme en catala no ha estat objecte
de cap campanya de difusi6 de la terminologia (ni patrimonial ni
neologica) com a minim en els darrers 6 anys. Aparentment mai s’ha

produit una difusio de les propostes normalitzadores a banda de la
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publicacio de les fonts lexiques que acabem d’esmentar. Aixo ens

condueix a pensar que les propostes dels agents codificadors han arribat

només als professionals de la llengua i al public en general dins I’ambit
del motociclisme que pugui ser més sensible o estigui més interessat en

I’adequacio de les seves produccions a la normativa.

A banda de tot aix0, pero, també com a complement del que

acabem d’exposar, cal tenir en compte que normalitzar 1'ts d"unes

propostes determinades que sorgeixen de les autoritats codificadores no

és imposar un sistema aleatoriament, sind que s’ha d’afrontar la situacio

des d’un punt de vista social i cognitiu, ja que els parlants son els agents

finals del procés (Vila [dir.] 2007). En aquest sentit, perque el procés
normalitzador tingui exit s’ha de comptar amb la seva col-laboracid, no
nomes com a usuaris, sind que també poden tenir un cert paper com a

creadors de propostes codificadores (Vila [dir.] 2007).

Encara que la nostra intencio final no és necessariament
generalitzar els resultats obtinguts amb aquesta recerca, si que les
tendencies que en resultin es poden estendre als llenguatges tecnics
d’especialitat dels esports amb que comparteixin les caracteristiques
generals essencials. Per exemple, si el grau de difusio de les propostes
normalitzadores €s semblant, es pot inferir que els resultats obtinguts
seran també semblants. Si la caracteritzacio sociolingtiistica de 1’area és
semblant, es podria inferir que els resultats finals també podrien ser

semblants.
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El treball present és un estudi qualitatiu de I'estat de la qiiestio
en el moment actual (juny de 2018), elaborat a partir de ’analisi d"unes
dades obtingudes mitjancant el buidatge sistematic de totes les
publicacions produides en llengua catalana sobre aquest domini
semantic. Entre els anys 2013 i 2017 vam dur a terme el recull i buidatge
de les publicacions escrites, que apareixen esmentades a l’apartat de
bibliografia. En aquest sentit es pot veure que no hem discriminat els
materials partint de la data d’edicio, ja que hi hem inclos publicacions
historiques i actuals sobre motociclisme. A més, per al buidatge hem
tingut en compte tant les publicacions escrites, com les orals, i en tots els
mitjans i suports (radio, televisid, en linia) a que hem tingut accés. Tambe,
i com a punt cabdal de la recerca, hem volgut donar un paper
protagonista als usuaris del llenguatge d’aquest domini semantic amb
'elaboraci6 d’una enquesta que ens ha permes recollir les variants que
usen habitualment dins els seus contextos de produccio. Per a la tria de
les paraules que s’inclouen a I'enquesta, vam dur a terme una selecci6 de
la majoria de les paraules que haviem anat recollint en les observacions
de la parla espontania durant els esdeveniments relacionats amb el mon
del motociclisme als quals haviem anat assistint i que no tenien presencia
al Diccionari de motociclisme del Termcat. El periode de I'enquesta va anar
de febrer de 2015, que vam fer les 10 primeres com a prova pilot, fins al
juny de 2016. En aquest marc temporal 50 persones han omplert
I'enquesta i han estat entrevistades mentre la contestaven. Per aixo, hem
anat a buscar els parlants a totes les manifestacions relacionades amb el
mon del motociclisme a que hem pogut assistir (vegeu annex V). Després

hem comparat les paraules obtingudes mitjangant I'enquesta amb les
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propostes de la normativa lexica catalana existent. Seguidament, hem
descrit i analitzat els resultats. Finalment, hem elaborat unes propostes
d’actuacio en aquest ambit, aixi com unes linies de recerca que poden

ampliar aquesta tesi.

1. 2. Objectius
L’objectiu més important de la nostra recerca és coneixer certs aspectes de
I'tis del lexic del motociclisme en catala, sobretot els relacionats amb el
grau d'implantacio de la normativa lexica en la terminologia d’aquest
camp semantic. Per aixo considerem el lexic del motociclisme com a
llenguatge tecnic d’especialitat. En aquesta recerca, partim de 1’observacio
directa de 'ambit semantic mitjan¢ant la compilacié d’unes dades objecte

d’estudi obtingudes a partir del buidatge i I'enquesta.

Sabem que les autoritats codificadores han dut a terme unes
propostes, pero el que més ens interessa €s si I'usuari final n’esta al cas o
no n’esta. Fins a quin punt les utilitza o no les utilitza en les seves
interaccions orals i espontanies. A més, per a nosaltres és primordial
coneixer la percepcid que té 'usuari de les propostes mateixes i que els

empeny a acceptar-les o no acceptar-les.

Al llarg d’aquesta tesi, donarem uns patrons orientatius sobre
que pot haver passat, tenint en compte també que ens trobem en un
context de contacte de llengiies com el del catala. A partir d’aqui,

apareixen més preguntes: quines causes entren en joc perque la
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implantacid es produeixi?, quin paper tenen les diferents llengiies en
contacte?, en quins contextos d'tis s’ha produit implantacio, si és que se
n’ha produit en algun context?, s’han dut a terme esfor¢os normalitzadors

suficients per part de les autoritats prescriptores de la normativa?

Aixi doncs, i derivat del que acabem de dir, aquesta tesi pretén,
en primer lloc, descriure qualitativament el lexic del motociclisme en
catala com a llenguatge tecnic d’especialitat i, en segon, veure si els
resultats obtinguts concorden amb la normativa existent en llengua
catalana sobre aquest domini. Per a la nostra descripcio es tenen en
compte tant els processos cognitius implicats en la conceptualitzacié que
fan els parlants dels termes d’aquest domini semantic (metafora,
metonimia, esquemes conceptuals), com la descripcio formal de
I'estructura lexica d’aquest domini (estructura, organitzacio i relacions
entre els termes). La descripcid s’empren des de la perspectiva de la
lingiiistica cognitiva perque tant la metafora, com la metonimia, com la
semblanca de familia entre els conceptes son eines d’analisi basic en
aquesta especialitat que ajuden a I'establiment dels camps semantics com
a sistemes relacionals. Durant el periode de recerca s’ha observat 1'ts
d’aquest lexic especialitzat en els diversos contextos comunicatius, tant
des del punt de vista de la motocicleta com a mitja de transport, com dels
esports on aquests vehicles son els protagonistes. D’aquesta manera, la
nostra recerca se centra tant en I'estudi dels usos lexics dins la comunitat
de practicants del motociclisme com en els usos externs a aquesta

comunitat per, com ja hem dit en diverses ocasions, avaluar la utilitzacio
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de la terminologia especialitzada en el domini del motociclisme tant entre

els parlants com en els mitjans de comunicacio.

De la mateixa manera, volem descriure i sistematitzar les raons
de la tria de les diverses variants lexiques per part dels parlants i establir
les raons per les quals unes formes triomfen sobre unes altres. Finalment,
ens fixarem en la productivitat d’aquest camp semantic especialitzat per
descriure com s’elabora la incorporacio de neologismes. Quins recursos
aporta la propia llengua per designar noves realitats: derivacio,
composicid, fonosimbolisme, metafora, metonimia, entre d’altres. Quines
llengiies, a banda del catala, hi ha implicades en la formaci6 de
neologismes i quines relacions semantiques apareixen entre els

neologismes i els termes ja existents.

Aquests objectius determinen tant la metodologia com la
tipologia de la recerca, ja que per assolir-los és necessari dur a terme un
treball de camp i estar en contacte amb les persones i els llocs on es
produeixen les mostres del lexic que es tindran en consideracio.
D’aquesta manera, la metodologia emprada en la recerca es basa en el
buidatge sistematic i I'enquesta (com ja hem dit al principi d’aquest
apartat). En aquest punt volem remarcar que, malgrat que el buidatge és
habitualment utilitzat en estudis de tipus quantitatiu, aquesta recerca té
un caracter totalment qualitatiu. A més, amb l'enquesta es pot recollir
I’experiencia lingtiistica sobre el domini semantic del motociclisme tal
com la viu I'informant, pero no pretenem en cap cas, a banda que sigui

pertinent per aclarir algun aspecte puntual, quantificar numericament les
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dades obtingudes. Els fenomens lingiiistics que es descriuen no son
quantificables més enlla de calcular el nombre de parlants enquestats que
ha produit una resposta determinada.

Finalment, també cal dir que l'escassa incidencia dins el nostre
context dels mitjans en catala, tant escrits com orals o audiovisuals, sobre
els quals elaborar el buidatge de termes, fa molt dificil I'obtencié d"un
conjunt de dades suficientment gran com per poder generalitzar els
resultats dins aquests mitjans i fonamentar la nostra analisi de les dades
en aquests contextos d"tis. Més endavant explicarem 1'escassa incidencia
del llenguatge del motociclisme en els mitjans de comunicacio al nostre
ambit lingtiistic (vegeu apartat 4. 6. 1.). Per aquesta ra6 hem hagut de

recorrer a altres recursos com l'enquesta i entrevista.

1. 3. Resum de continguts
Els apartats precedents tenen caracter introductori i expliquen, a grans
trets, el marc de la nostra recerca; conformen la introduccio i en detallen

la motivacid i els objectius principals.

Seguidament, exposem els plantejaments teorics i metodologics
al llarg del capitol 2. En el desenvolupament d’aquest apartat farem un
breu resum dels treballs precedents en els estudis d’implantacio de la
normativa lexica i l'estat actual de la qliestid en aquest ambit, en
recerques d’abast general com en I’ambit del motociclisme. A més, ens
centrem en el nostre marc teoric, que es fonamenta sobre les teories de la

lingtiistica cognitiva (Rosch 1978; Lakoff 1987; Cuenca & Hilferty 1999;
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Garachana & Hilferty 2011; Givon 2018 [1979]), per mirar d’explicar com
els mecanismes de que dona compte la lingtiistica cognitiva poden afectar
els resultats de la planificacio terminologica en un ambit semantic
determinat, en el nostre cas el lexic del motociclisme. Com a cloenda
d’aquest capitol 2, enunciem les hipotesis de partida de la nostra recerca
(apartat 2. 3.), que prenen com a base les eines d’analisi del lexic des del
punt de vista de la gramatica cognitiva. A aquesta perspectiva afegim
també els resultats obtinguts en diverses recerques sobre implantacio de
la normativa en el domini lingtiistic del catala, principalment: Vila ([dir.]
2007), Vila & Nogué (2008); Ballart & Bover (2012) i Gresa (2016), per
intentar establir la connexio, si és que existeix, entre 'exit dels esforgos
normalitzadors i les relacions lexiques descrites en el marc de la

lingiiistica cognitiva.

Dediquem el capitol 3 a les qiiestions metodologiques i exposem
les eines que han estat utilitzades habitualment en els treballs sobre
implantacid de la normativa. També descrivim amb detall la metodologia
que hem usat per a I'obtencio de les dades que s’analitzen en aquesta tesi:

el buidatge de fonts escrites i orals, i 'enquesta.

El capitol 4 constitueix el gruix principal de la nostra recerca ja
que conté I’analisi de les dades obtingudes. Aquest capitol desenvolupa
la descripcid de les paraules obtingudes i inclou la descripcio de I'ambit
geografic i els contextos de recollida de les dades, la caracteritzaci6 del
parlant i el coneixement que tenen els parlants de les paraules

proposades per la normativa. Pel que fa a les paraules obtingudes a partir
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de I'enquesta, incloem I’explicacioé de les variants documentades. A més,
hi ha una descripcio de les tendencies observades en la tria de les
paraules per part dels parlants. En aquest punt també descrivim els
recursos observats que son presents en l'elaboracio dels neologismes dins
I’ambit semantic del motociclisme. Finalment, tractem la difusid i la

implantaci6 de les propostes que arriben dels agents codificadors.

El capitol 5 el dediquem a la discussio de les hipotesis de partida
de la nostra recerca i a I’analisi dels resultats i també a mirar d’extrapolar,
si és possible, les nostres conclusions al lexic d’altres llenguatges tecnics
dins el camp semantic dels esports en catala, encara que aquesta darrera
no sigui la motivacid principal de la nostra recerca. A més a més, dins
aquest capitol, exposem les conclusions generals que es desprenen de tota
la nostra recerca. Aqui intentem donar una visio general dels factors
implicats en 1'ts del lexic en el marc del llenguatge tecnic del
motociclisme en catala i un estat de la qiiestié en el moment actual.
També descriurem les tendencies observades en I’ambit del lexic del
motociclisme que poden donar pistes per al comportament del lexic en
altres ambits que comparteixin amb el nostre caracteristiques semblants,
per exemple ser dins el domini dels esports o els llenguatges tecnics
professionals. A continuacid, exposem unes possibles linies de recerca
futures que permetrien aprofundir en un treball de camp com el que hem
dut a terme. Finalment, hi ha un apartat d’annexos documentals on
descrivim I’enquesta que hem dut a terme i fem una llista dels contextos

de la seva recollida.
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Capitol 2
PLANTEJAMENTS TEORICS

2. 1. Precedents i estat de la qiiestio
2. 2. Lingiiistica cognitiva, normativa lingiiistica i planificacio
terminologica
2. 2. 1. Lingiiistica cognitiva
2.2.1. 1. Teoria dels prototips i nivell basic
2. 2. 1. 2. Relacions semantiques: hiponimia, meronimia i
holonimia
2.2.1. 3. Metafora i metonimia
2. 2. 2. Normativa lingiiistica i planificacio terminologica

2. 3. Hipotesis de partida

2. 1. Precedents i estat de la qiiestio
En aquest capitol, abans d’entrar a explicar els fonaments teorics
d’aquesta tesi, farem un breu resum d’alguns treballs que també
s’aproximen a l'estudi de 1'ts del lexic en el camp semantic dels esports
en catala. Aquestes recerques terminologiques s’'ubiquen en el marc de la
sociolingiiistica, la planificacié terminologica i la implantacio de la

normativa lexica.

41



En el nostre cas ens situem dins el marc de la lingiiistica cognitiva i
adoptem els plantejaments de la semantica cognitiva, on I'establiment
dels dominis cognitius, la teoria dels prototips i els models cognitius
idealitzats son peces clau per a la conceptualitzacio de significats que fan
els parlants. A més, també tractarem la metafora, la metonimia i les

relacions de meronimia i hiponimia entre les paraules del camp semantic.

D’altra banda, I’objectiu principal d’aquesta recerca €s veure
quin paper té la gramatica cognitiva en les variants lexiques conegudes i
utilitzades pels parlants dins I’ambit semantic del motociclisme,
I'organitzacié d’aquest camp semantic, i si aquesta aproximaci6 teorica
pot explicar quins son els motius que guien els parlants en la seva tria de
les diverses variants lexiques. A més, i en darrera instancia, ens proposem
esbrinar si aquestes variants lexiques usades pels parlants es corresponen
amb els termes proposats per la normativa en aquest domini semantic.
Des d’aquesta perspectiva, cal també plantejar i definir els fonaments de

la planificacio lingiiistica i la implantacio terminologica.

La recerca sobre implantaci6 terminologica s’ha produit,
principalment, en contextos on hi ha llengiies en contacte, una de les
quals amb tis més majoritari o en extensio i I’altra amb tis més minoritari
0 en recessio, i voluntat normalitzadora per part de les autoritats
codificadores de la llengua més minoritaria, sobre la qual les altres
llengiies en contacte exerceixen meés pressio. Aquest fet és una

conseqiiencia logica de voler avaluar els esfor¢cos normalitzadors per part
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de les autoritats, en el sentit de si els recursos emprats en la tasca de

planificacio lingliistica han reeixit o no.

Els primers estudis sobre implantacio terminologica van tenir
lloc en llengua francesa en I'ambit del Quebec a mitjan anys 1980 (Auger
1986). Posteriorment, ja en aquest segle, apareixen els estudis cabdals de
Quirion (2003, 2004) que posen les bases per a I’avaluacio cientifica de la
implantaci6 terminologica, en un tipus de recerca que implica
terminologia i sociolingtiistica. Els més actuals es produeixen, avui dia, a

Irlanda i prenen com a base els plantejaments de Vila ([dir.] 2007).

Amb aquest panorama, cal dir que la recerca sobre la
implantaci6 de la terminologia és un ambit emergent, molt nou en els
estudis sobre la nostra llengua, que pretén avaluar els efectes que tenen
les politiques de normalitzacio i difusio de la terminologia en els usos
lingiiistics de les comunitats de parlants. Les analisis sobre implantacio
acostumen a emmarcar-se en una o altra de les linies metodologiques
segiients: una de basada en la lingtiistica del corpus que analitza la
llengua escrita, i una altra que analitza tant la llengua escrita com 1’oral
tot partint d'un punt de vista sociolingtiistic. Els principals i escassos
treballs de recerca i les publicacions que han tingut lloc en I’ambit del
catala s’han fonamentat en la primera d’aquestes linies (Montané 2006,
2012) o en la segona (Vila [dir.] 2007; Vila & Nogué 2008; Ballart & Bover
2012; Gresa 2016 [malgrat que aquest darrer treball parteix del segon
plantejament, només té en compte la llengua escrita]). Aquesta segona

linia de recerca s’ha centrat en I'estudi de la implantacié terminologica en
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petites comunitats d"usuaris, per tal de controlar el més possible les dades

obtingudes i proveir-se d’un corpus manejable.

En el nostre ambit lingiiistic, els treballs sobre implantacio en
totes dues linies de recerca han tingut com a objecte el domini lexic dels
esports (Vila [dir.] 2007 i Vila & Nogué 2008 sobre 1'esgrima, I'escalada
esportiva i '’hoquei herba; Ballart & Bover 2012 sobre el criquet), la
informatica i les tecnologies de la informacio i la comunicacio (Montané
2006, 2012), i sobre gastronomia del Proxim Orient als restaurants de

Gracia i 'Eixample de Barcelona (Gresa 2016).

Encara que la recerca sobre la implantacié de la normativa és un
ambit d’estudi emergent, tant a Europa com al nostre pais, les institucions
ja han fet esfor¢os per promocionar noves recerques dins aquest terreny.
Sense anar més lluny, la Universitat de Barcelona compta amb el CUSC
(Centre Universitari de Sociolingiiistica i Comunicacid), un dels ambits de
recerca del qual és la politica i planificacio lingtiistiques. A més, el seu
director, el Dr. F. Xavier Vila, és I'autor de I'estudi que ha posat les bases
per a la recerca sobre implantacié de la normativa en catala, que se cita a
bastament en aquesta tesi (Vila [dir.] 2007). Aquest model, fins i tot, ha
estat adoptat com a referencia recentment per autors d’altres ambits
lingtiistics. E1 CUSC és un centre internacional de recerca, formacio i
serveis, que desenvolupa la seva activitat des de 'any 1998 i parteix de la
tradicio de recerca en psicolingiiistica, sociolingtiistica, pragmatica,
pedagogia de la llengua, dret lingiiistic i comunicacio verbal i no verbal a

la Universitat de Barcelona. El seu objectiu primordial és potenciar la
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recerca interdisciplinaria i transdisciplinaria de qualitat en tots els camps
que interrelacionen societat, llengua i comunicacio. Aquest centre posa a
’abast de la societat els treballs realitzats en el seu marc mitjancant la
revista Llengua, societat i comunicacio amb la intencié que puguin revertir-
hi d'una manera practica. La revista té periodicitat anual i caracter
monografic a cada nimero, que se centren en temes com el model
lingtiistic de la Constitucio espanyola, la comunicacio i I'empresa,
I'ensenyament de llengiies estrangeres o la politica lingtiistica a la Unid

Europea.

La Universitat Pompeu Fabra de Barcelona també té un grup de
recerca sobre implantacié de la normativa, el grup Avalnorm (acronim
d’avaluacié de la implantacio de la norma) format per un equip
d’investigadors que pretén avaluar el grau d’implantaci6 de les formes o
estructures normatives oficials especialment en els registres formals, orals
i escrits. El seu marc teoric és el de la lingtiistica aplicada i utilitzen
metodologies diverses (analisi del discurs, psicologia social,
ensenyament-aprenentatge de llengiies, sociolingiiistica o
psicolingiiistica) segons sigui la més adequada al seu objecte d’estudi en
cada cas. Aquest grup, sota la direccid del Dr. Joan Costa, va organitzar la
I Jornada d’Estudi de la Implantacio de la Normativa al campus de Poblenou
de la Universitat Pompeu Fabra de Barcelona el dia 6 de juny de 2013. El
numero 25 (2015) de la revista Treballs de Sociolingiiistica publicava les
intervencions en aquesta jornada juntament amb altres articles dedicats a
algun aspecte de la implantaci6 de la normativa, en un monografic amb el

subtitol: Implantacio de la normativa lingiiistica.
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El mateix grup Avalnorm, dirigit pel Dr. Joan Costa i la Dra.
Elisenda Bernal, va organitzar també els Seminaris Interuniversitaris sobre
la implantacio de la normativa durant el curs 2013-2014. Les sessions van
tenir lloc amb caracter mensual, els dies 12 de desembre de 2013; 23 de
gener, 20 de febrer, 20 de marg, 15 de maig i 5 de juny de 2014. Cadascuna
de les sessions van ser dedicades a un tema en particular: analisi
estadistica de les dades aplicada a I’avaluacio6 dels usos lingiiistics,
normativa en el component fonetic, sintaxi normativa, ortografia i
ensenyament de la llengua, avaluacié de la competencia lingtiistica i

pragmatica.

Historicament, dins els estudis que tenen com a objecte diversos
aspectes de la llengua catalana, els primers que van preocupar-se per la
implantacié de la normativa ho van fer des de I’ambit de la
sociolingiiistica i la politica lingtiistica. Per comengar, el terme
normalitzacio es deu a Aracil (1986), i el defineix en el marc de conflicte
lingiiistic causat per llengiies en contacte, on una s’expandeix sobre

I’altra, que es troba en un cert procés de recessié en uns usos determinats:

[...] la normalitzacio consisteix sobretot a elaborar i posar en vigor sistemes de
normes d’us lingtiistic [...] (Aracil 1986, p. 30).

Si parem atencio a les paraules d”Aracil, la normalitzacio té dos aspectes
clarament diferenciats, per una banda “elaborar sistemes de normes d’us
lingiiistic” i de ’altra “posar en vigor sistemes de normes d’us lingiiistic”.
Aquesta és precisament la distincié que, modernament, altres

sociolingtiistes catalans recullen com a normalitzacio terminologica i
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normalitzacio lingiiistica (Vila [dir.] 2007; Montané 2006, 2012; Gresa 2016).
Aixi doncs, la normalitzacio terminologica se centra en el sistema lingiiistic
i, principalment, se n’ocupa la terminologia; mentre que la normalitzacio
lingiiistica t€ com a objecte actuar sobre els usos lingiiistics de la societat i
se n’encarreguen tant la sociolingiiistica, com la planificaci¢ lingiiistica.
Per a una explicacié més ampliada sobre aquests termes i els conflictes
que hi ha hagut historicament sobre aquestes denominacions, vegeu
I'excel-lent treball de Gresa (2016, p. 13-17); igualment com per
aprofundir més en aquest ambit consulteu Vila ([dir.] 2007) i Montané
(2006, 2012); per a la nostra investigacid en particular no és necessari
descriure més detalladament aquests termes, més enlla de fer una

enumeracio de quins utilitzarem al llarg d’aquesta tesi.

Actualment no hi ha cap treball que tracti la implantacio de la
normativa del catala sobre el llenguatge tecnic especialitzat del
motociclisme (com ja s’ha anunciat als apartats anteriors) ni des del punt
de vista estrictament sociolingtiistic, ni des del terminologic, ni des d'una
perspectiva combinada, ni, encara menys, des d'un plantejament
cognitiu. En la metodologia emprada en aquest treball fem servir recursos
tipics de la sociolingiiistica, com son 1'observacio participant i I’enquesta,
i també de la recerca sobre normalitzacid terminologica, com és el
buidatge de termes, perdo més que la quantificacié dels resultats obtinguts
i la caracteritzacio sociolingiiistica de I’area, volem donar una explicacio
de les causes cognitives de la tria, per part del parlant, d"unes variants

lexiques sobre les altres, que permetin establir les causes d’aquesta tria.
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2. 2. Lingiiistica cognitiva, normativa lingiiistica i planificacio
terminologica

2. 2. 1. Lingiiistica cognitiva
2.2.1.1. Teoria dels prototips i nivell basic

Com ja s’ha dit en els capitols previs, el marc teoric general per a aquesta
recerca es fonamenta en la teoria de la lingiiistica cognitiva. Dins d’aquest
plantejament, la semantica cognitiva assumeix que el significat de les
paraules no es pot separar de la cultura en que s’utilitzen els mots, ni del
seu context de produccio, ni de I’experiencia personal de qui les utilitza.
En aquest sentit, per saber que significa una paraula determinada cal
tenir en compte el coneixement del mon que tenen els parlants. Aixi, els
conceptes no son independents i autonoms els uns dels altres, sin6 que
estan vinculats a ambits de coneixement més generals que es denominen

dominis cognitius, que al seu torn es poden definir com:

representacions mentals de com s’organitza el moén i inclouen des
d’informacions indiscutibles fins a creences poc fonamentades o supersticions.
[...] ens porten a la manera com els éssers humans entenem el mon, amb tots
els encerts i tots els errors. (Garachana & Hilferty 2011, p. 54)

Des d’aquest enfocament, la semantica és enciclopedica, ja que
abasta coneixements que son fora de I’ambit estrictament lingtiistic i
pertanyen al coneixement del moén que tenen els parlants. D’altra banda,
els dominis cognitius permeten situar el significat de les paraules en el
seu context d’interpretacid per desfer les possibles ambigiiitats. De tot el
que s’acaba d’exposar en aquest apartat emergeix la teoria dels prototips
(Rosch 1978; Lakoff 1987), que deixa de banda la categoritzacié mitjancant
condicions necessaries i suficients per tenir com a base les semblances o

similituds que hi ha entre els elements. La similitud entre els elements
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d’una mateixa categoria no demana que tots siguin exactament iguals,
sind que es produeix el que s’anomena semblanga de familia, d'una manera
analoga a la semblanga que pot haver-hi entre els diversos membres
integrants d’'una mateixa familia (Rosch 1978). Aixi, les categories
mostren elements més representatius que d’altres i aquesta
representativitat estructura internament les categories sobre la base dels
elements que es consideren més prototipics -més caracteristics d’aquesta
categoria— i els més periferics —no tan representatius com els prototipics,
pero no suficientment diferents com per a formar part d’una altra
categoria—. A més, les categories tenen, molt sovint, uns limits poc
concrets; els manca una delimitacioé precisa. En aquest punt entra en joc
un altre concepte que parteix de la visié del mon que tenen els parlants en
funcid de certes expectatives fonamentades en la seva visio restringida de
la realitat, que s’anomena model cognitiu idealitzat (vegeu Lakotf 1987). Els
models cognitius idealitzats son esquemes de coneixements parcials que
organitzen la coneixenga del mon que tenen els parlants d’'una manera
simplificada, pero, en canvi, reflecteixen tot el conjunt de conceptes que
comparteixen com a integrants d"una mateixa societat o cultura. El model
cognitiu idealitzat permet determinar quins elements son més prototipics
dins una categoria i quins son més periferics, en virtut de la comparacio
dels elements que s’estan categoritzant amb els atributs que conformen el

model cognitiu idealitzat rellevant.

A partir d’aqui cal fer una distincié entre domini cognitiu i
model cognitiu idealitzat. Un domini cognitiu €s una esfera de

coneixement, mentre que un model cognitiu idealitzat és una referencia
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simplificada d"un domini cognitiu. Fem servir els models cognitius
idealitzats per facilitat la interaccio amb el nostre entorn en temps real i,
d’aquesta manera, es redueix la complexitat d’'un domini cognitiu. El
model cognitiu idealitzat projecta, sobre un ambit determinat de la
realitat, tot un conjunt de creences i expectatives compartides pero que
moltes vegades impliquen un coneixement parcial i reduit d’aquest ambit
d’experiencia. Si cal categoritzar un concepte, com més semblant sigui al

model cognitiu idealitzat més prototipic sera.

Figura 1. Organitzacid horitzontal. Teoria dels prototips (adaptat de Garachana & Hilferty 2011, p. 60)

Centre (+prototipic)

Periferia (-prototipic) Periferia (-prototipic)

gat esfinx gat comu gat persa

Organitzacio horitzontal

En la conceptualitzacio, hi ha un nivell que esta més en
consonancia amb 1'escala humana i que alhora conté un coneixement més
ric i eficag que els altres (Rosch 1978). Aquest nivell és el que s’anomena
el nivell basic d’una jerarquia taxonomica, que correspondria també amb
un grau d’abstraccid intermedi, com per exemple motocicleta. Per sobre hi
ha conceptes superordinats equivalents perd que comporten un grau

d’abstraccié més gran: vehicle, i per sota, encara, existeix un altre nivell on
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se situarien els conceptes més concrets: motocicleta naked. D’aquesta
manera s’estableix una jerarquia taxonomica: vehicle (nivell superordinat),
motocicleta (nivell basic), motocicleta naked (nivell subordinat). A més, es pot
veure que el nivell basic aporta informacio més eficag, en el sentit que
dona més informacié per menys esforg, és a dir, que permet
conceptualitzar les coses com a unitats perceptuals i funcionals, al mateix
temps que remet a una imatge mental concreta, el que no es pot fer amb
el nivell superordinat pel fet de ser massa generic, és a dir, que conté
massa diversitat de membres (les motocicletes, els avions i els vaixells son
vehicles, per exemple). També cal observar que es produeix una relacio
d’inclusio entre els tres nivells: superordinat, basic i subordinat, ja que
cada nivell queda inclos en I’anterior, que és més generic. Aquest fet
marca la diferencia fonamental entre els conceptes de nivell basici els
prototips. Els conceptes de nivell basic fan referencia als conceptes que
son al mig d’'una taxonomia que s’organitza en un eix vertical, mentre
que, en canvi, la categoritzacid per efectes de prototipicitat correspon a un
eix horitzontal, ja que fa referencia als judicis de representativitat
d’exemplars d’un mateix nivell (Lakoff 1987; Cuenca & Hilferty 1999, pp.
44-45 i Garachana & Hilferty 2011, pp. 61-62). Finalment, cal destacar que
els conceptes de prototip i nivell basic sobn dinamics i variables segons el
context, cosa que no afecta la seva definicid o caracteritzacio, ni tampoc la

seva aplicacio.

Cal entendre aquests elements de forma flexible ja que depenen de
factors individuals, socials, culturals i del coneixement general o especific

del mon que es tingui (Cuenca & Hilferty 1999, pp. 46-50). Per exemple,
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dins el domini semantic que tractem del llenguatge tecnic del
motociclisme, per a un mecanic del Mundial de Motociclisme, que el seu
coneixement enciclopedic sobre el domini “motocicleta” és suposadament
més gran i detallat que el de la resta dels parlants, el seu concepte de
nivell basic, dins vehicle, motocicleta i motocicleta de competicid, augmentaria
en especificitat i seria motocicleta de competicid, que al seu torn podria tenir
com a nivell subordinat motocicleta amb motor de 4 temps, motocicleta amb
motor de 2 temps, motocicleta monocilindrica, motocicleta bicilindrica o
motocicleta d’injeccio electronica. D’altra banda, per a aquest mateix
mecanic, la motocicleta prototipica seria, per exemple, la motocicleta de
competicio en velocitat (si és que es dedica en aquesta disciplina), mentre
que per a la resta dels parlants de la nostra societat seria motocicleta naked,

motocicleta de carretera o esciiter.

Figura 2. Organitzacié vertical. Conceptes de nivell basic (adaptat de Garachana & Hilferty 2011, p. 61)

Nivell
animal

/ \ Organitzacio
/ \ vertical
Nivell »* A

gos gat cavall
Z. AN

basic / \
e AN

Nivell tA/ ] A Y
Subords gat esfinx gat comu gat persa
ubordinat

superodinat

2.2.1. 2. Relacions semantiques: hiponimia, meronimia i holonimia

Ara tractarem les relacions semantiques que tenen lloc entre els diversos

membres dels dominis semantics. En primer lloc parlarem de la hiponimia,
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que és un tipus de relacio semantica que fa servir 'habilitat dels parlants
per a classificar els termes seguint el diferents nivells d’especificitat. Les
relacions de nivell superordinat i subordinat que just hem explicat en
I'apartat 2. 2. 1. 1., tenen en I’ambit de la lingiiistica les denominacions
d’hiponim, que designa la paraula de significat més especific, que, al seu
torn, s'inclou dins d'un altre de més general, anomenat hiperonim.
L’hiperonim, pel fet de ser el terme amb significat més general, inclou els
altres termes que tenen un significat més especific. Finalment, hi ha
també els cohiponims, que comparteixen el mateix nivell d’especificitat.
D’aquesta manera, gat comii seria hiponim de gat, que seria I’hiperonim.
Alhora, les paraules gat comzl, gat persa, gat esfinx, gat siames i altres races
de gats son cohiponims, perque tots tenen el mateix nivell d’especificitat

“races de gats”.

En segon lloc, la meronimia és un altre tipus de relacid semantica
que es produeix entre els termes que formen part d’un mateix conjunt i té
a veure amb la capacitat dels parlants de poder dividir un tot en les seves
parts constituents i identificar-ne aquestes parts. El meronim és el nom
atribuit a un constituent que o bé forma part d’un conjunt, o bé és
substancia de, o bé que és membre d’alguna cosa. Per exemple, dit és
meronim de ma. El meronim designa la part, mentre que I'holonim
designa el conjunt, ja que I'holonimia és la relacio semantica oposada a la
meronimia, de la mateixa manera que s’oposa la noci6 de tot a la nocié de
part. Aixi, motocicleta és un holonim mentre que manillar, motor,

embragatge, tub d’escapament i xassis sOn meronims.
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Contrariament a la relacio hiperonimia-hiponimia, que distingeix
dos conceptes de diferent nivell, la relacié holonimia-meronimia és més
aviat una relacié d’inclusié material que no pas conceptual. Mentre que
en 1'oposicié GAT-gat comui, gat persa, gat esfinx, gat siames, I’hiperonim
GAT és una categoria d"un nivell més alt d’abstraccio —que inclou entre
els seus membres tipologies diferents amb major grau de concrecid, que
es poden conceptualitzar com a “races de gat” (gat comu, gat persa, gat
esfinx, gat siames etc.)—; en canvi, a 1'oposici6 MOTOCICLETA-manillar,
motor, embragatge, tub d’escapament, xassis, 1’holonim designa un tot que
inclou materialment les parts (manillar, motor, embragatge, tub d’escapament

i xassis), que son els meronims.

Com a conclusié del que hem dit fins aqui en aquest apartat,
creiem que s’estableix una relacio conceptual entre I’holonimia-
meronimia i la metonimia, ja que per poder conceptualitzar els termes
que permeten fer una metonimia del tipus LA PART PEL TOT o EL TOT PER
LA PART, és necessari coneixer les relacions d’holonimia-meronimia que hi
ha entre els conceptes, com veurem tot seguit a 'apartat seglient (2. 1. 2.

3) on tractem metafora i metonimia.

2.2.1. 3. Metafora i metonimia

Vist tot aixo, ara és el moment de considerar un altre aspecte fonamental
de la semantica cognitiva, els conceptes de metafora i metonimia. Van ser
Lakoff i Johnson (1980) els autors que trenquen amb la creenca tradicional
que la metafora és propia tnicament dels registres formals i literaris, per
portar-la al terreny del llenguatge quotidia. Sota aquesta optica la
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metafora deixa de ser una simple figura retorica i esdevé un mecanisme
per comprendre i expressar situacions complexes per mitja de conceptes
més basics i coneguts. Partint d’aqui, la metafora va més enlla del
llenguatge i entra en I’ambit de la cognicié (pensament, raonament,
comportament etc.), ja que la metafora és una manera de conceptualitzar,

és a dir, de comprendre el mon.

Aixi, la metafora conceptual esdevé un procés cognitiu basic
mitjangant el qual s’entén un domini de I’experiencia (un domini
semantic) en termes d"un altre de diferent, generalment més concret,
proper i familiar. El caracter metaforic d’expressions com: EI duel d’en
Valentino Rossi i en Marc Mdrquez és un duel que ja coneixeu des de fa molt de

temps [...] o Semafor ences, rugeixen els motors, aixo esta a punt de comencar!

(retransmissio de RAC1, Gran Premi de Catalunya de Velocitat, 5 de juny
de 2016) s’observa en advertir que ni Valentino Rossi ni Marc Marquez es
batran en un duel real, és a dir, no seran els protagonistes d"un combat
singular a espasa o pistola; ni els motors de les motocicletes emeten rugits
com farien els lleons o altres feres salvatges. Aquestes expressions se
serveixen de processos metaforics mitjangant els quals, en el primer cas,
es concep una cursa en els termes d"un duel i, en el segon, es concep una

motocicleta en els termes d"un animal ferotge o salvatge.

Cal dir que el sistema metaforic té les seves arrels en I'experiencia
quotidiana; es fonamenta en l'experiencia humana del mon i del propi
cos. Aquesta forta base corporal és el que s’ha anomenat corporitzacio

(embodiment) i a partir d’aquesta interaccio subjecte-entorn sorgeix la
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noci6 d’esquema d’imatge (image-schemata) (Johnson 1987). Els esquemes
d’imatge son estructures abstractes producte de I'habilitat cognitiva
d’esquematitzar i reconeixer semblances entre objectes i situacions, és a
dir, son representacions esquematiques d’experiencies recurrents. Hi ha
molts exemples d’esquemes d’imatge, un dels més usuals és el del CAMI
(Johnson 1987; Lakoff 1987; Cuenca & Hilferty 1999 i Garachana &
Hilferty 2011).

L’esquema d’imatge del cami presenta un esquelet de
desenvolupament dels esdeveniments que té un origen, un recorregut i

una meta (vegeu figura 3).

Figura 3. Esquema d'imatge del cami

recorregut

Un gran nombre de les metafores conceptuals es basen en els
esquemes d’imatge i en la interacciéo amb el mon mitjangant els sentits.
Per exemple, la metafora conceptual MES ES AMUNT, que opera en
expressions metaforiques com: El pilot es troba al punt més alt de la seva
trajectoria professional o Avui, les Honda han tingut un rendiment baix durant
els entrenaments, s’origina a partir de 1'experiencia corporal d’anar fent

piles d’objectes i veure que com més alta és la pila, més objectes hi ha.
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A més també, en I'estructuracio de la metafora cal distingir entre
metafores conceptuals i expressions metaforiques. Les metafores conceptuals
son estructures cognitives generals que permeten entendre un domini de
I'experiencia en els termes d’'un altre. Son patrons o tipus que es
manifesten lingiiisticament mitjancant les expressions metaforiques.
Mentre que la metafora conceptual seria un esquema abstracte,
I'expressio metaforica seria una realitzacio, un cas individual d’una
metafora conceptual. Una mateixa metafora conceptual, normalment, es
materialitza mitjangant diverses expressions metaforiques i gracies a
aquestes expressions es poden establir les correspondencies entre els
dominis que operen en la metafora conceptual. Si s’atén a la metafora
conceptual LA VIDA ES UNA AVENTURA, s’observa que s’entén la vida en els
termes d’una aventura, a partir de I'esquema d’imatge del cami, amb un
origen, un recorregut i una meta. Les expressions metaforiques

relacionades podrien ser, per exemple: La seva adolescencia ha estat plena de

vicissituds, pero ja és tota una dona, En Joan ha tingut una vida de pel-licula o

Durant el seu matrimoni, les ha vist de tots colors.

Pel que fa al funcionament de la metafora, per arribar a
conceptualitzar un domini en els termes d’un altre es produeix la projeccio
(mapping) de certs conceptes entre el domini font (DF) i el domini meta
(DM). El domini font és el domini basic, el que presta els seus conceptes
al domini meta, i acostuma a ser el més proper, conegut o familiar. Per
seguir amb el mateix exemple, a la metafora LA VIDA ES UNA AVENTURA, el
domini font és AVENTURA. En canvi, el domini meta, generalment, és

menys conegut, més abstracte o menys tangible i damunt seu se
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sobreposen els conceptes prestats pel domini font. En el cas d’aquesta
mateixa metafora, el domini meta seria LA VIDA. Les projeccions entre el
domini font i el domini meta sén parcials, no es projecten tots els termes

d’un domini sobre Ialtre, sind només els que soén analogicament

semblants.

LA VIDA ES UNA AVENTURA

Domini font (DF): AVENTURA Domini meta (DM): LA VIDA

Els aventurers Les persones que viuen

Les vicissituds de l'aventura Els esdeveniments que passen a la
vida

Els perills de I’aventura Les dificultats de la vida

Final de I'aventura Final de la vida

La projeccié metaforica (mapping) consisteix a establir tota una serie
de correspondencies conceptuals entre el domini font i el domini meta,
les quals son de dues classes. Les primeres projeccions que s’estableixen
entre el domini font i el domini meta reben el nom de correspondencies
ontologiques i consisteixen a vincular directament els conceptes d’ambdds
dominis. A la metafora conceptual LA VIDA ES UNA AVENTURA es podrien
establir les correspondencies ontologiques segiients: la persona que viu
(DM) correspondria a ’aventurer (DF), el trajecte vital (DM) serien els fets
que han tingut lloc a I'aventura (DF) i el final de les etapes vitals (DM)
correspondria al final de I'aventura (DF). A més, totes les
correspondencies ontologiques han d’anar suportades per expressions

metaforiques: Avui dia les dones poden ser protagonistes de la seva propia

aventura, En Joan ha tingut una vida de novel-la i La seva adolescencia ha tingut

58



un final felic, ja és tota una dona, respectivament. I aixi es pot veure que la
funcid de les correspondencies ontologiques és posar de manifest les

relacions analogiques que hi ha entre els conceptes d’ambdos dominis.

El segon tipus de projeccions, les correspondencies epistéemiques, son
un patr6 d’inferencies que es dedueixen a partir de I’establiment de les
correspondencies ontologiques d'un domini sobre 1'altre. Permeten
raonar sobre el domini meta fent servir el coneixement que es faria servir
en parlar del domini font. Només pel fet de projectar un element del
domini font sobre un element del domini meta es produeixen tota una
serie d’inferencies logiques, en les quals el domini meta pren la logica del
domini font. Cada correspondencia ontologica dona lloc a una
correspondencia epistemica. Les correspondencies epistemiques es pot
dir que representen tots els aspectes del coneixement comuns a ambdos
dominis. Seguint amb I'exemple de la metafora conceptual LA VIDA ES
UNA AVENTURA, les seves correspondencies epistemiques serien: ja que la
persona que viu €s la protagonista de la vida, I'aventurer ho és de
'aventura; si el trajecte vital és llarg, apassionant o dur, I'aventura també
sera llarga, apassionant o dura; si els finals de les etapes de la vida
produeixen canvis en qui viu, els finals de les aventures també
produeixen canvis en qui les experimenta, per exemple, i aixi es podrien
anar establint altres correspondencies epistemiques analogues.

En aquest moment, cal preguntar-se si hi ha restriccions a la
projeccio metaforica. En aquest sentit Lakoff i Turner (1989) formulen el
principi d'invariancia, mitjangant el qual en la projeccié metaforica s’ha de

preservar l'estructura de I'esquema d’imatge del domini font en una
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manera coherent amb 1’estructura del domini meta. Aixi, l’estructura de
I'esquema d’imatge sempre es preserva en la metafora, alhora que limita
les possibilitats de projeccio (mapping). Per exemple, per als esquemes
d’imatge del cami, els origens han de ser projectats com a origens; els
recorreguts com a recorreguts, i les metes com a metes. Només hi ha una
condicio que fa inoperant el principi d’invariancia: I’estructura de
I'esquema d’imatge del domini meta no pot ser violada. Per aix0 una
expressio metaforica com: *El catala és la mare del llati (Cuenca & Hilferty
1999, p. 109) fallaria, ja que l'estructura esquematica del domini font
contradiu la del domini meta en la relacio de I’ordre dels esdeveniments,

perque mare es conceptualitza com a anterior en el temps.

Una altra distincidé que cal fer és entre metafores conceptuals i
metafores d’imatge (Lakoff 1987; Lakoff & Turner 1989). Les metafores
d’imatge son un tipus de metafores conceptuals on en comptes de
projectar-se tot un sistema de correspondencies i d’inferencies d'un
domini sobre 'altre, es projecta només una imatge mental convencional
sobre una altra en virtut de la seva semblanga en la forma, com per

exemple a La peninsula Iberica és una pell de brau. En aquesta expressio

metaforica es produeix una correspondencia entre la semblanca
esquematica de dues imatges concretes, el contorn d"una pell de brau i el
contorn de la peninsula Iberica dibuixada en un mapa. Igualment, com a
les metafores conceptuals, a les metafores d’imatge també opera el
principi d’invariancia: cada projeccio metaforica preserva l'estructura del

seu esquema d’imatge.
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Per finalitzar amb aquest apartat de la descripcio de la metafora,
caldria comentar la diferenciacio que aquesta teoria proposa entre
llenguatge metaforic i llenguatge “literal”. Per a Lakoff (1993) aquests esdevé
diferent de la tradicional, en el sentit que els conceptes que no es
comprenen via metafora conceptual son “literals”, ja que es basen només
en I'experiencia fisica concreta, en 1'observacio del mon a través dels
sentits fisics. Segons aquest autor, si es va fora de I'expressio de
I’experiencia fisica concreta i es comenca a pensar en abstraccions o
emocions, llavors la comprensioé metaforica és la norma, és 'habitual. En
el llenguatge “literal” les correspondencies conceptuals s’estableixen
entre termes del mateix domini de I'experiencia i no entre dos dominis
diferents com en la metafora. En aquest punt cal fer una puntualitzacid a
Lakoff, a la metonimia les correspondencies s’estableixen entre termes
d’un mateix domini, malgrat que la metonimia no es pot considerar
llenguatge “literal” tal com el caracteritza Lakoff (1993) (vegeu més
endavant quan es parla de metonimia). D’aquesta distinci6 entre
llenguatge “literal” i metaforic el més interessant de destacar és que
Lakoff pensa que el “literal” és la base del metaforic, ja que la semantica
en general i la metafora en particular es fonamenten en I'experiencia
corporal (corporitzacid-embodiment). D’aquesta manera, la metafora
adquireix gran importancia no nomeés en l’estudi del llenguatge sind
també en el sistema conceptual a partir de Lakoff i Johnson (1980), ja que
per aquests autors gran part de ’aparell semantic és metaforic. La
metafora, molt sovint, té els seus fonaments en 'experiencia fisica del
mon. De fet, Lakoff i Johnson asseveren que la semantica esta

fonamentada en 'experiencia. Pero la metafora, a més, la transcendeix a
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través de la projeccio d'un domini sobre un altre. La metafora és la base
per al pensament abstracte ordinari, ja que conceptes abstractes com el
temps, els estats, el canvi, la causalitzacid, I'accid i els significats son
generalment conceptualitzats per via metaforica. Partint d’aquesta base es
podria dir que la metafora condiciona la percepcié del mon i l’actuacio

humanes (Cuenca & Hilferty 1999).

Segons aquesta visio de la metafora, experiencia real i metafora son
les dues cares de la mateixa moneda: la base experiencial fonamentaria
les projeccions metaforiques, mentre que les realitzacions metaforiques
seguirien aquestes projeccions i prendrien sentit a través de les metafores
convencionals. De tot aixo la importancia de I'estudi de la metafora per
donar compte de fenomens relacionats amb com es produeix la

conceptualitzacio dels significats en els enunciats lingtiistics.

A banda de la metafora hi ha un altre concepte que també forma
part de la manera habitual com es pensa, s’actua i es parla, i que, com la
metafora, tampoc té el seu ambit d’actuacio tinicament en el llenguatge
retoric o poetic: la metonimia. Mentre que la metafora €s, principalment,
una manera de concebre una cosa amb els termes d"una altra, i la seva
funci6 primera és la comprensio, en canvi la metonimia desenvolupa,
principalment, una funcio referencial, és a dir, permet utilitzar una entitat
per una altra pero dins el mateix domini semantic. Al seu torn, la
metonimia també pot tenir una funcié de comprensio, ja que per exemple
en la metonimia LA PART PEL TOT, la part que es trii determinara l’aspecte

del tot en el qual es centra I’atencid (Lakoff & Johnson 1980, pp. 73-78;
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Cuenca & Hilferty 1999, pp. 110-115; Garachana & Hilferty 2011, pp. 77—
79). En la metonimia el tret destacat, la part que es tria, s’anomena punt

de referencia (PR) i el concepte al qual es fa referencia es denomina meta

(M).

Entre les metonimies més generals es poden destacar, a banda de
LA PART PEL TOT esmentada abans: EL PRODUCTOR PEL PRODUCTE (Si et plau,
em passes un kleenex?), L'OBJECTE USAT PER L’USUARI (EI bateria d’aquest grup
toca molt bé), EL LLOC PER LA INSTITUCIO (Madrid no enfronta correctament el
tema de Catalunya), LA COSA PER LA SEVA FUNCIO (ElIs pilots ja sén a la graella

de sortida damunt de les seves muntures), etc.

Igual que les metafores, les metonimies no son esdeveniments
fortuits o arbitraris que s’hagin de tractar com a exemples aillats, sin6 que
sOn conceptes sistematics i patrons generals que permeten
conceptualitzar la realitat. Per aixo és tan important 'estudi de la
metafora i la metonimia si es volen comprendre els mecanismes de
conceptualitzacié d’aspectes determinats de la realitat i com es

reflecteixen en els usos lingiiistics.

Al capitol que dediquem d’aquesta recerca a I’analisi de les
dades (capitol 4), veurem amb detall com entren en joc tots aquests
conceptes en la conceptualitzacié que fan els parlants del lexic, en el

nostre cas, del domini semantic del motociclisme.
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2. 2. 2. Normalitzaci6 lingiiistica i planificacié terminologica
Una vegada que ja hem explicat els conceptes que tenim en compte en
aquesta recerca dins I’ambit de la lingiiistica cognitiva, cal definir que
entenem nosaltres per normalitzacio lingiiistica i com considerem les
diverses aproximacions en aquest camp dins la nostra tesi. Principalment
ens interessa definir la planificacio terminologica com un aspecte cabdal
del present treball. Segons Auger (1986, p. 47-55) la planificacio
terminologica es pot descriure com un procés amb sis fases principals:
recerca (definicio del treball terminografic), normalitzacié (estandarditzacio
de les propostes), difusié (donar a coneixer les formes seleccionades per
les vies més adequades), implantacio (etapa en la qual es passa del
coneixement passiu de les formes per part dels destinataris de les
propostes a la seva utilitzacid), avaluacio i control (al llarg de tot el procés)
i actualitzacié (d’acord amb les innovacions constants de la llengua). En
termes practics, aquest esquema en sis fases es pot simplificar en tres

operacions principals (Vila [dir.] 2007, p. 34):

-codificacio: després d’haver fet un estudi de la situacié d'una area
determinada, es fa una tria d’unes solucions i es descarten d’altres per
elaborar les propostes terminologiques.

-difusio: es fan publics els resultats de la codificacio i es dissemina
el coneixement. Es propicia 1tis i la valoracio positiva de les solucions
entre els destinataris.

-implantacio: acceptacio de les propostes de codificacid i

asseguranca de 1'as d’aquestes propostes per part dels destinataris.
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Aquestes fases es poden exemplificar a través de I'esquema

segiient, extret de Vila [dir.] 2007, p. 35, i adaptat als nostres proposits:

Figura 4. Fases del procés d’intervencid conscient sobre la llengua aplicat a la normalitzacié

terminologica (adaptat de Vila [dir.] 2007, p. 35).

Normalitzaci6é
terminologica
TERMINOLOGIA

Intervencid
conscient
sobre la
llenguaila
comunitat

Normalitzacié

lingiiistica
SOCIOLINGUISTICA
I PLANIFICACIO
LINGUISTICA

Si retornem a les tres operacions principals en el procés de
normalitzacio exposades a Vila ([dir.] 2007, p. 34), a banda d"una bona
codificacio, es fa imprescindible una difusié amplia i suficient entre els
parlants i la seva implicacio i acceptacid de les propostes perque tingui
exit la normalitzacio lingiiistica. La fase de codificacio i la de difusi6 la

duen a terme les autoritats normalitzadores, pero tal com s’exposa a Vila
([dir.] 2007, p. 37):

els parlants sén els agents tltims de la implantacio,

perque que un terme estigui implantat implica que els parlants ’han de

fer servir en les seves interaccions habituals, tant escrites com orals.
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Aixi doncs, seguint tot 'exposat fins aqui, en qualsevol recerca que
es faci en aquest ambit s’haura de tenir en compte si s’ha dut a terme una
bona codificacid, si s’han produit campanyes de difusio i també quina
concepcio tenen els parlants destinataris d’aquestes propostes que
afavoreixin la implantacio. El fet que la gramatica cognitiva consideri la
semantica com un coneixement de caracter enciclopedic dels parlants,
que abasta el seu coneixement del mon i la conceptualitzacio que en fan,
pot tenir molt a veure en la qiiestio de la implantacid de les propostes
lexiques elaborades pels agents codificadors. I més si tenim en compte
que els parlants tenen I'altima paraula en la materialitzacié final del
procés normalitzador (Vila [dir.] 2007). En aquesta tesi no entrarem a
valorar, només en algun cas i amb caracter d’orientacio, si el procés de
normalitzacio terminologica ha estat elaborat correctament per part de les

autoritats normalitzadores.

Des del punt de vista de la codificacid, tal com I’entenem més
amunt, en I’ambit de la llengua catalana, 'organisme responsable de fixar
i establir la normativa lingiiistica és I'Institut d"Estudis Catalans. A banda
d’aquesta maxima autoritat i en estreta col-laboracié amb ella, també hi
ha el Termcat,’ les universitats i institucions privades especialitzades en
els dominis semantics. Tots ells, en diferent grau, fan una feina de suport
a l'establiment de la normativa. La fixacid de les noves propostes
terminologiques només la pot fer el Consell Supervisor, organisme

col-legiat integrat permanentment per tres membres de I'IEC i dos

3 El Termcat, de I’acronim de les paraules “terminologia” i “catalana”, és un organisme creat
per la Generalitat de Catalunya i I'Institut d’Estudis Catalans el 1985, amb la funci6 fonamental
de dur a terme la recerca, fixacio i difusio del lexic especialitzat en catala, i, per tant, un dels
seus objectius principals és la normalitzacié terminologica.
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especialistes del Termcat. També hi poden haver altres membres adscrits
puntualment com a assessors que proposa la direccid del Termcat o la
Secci6 Filologica de I'IEC. Quan un terme ha estat aprovat pel Consell
Supervisor del Termcat, es considera normalitzat en llengua catalana,
pero perque sigui normatiu ha d’haver estat aprovat per la Seccio
Filologica de I'l[EC. Malgrat aix0, en aquesta tesi no farem distincio entre
termes normalitzats i termes normatius; per a nosaltres, totes les
propostes que vinguin tant de 'IEC com del Termcat tindran la mateixa
consideracio de termes normatius i els tractarem en aquesta categoria. El
procés descrit forma part de la segona fase de la normalitzacié
desenvolupada per Vila ([dir.] 2007), quan els especialistes fixen les
propostes denominatives, cosa que, obviament, no vol dir que aquestes

propostes concordin amb els usos dels parlants.

La funcié normalitzadora de I'Institut d’Estudis Catalans esta
reconeguda legalment. E1 1976, I'Institut d"Estudis Catalans va ser
reconegut com a academia lingiiistica normativa pel Reial Decret
3118/1976, de 26 de novembre, que el Parlament de Catalunya, mitjangant
la Llei 8/1991, de 3 de maig, sobre l'autoritat lingtiistica de I'Institut
d'Estudis Catalans, va ratificar-ne amb rang de llei. Posteriorment, la
funcié de I'IEC va ser reforcada per la Llei 1/1998, del 7 de gener, de

politica lingiiistica.

Al seu torn, el Termcat també té reconeguda la seva funcio
normalitzadora mitjangant el decret 108/2006, de 25 d’abril, pel qual

s’aprova la modificacio dels Estatuts del Consorci del Centre de
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Terminologia Termcat. El text de I'article 5 5.1. d’aquest decret és prou
explicit:

El Consorci té com a finalitat la coordinacid general de les activitats terminologiques
relatives a la llengua catalana, promoure i dur a terme 1’elaboracié de recursos
terminologics i garantir-ne la disponibilitat, i promoure el desenvolupament de
productes d’enginyeria lingtiistica en que la terminologia t€ una especial incidencia.

També l’article 5 5.3. del mateix decret s’ocupa de caracteritzar les
feines encomanades en aquesta institucio:

Per acomplir aquesta finalitat, s'ocupa de: a) Planificar i coordinar la recerca
terminologica en llengua catalana. b) Elaborar els recursos terminologics necessaris
per facilitar 1'as del catala en els ambits socioeconomic, tecnic i cientific. c) Establir els
criteris metodologics per a I'elaboraci6é de recursos terminologics. d) Organitzar la
revisio dels termes catalans i la normalitzacié dels neologismes que ho requereixin,
que s’ha de fer d’acord amb la normativa lingtiistica de I'Institut d’Estudis Catalans.
e) Mantenir i actualitzar un banc de dades terminologiques en catala amb
equivalencies en altres llengiies, i un fons documental d’interes terminologic. f) Donar
suport terminologic a I’Administracié de la Generalitat de Catalunya i coordinar les
activitats terminologiques dels departaments i els organismes i empreses que en
depenen.

A partir d’aqui es produeix la divulgacio de les propostes triades, la
fase de difusid, que normalment té lloc amb la comunicacio dels resultats
de la fase de codificacio. La difusi6 es produeix mitjangant la publicacio
de diccionaris o de reculls de termes, que poden adoptar les formes més
diverses: vocabularis visuals o cartells (practiques molt habituals en el
terreny de I’ensenyament o als inicis de I’anomenada “Normalitzacio del
catala”), opuscles, fullets explicatius, publicaci6 en linia. També
s’acostuma a fer una certa publicitat d’aquests materials en els mitjans de
comunicacid, i, en darrera instancia, s'intenta fomentar la presencia
d’aquestes propostes en els textos, tant escrits com orals, que elaboren els

mitjans de comunicacio.
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En aquest sentit, el marc legal atorga la facultat de difusio
principalment al Termcat, mitjangant també el decret 108/2006, de 25
d’abril, pel qual s’aprova la modificacio dels Estatuts del Consorci del
Centre de Terminologia Termcat. A I'article 5 5.3. es disposa:

g) Posar la informacid i els recursos d’interes terminologics a disposicié de
la societat. h) Impulsar i coordinar el desenvolupament dels productes
d’enginyeria lingliistica aplicats a la llengua catalana que requereixin

recursos terminologics, participar en la seva elaboracio i fer-ne una difusio
adequada.

Finalment, i derivada de totes aquestes actuacions, s’hauria de
produir la fase d’implantacio, quan els parlants fan servir en les seves
interaccions els termes previament codificats i difosos per les institucions
normalitzadores. Ara, com es pot avaluar que s’hagi produit aquesta
implantacié? En aquesta tesi considerem que un procés de normalitzacio
terminologica ha tingut exit quan s’aconsegueix modificar els habits dels
parlants, és a dir, quan les propostes de les autoritats normalitzadores

han estat acceptades pels agents que les han d’utilitzar, els parlants.

Des del punt de vista de la codificacid, en aquesta recerca
considerem agents codificadors, és a dir, elaboradors de propostes
codificadores, I'Institut d’Estudis Catalans i el Termcat-Centre de
Terminologia, tal com preveu el marc legal. Tindrem en compte els
materials lexicografics elaborats, supervisats o avalats per les dues
institucions, principalment el Diccionari de la llengua catalana de I'Institut
d’Estudis Catalans, el Diccionari de motociclisme, el Diccionari general de
I'esport (aquests dos darrers del Termcat) i el portal de consultes Optimot

de la Generalitat de Catalunya. Tots son fonts accessibles en linia.
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Entenem que en I'elaboracio dels materials normatius aquestes autoritats
han rebut la col-laboracio i I'assessorament d’especialistes en el sector a
que fa referencia el camp semantic que intenten normalitzar, com
acostuma a ser habitual. El Termcat, al seu lloc web, ho explica a diverses
comunicacions: Qui fa els diccionaris del Termcat?, Nous termes normalitzats:

qui decideix i com?, entre d’altres.

A banda dels materials normatius acabats d’enumerar, també
observem les propostes recollides al lloc web www.esadir.cat de la
Corporacio Catalana de Mitjans Audiovisuals, ja que a banda del seu
paper com a element normalitzador entre els professionals dels mitjans
de comunicacié catalans, precisament pel fet de tractar-se d'un ens que
vetlla per la qualitat lingiiistica dels mitjans de comunicacio en catala li
reconeixem un paper molt important en la difusid de les seves propostes
lexiques entre els parlants i, en certa manera també¢, de la normativa.
Només cal pensar en la implicacié de TV3 en la normalitzacié de 1"ts del

catala durant els anys 1980.

A més d’aquestes autoritats, considerem altres publicacions
especialitzades en motociclisme en llengua catalana produides per
institucions del sector que no tenen el caracter d’agents codificadors:
manuals d’ensenyament de mecanica, de conduccio i altres materials
didactics que, en molts casos, tenen una amplia difusid entre els usuaris
d’aquesta terminologia. En aquestes institucions els reconeixem el seu
paper com a autoritat en terminologia tecnica especifica del camp

semantic, encara que no tinguin 'estatus d’agents codificadors en el marc
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legal. Durant la nostra recerca, hem fet el buidatge del lexic procedent
d’aquestes fonts per veure si les seves propostes s’adequaven a la

normativa.

2. 3. Hipotesis de partida
Tenint el compte que el proposit d’aquesta tesi és donar compte de la
relacio que s’estableix entre 1'tis dels termes estudiats que formen part del
camp semantic del motociclisme en catala des del punt de vista del model
teoric de la lingiiistica cognitiva, intentarem establir els paral-lelismes que
es poden observar entre el grau d’implantacio de les propostes lexiques
que parteixen dels agents codificadors i I’organitzacio intrinseca del camp

semantic del motociclisme en catala observats des d’aquesta perspectiva.

Com veurem al capitol segiient (apartat 3.2.) en la descripci6 de la
metodologia per a I'obtenci6 de les dades per aquesta recerca, la majoria
de les paraules observades provenen del registre oral, més o menys
espontani, produit pels informants entrevistats. Ja hem explicat al capitol
precedent la importancia que donem al llarg de tota aquesta tesi a la
recollida i 'estudi dels termes procedents del registre oral, ja que per a
nosaltres forma part del mateix continuum dins la produccio lingtiistica
(Givon 2018 [1979]) i no podem entendre implantacié terminologica sense

tenir en compte el registre oral.

Al llarg de la nostra recerca, intentarem establir una correspondencia

entre els resultats obtinguts en els treballs sobre implantacio de la
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normativa en lexic especialitzat en I'ambit semantic dels esports,
principalment els recollits a Vila ([dir.] 2007), i el que passa en el nostre
ambit semantic concret (motociclisme), per donar compte dels resultats
des del punt de vista de la lingiiistica cognitiva. Sempre sota la
perspectiva que per a nosaltres les mostres de llenguatge més natural i

espontani es troben en els registres orals.

Els treballs precedents sobre implantacié de la normativa en el
llenguatge dels esports recollits a Vila ([dir.] 2007) arriben a la conclusio,
a grans trets, que en aquests llenguatges tecnics no s’ha produit
implantacio, és a dir, que els parlants, en la llengua oral, no utilitzen en
les seves interaccions dins el domini semantic el lexic proposat per les
autoritats normalitzadores. Basicament, aquestes recerques indiquen que
la implantacio de la normativa no s’ha produit per dues raons
principalment. La primera té 1’origen en una difusid insuficient de les
propostes normalitzadores, la qual cosa vol dir que, com a resultat
d’aquesta mancanca en la difusio, els parlants no han arribat a coneixer
els termes proposats i acceptats per la normativa. La segona ra6 adduida
és la manca d’acceptacio de les propostes normalitzadores per part dels
parlants. Com que la finalitat darrera d"un procés normalitzador és
canviar els habits lingiiistics d'un cert sector de la poblacio (o de tota la
poblacid en accions més generalitzades de politica lingiiistica), son
precisament aquests parlants els que tenen I'altima paraula (Vila [dir.]
2007, p. 37), i han de voler utilitzar els termes proposats per la normativa

en les seves interaccions.
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Com es pot inferir del que acabem de dir, a partir de les tendencies
observades anteriorment en altres llenguatges tecnics dins el domini dels
esports, la nostra hipotesi de partida principal és que: en el lexic del
llenguatge tecnic del motociclisme en catala i en el registre oral no s’ha
produit la implantaci6 dels termes proposats pels agents codificadors,

com a minim en el conjunt de paraules recollides en aquesta recerca.

La segona hipotesi és que I’organitzacio interna del camp semantic
del motociclisme descrita mitjangant els principis de la lingtiistica
cognitiva (teoria dels prototips i conceptes de nivell basic), té un paper
fonamental en 1'ts i ’acceptacio per part dels parlants d'unes variants per

sobre de les altres.

La tercera hipotesi és que en la creacio de neologismes (estiguin
acceptats o no per la normativa) dins el camp semantic del motociclisme
tenen un paper fonamental els recursos relacionats amb I’establiment de
significats d’origen metaforic i metonimic, tal com ja prediu també la
lingiiistica cognitiva en la conceptualitzacio dels significats per part dels

parlants.

Com s’infereix de les hipotesis enunciades, ens centrem sobre el
llenguatge oral, ja que les interaccions entre els parlants dins el domini
semantic del motociclisme son majoritariament orals, més o menys
espontanies, i tenen lloc en el context de comunicacions privades dins la

comunitat de practiques.
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En aquest treball volem donar compte principalment de la
implantacid de la normativa en els registres orals en el domini semantic
del motociclisme, pero també volem veure com es comporta la llengua
escrita. Aixi doncs, la quarta i darrera hipotesi que plantegem és que hi
ha un major grau d’implantacio en el lexic sobre motociclisme que
apareix als mitjans de comunicacio i les publicacions que tracten el
domini del motociclisme, tant en el registre escrit com en 1'oral. Les
mostres de llengua escrita que contenen lexic pertanyent al camp
semantic del motociclisme, en el marc del nostre territori, provenen
gairebé de manera exclusiva dels mitjans de comunicacio i de
publicacions especialitzades en el sector (vegeu capitol 4 i bibliografia) i
pel fet d’apareixer als mitjans de comunicacio els usos es troben

mediatitzats per la intervencio de correctors i assessors lingiiistics.

A banda de les possibles causes per a la no implantaci6 que
preveiem a les nostres hipotesis, poden entrar en joc altres fenomens, com
per exemple mancances en el procés de difusio de les propostes

normalitzadores sorgides dels agents codificadors.
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Capitol 3
METODOLOGIA

3. 1. Propostes metodologiques prévies i el nostre enfocament per a
I’analisi
3. 2. El buidatge i 'enquesta com a eines per a I’obtencid de les dades
3. 2. 1. Temporalitzacio
3. 2. 2. El buidatge
3.2.3. L’enquesta
3.2.3.1. Model d’enquesta
3. 2. 3. 2. Tria de les paraules

3. 2. 3. 3. Reptes i solucions adoptades

3. 1. Propostes metodologiques prévies i el nostre enfocament
per a I’analisi
En aquest punt de la recerca i vistes les consideracions teoriques, cal
abordar quines metodologies han aplicat els autors precedents que han
tractat diversos aspectes de la implantacio de la normativa lexica en

catala.
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Basicament, en els treballs previs en la tasca de dur a terme un
estudi sobre implantacié terminologica en I’ambit del catala han optat per

aplicar una de les tres metodologies segiients:

-aproximacio terminologica: utilitza la metodologia de la lingiiistica del
corpus, centra I’analisi en la llengua escrita dins arees amb molts usuaris,
dona com a resultat estudis de tipus quantitatiu i té I'objectiu d’avaluar

I'exit o el fracas de les politiques normalitzadores.

-aproximacio sociolingiiistica: usa la metodologia de la sociolingiiistica,
analitza tant la llengua escrita com 'oral dins arees reduides de parlants,
dona com a resultat estudis de tipus qualitatiu i se centra en 1’objectiu
d’avaluar les causes de I'acceptacio o el rebuig de les propostes de les

autoritats normalitzadores i els plans de politica lingiiistica.

-aproximacio combinada terminologica i sociolingiiistica: utilitza la
metodologia terminologica (lingtiistica del corpus i llengua escrita) i la
sociolingiiistica (usos reals en la llengua escrita i oral), i té I'objectiu
d’avaluar I'abast de la normalitzacié terminologica i les causes de
"acceptacio o rebuig per veure quins son els canvis en els usos lingtiistics

generats pels plans de politica lingiiistica.

Dins la primera aproximacio, la terminologica, podem esmentar
com a exemple el treball de Montané (2006). L’autora, mitjancant una
metodologia provinent de la lingiiistica del corpus, vol establir un

metode fidedigne que permeti analitzar sistematicament la implantacio
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de la terminologia especialitzada a partir d"un corpus de textos que ve
determinat per la tematica que tracten, les tecnologies de la informacio i
la comunicacid. Per a I'establiment del corpus textual va tenir en
consideracio tant textos oficials com no oficials, i d’aquest corpus textual
va extreure un corpus terminologic, del qual analitza la implantacio.
Aquesta metodologia no pot mai proveir-nos de dades sobre la
implantacio de la terminologia en usos lingiiistics reals, ja que pel fet de
tractar-se d’una analisi inicament sobre textos escrits, sempre hi ha la
possibilitat (fins i tot podriem dir la certesa) que hagin estat intervinguts
per correctors propiament dits o que 1’autor hagi passat el text per alguna
mena de correccio automatica (avui dia tots els programes d’edicio de
textos proporcionen alguna opcio de correccio, com a minim ortografica).
Aquesta aproximacio tampoc pot proveir resultats sobre els usos
terminologics en els registres orals, ja que pren com a base del seu corpus

els registres escrits.

Pel que fa a la segona aproximacid, la sociolingiiistica, un
importantissim referent és Vila ([dir.] 2007), que posa les bases
metodologiques per a l’analisi de la implantacié terminologica. L’objectiu
de la recerca d’aquest autor i els seus col-laboradors és valorar tant el
grau d’implantaci6 de la terminologia normalitzada, com les actuacions,
accions i conseqiiencies sociolingiiistiques derivades d'un procés de
normalitzacio terminologica. Per aix0 és importantissim analitzar la
llengua escrita, pero també 'oral, aixi com tenir en compte la multiplicitat
de formes que poden adoptar. Aquest segon tipus d’aproximacié proposa

un procés d’analisi dividit en 10 fases (Vila [dir.] 2007, p. 47-67).
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Reproduim aqui un esquema que pren com a base el que apareix a Vila

([dir.] 2007, p. 48) sobre les fases de I'analisi d’implantaci6 terminologica:

Figura 5. Fases dels estudis sobre implantacié terminologica.

1. Seleccio de I'area

|

2. Caracteritzacio de I'area seleccionada i de les politiques aplicades
Caracteritzacio de l'area

Caracteritzacio sociolingiiistica de 1’area Caracteritzacio terminologica de 'area

3. Marc teoric i analitic

!

4. Seleccié d’objectius, tecniques i termes

Objectius Técniques Termes a estudiar
5. Recolhda de dades
Tractament de les dades
7. Analisi de les dades

8. Elaboracié i presentac10 de I'informe

9. Inserci6 en l'avaluacio

|

10. Difusio dels resultats

Passem ara a enumerar les fases que al nostre criteri sén
primordials i que, com es podra veure més endavant, hem adoptat per a

la nostra recerca. Dins la primera fase, cal determinar I’area terminologica
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concreta d’estudi, que ha de ser abastable per part de I'equip
d’investigadors, ha hagut d’haver estat objecte d’alguna actuacio

normalitzadora, i ha de comptar amb termes conflictius.

A la segona fase cal veure com s’organitza I’area en termes
generals, en termes sociolingiiistics i com s’estructura des d'una
perspectiva terminologica. Aqui és molt important haver fet, en primer
lloc, una recerca bibliografica sobre 1'area, per després, concertar
entrevistes amb els implicats, elaborar un mapa conceptual de les
institucions i actors implicats, realitzar visites als entorns que seran
analitzats i establir contactes personals amb els protagonistes del camp
(Vila [dir.] 2007). En definitiva, saber quins son els actors i les institucions
que hi intervenen, quines sén les actuacions aplicades sobre I’area i quins

son els usos lingiiistics dins I’area.

Durant la tercera fase s"ha d’establir el marc teoric i analitic, ja que
és impossible dur a terme qualsevol recerca sense establir-los previament.
Com ja s’ha desenvolupat al llarg de tot el capitol 2 d’aquesta tesi, ens
situem en el marc teoric de la lingtliistica cognitiva pero també integrem
com a model metodologic les teories de planificacio lingtiistica que hem
descrit previament. Al llarg del desenvolupament de la nostra tesi
prenem una perspectiva integradora on farem servir recursos d’analisi i
recollida de dades tipics de les dues disciplines (a ’apartat segiient, 3. 2.,

donem els detalls).
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A la quarta fase, cal fer la selecci6 dels termes i les tecniques que
s’empraran en la recerca. En la selecci6 dels termes cal tenir en compte els
que tenen variants denominatives concurrents; els que tenen
denominacions forga diferents segons la llengua (aqui és molt important
observar la situacid del catala com a llengua, generalment, subordinada
en el camp de la produccié de terminologia especialitzada), els que tenen
una codificacid problematica i el grau d’especificitat dels termes,
principalment. També cal mirar la freqliencia d"as i el grau de difusio,

aixi com la facilitat d"incorporacio dels termes en I'enquesta.

La cinquena fase esta dedicada a la recollida de les dades, que
resulta de I'execucid del pla previst en I'etapa anterior i va adrecada a
solucionar els problemes que es vagin presentant a mesura que es va

treballant en la recerca.

A la sisena fase es du a terme el tractament de les dades. En aquest
moment el més important és estandarditzar el tractament de les dades

perque els materials obtinguts siguin analitzables.

Durant la setena fase s’ha de produir I’analisi de les dades, que
dependra del tipus de dades obtingudes, dels objectius de la recercai de

les eines disponibles.

Les fases vuitena, novena i desena estan dedicades a la redaccio de

I'informe final, que ha d’incloure dades quantitatives i una interpretacio

80



acurada de la situacio global del camp terminologic objecte de I'estudi; la
presentacio de I'informe final a les entitats implicades; la consideracid de
I'informe i la seva insercié en I'avaluacié del procés normalitzador, i,
finalment, a la difusid dels resultats obtinguts entre els professionals de la
llengua, la comunitat analitzada i els mitjans de comunicaci6. Com es pot
entendre, tenint en compte el caracter academic de la nostra recerca, les
fases novena i desena no es duran a terme, ja que queden totalment fora
del nostre abast i tampoc no és el nostre objectiu canviar les politiques de
normalitzacio lingiiistica dins el domini que tractarem, només volem fer

una analisi de 'estat de la qliestié actualment.

Pero encara, i tal com deiem al principi d’aquest capitol, hi ha una
tercera aproximacio, la que exposa Gresa (2016) al seu Estudi d’implantacio
terminologica. La gastronomia del Proxim Orient i el nord d’Africa en els
restaurants de Gracia i I’Eixample de Barcelona. L’autora fa una discussi6 de
les dues aproximacions anteriors, la terminologica i la sociolingiiistica
(Gresa 2016, pp. 21-22, 30-33), i explica que malgrat les diferencies en els
dos plantejaments, totes dues es basen en I'observacio directa de les
dades i pretenen descriure el funcionament de la llengua. Aixi doncs,
Gresa (2016) planteja, tal com ja proposava Vila ([dir.] 2007), un
acostament on es tinguin en compte les dues, tant la terminologica com la

sociolingiiistica, és a dir, que les combinin:

En aquest sentit, es podria dur a terme una analisi dels resultats de I'execucio
d'un pla de normalitzacié terminologica en un ambit concret combinant
ambdues disciplines. Aixi doncs, hauriem de tenir en compte una tercera
possibilitat a I'hora d’abordar un estudi d’implantacié terminologica, i és el
fet de combinar els dos plantejaments anteriors, el que prové de la
terminologia i el que prové de la sociolingiiistica. Com afirma Vila (dir., 2007),
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un enfocament terminologic ens permetria esbrinar quin €s 1’abast real que
han tingut les propostes neologiques elaborades pels especialistes, cosa que
ens donaria peu a detectar els factors que determinen l'éxit o el fracas
d’aquestes propostes i, per tant, a establir criteris tutils per assegurar I'exit
d’actuacions futures en materia terminologica. A aquest enfocament podriem
afegir-hi el de la sociolingtiistica, que ens permetria apropar-nos a I’acceptacio
o el rebuig, les valoracions i els canvis vers un pla de politica lingiiistica i, en
definitiva, quins son els canvis reals en els usos lingtiistics de la poblaci6é que
generen les politiques de normalitzacié terminologica. (Gresa 2016, p. 25)

Aixi doncs, Gresa proposa dur a terme un estudi que contempli:

-des del vessant terminologic, I’abast real de la normalitzacid
terminologica per poder valorar I'exit o el fracas d’aquesta normalitzacio i

assegurar |'exit d’actuacions futures.

-des del vessant sociolingiiistic, quins son els canvis reals en els usos
lingtiistics que generen les politiques de normalitzacio terminologica, és a

dir, si s"ha produit o no la normalitzacio lingtiistica.

Segons en nostre parer, aquesta tercera via d’aproximacio
combinada és la més adient per poder valorar la implantacio
terminologica. Abasta la giiestio amb una complexitat més gran que
cadascuna de les dues aproximacions per separat, ja que en els processos
d’implantacié terminologica és importantissim saber 1’abast de la
normalitzacid terminologica. Pero també cal esbrinar si els esforgos
normalitzadors han produit fruits sobre els usos reals de la poblacid, en

darrera instancia, si hi ha tingut lloc la normalitzacio lingtiistica.
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Pero com anunciavem en el titol d’aquest capitol, en aquesta tesi
volem exposar el nostre enfocament per a I’analisi, que consisteix a obrir
una nova via d’aproximacio, que a més de combinar les propostes
terminologiques i sociolingtiistiques (com al treball de Gresa 2016), tingui
en compte també la lingiiistica cognitiva, en una combinaci6 dels metodes
sociolingiiistics, terminologics i cognitius. En un ambit terminologic
determinat, volem saber, per una part, I’abast real de la normalitzacid
terminologica per poder valorar I'exit o el fracas d’aquesta normalitzacio i
assegurar al maxim possible I'exit de futures actuacions (aproximacio
terminologica). A més, per I'altra part, quins son els canvis reals en els
usos lingiiistics que generen les politiques de normalitzacio terminologica
(aproximacio sociolingtiistica). Pero també, esbrinar quines son les
motivacions intrinseques dels parlants que els fan adoptar els termes

proposats o no adoptar-los (aproximacié cognitiva).

En addici¢, i tal com es pot desprendre del nostre enfocament
metodologic, en aquesta recerca tindrem en compte tant la metodologia
que segueixen els estudis terminologics com els sociolingiiistics, ja que
per a l’obtenci6 de les dades que analitzarem, d'una banda farem servir el
buidatge de termes i, de 'altra, 'enquesta. També cal remarcar que el
nostre model aproximatiu beu en gran mesura de les fases d’analisi de la
implantaci6 terminologica que proposa Vila ([dir.] 2007), pero les hem
adaptat als nostres objectius i les nostres possibilitats. Compartim la
intencio de dur a terme un estudi qualitatiu a partir d’un treball de camp
on s’aprofitara sobre alguns dels recursos classics de la recerca

sociolingiiistica i etnografica (enquestes, entrevistes, observacio i
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observacio participant). Pero no se seguiran al peu de la lletra totes les
fases indicades per Vila per a un treball de recerca d’aquest tipus,
basicament no tindrem en compte les fases 8, 9 i 10 que descriu aquest
autor (Vila [dir.] 2007, p. 48). A banda del fet que el punt de partida teoric
és diferent (la sociolingiiistica, en un cas, i la lingiiistica cognitiva, en
I’altre), seguint aquesta linia, 1’objectiu final de la nostra recerca també és
diferent. En el present estudi no pretenem dur a terme un procés de
normalitzacié del domini semantic del motociclisme, sind descriure 1’estat
de la qliestio, tot centrant-nos en les raons dels parlants per triar unes
variants lexiques o unes altres. També pretenem exposar unes possibles
linies d’actuacio que afavoreixin la tria per part dels parlants de les

formes normatives.

Les dades objecte del nostre estudi s’han extret del buidatge de
fonts escrites i orals de caracter public (a I’abast de tothom i publicades en
qualsevol mitja: suport paper, audiovisual o en linia) que tracten el
llenguatge tecnic del motociclisme i, també, de fer una enquesta a
particulars relacionats amb el motociclisme d’una o altra manera
(principalment usuaris de motocicleta, aficionats al motociclisme i
professionals del sector). Als apartats segiients fem una descripcio

aprofundida de les tecniques emprades per a I’obtenci¢ del nostre recull

de dades.

84



3. 2. El buidatge i I’enquesta com a eines per a I’obtenci6 de les

dades
Abans de descriure els processos que hem utilitzar per tal d’aplegar les
dades que analitzem en aquesta tesi, volem deixar constancia, com ja hem
dit anteriorment, que malgrat que el buidatge és una eina tipicament
utilitzada en estudis de caracter quantitatiu, el nostre objectiu s’aparta
d’aquesta tendencia, ja que pretenem dur a terme un estudi qualitatiu del
domini semantic del llenguatge del motociclisme en catala i no fer un
estudi estadistic dels usos dels parlants que utilitzen habitualment aquest
domini semantic. Evidentment, quantificarem els resultats obtinguts,
pero no farem una analisi estadistica, ja que el nombre d’enquestes per
aconseguir una mostra representativa estadisticament parlant queda

totalment fora de 1’abast d’una recerca com la nostra.

Com ja hem anunciat anteriorment, per a la confeccio d’aquest
estudi s’ha dut a terme un treball de camp que ha abastat tots els mitjans
a que hem tingut accés per a I'obtenci6 de les dades. Hem anat a buscar
les mostres de llenguatge alla on es produeixen (vegeu annexos, apartat

V).

3. 2. 1. Temporalitzacio
El primer que vam fer abans d’aplegar les dades per a I'estudi, va ser
consultar les autoritats normalitzadores per veure quins termes recollien.
Com ja hem dit als capitols precedents, considerem com a termes
normalitzats els que apareixen als materials lexicografics elaborats,

supervisats o avalats per I'Institut d’Estudis Catalans i el Termcat
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(principalment el Diccionari de la llengua catalana de I'Institut d’Estudis
Catalans, el Diccionari de motociclisme i el Diccionari general de I’esport) i els
termes que es consideren correctes al portal de consultes Optimot de la
Generalitat de Catalunya i al lloc web esadir de la Corporacio Catalana de
Mitjans Audiovisuals, en I’apartat de lexic especific sobre esports i

motociclisme.

Seguidament, i ja dins la fase de recollida de les dades, vam aplegar
els materials per dur a terme el buidatge. La condicid que havien de
complir les fonts era que fossin produits en llengua catalana i que la seva
tematica fos dins I’ambit semantic del motociclisme. Després varem
comparar els termes obtinguts del buidatge amb els termes proposats
pels agents normalitzadors. Aquestes dues fases van tenir lloc,
principalment, durant els anys 2013 i 2014, pero el buidatge ha continuat
depenent de si han aparegut o no noves fonts i s’ha allargat fins al febrer

de 2017.

Posteriorment, vam dissenyar una enquesta que ens permetés
obtenir mostres orals del llenguatge del motociclisme en catala. Amb
I'enquesta voliem saber quines paraules utilitzen els parlants i quina
opinio tenen de la normativa aplicable al lexic del motociclisme. Després
de I'etapa de disseny, que explicarem en apartats segiients, vam passar
I'enquesta a 10 persones com a prova pilot durant el gener i el febrer de
I’any 2015. Dels resultats d’aquesta prova pilot, vam afegir algunes
correccions dins el disseny de la nostra enquesta fins obtenir el model

definitiu que es va utilitzar per a I’obtencio de les dades. De juny de 2015
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a desembre de 2016 es van enquestar un total de 50 parlants, entre els
quals es van tornar a entrevistar novament, pero ja amb el model
definitiu d’enquesta, els 10 primers participants a la prova pilot, ja que
vam considerar que el temps transcorregut entre la prova pilot i
I'enquesta definitiva era suficient com perque oblidessin les primeres
respostes que havien donat. Els 10 participants en la prova pilot van ser
els darrers a ser entrevistats el desembre de 2016. Tots els informants van
omplir 'enquesta en el moment que participaven en algun esdeveniment
relacionat amb el mon del motociclisme (assistien a curses, fires,
desenvolupaven la seva feina com a mecanics, dependents, team managers
d’equips de competicid, pilots, monitors o eren usuaris de la moto com a
mitja de transport). També, durant aquest periode es va fer la primera
analisi dels resultats. Tot seguit, de setembre de 2016 a febrer de 2017 es
va finalitzar el buidatge de les noves fonts aparegudes, alhora que es feia
una analisi aprofundida de les dades. De febrer de 2017 a setembre de
2018, es va elaborar la redaccio de 'informe, que constitueix el cos central

d’aquesta tesi.

3. 2. 2. El buidatge
Per a I’obtenci6 de les dades, el primer metode que hem fet servir ha estat
el buidatge de textos escrits i orals que presenten mostres de llenguatge
tecnic d’especialitat en ’ambit semantic del motociclisme. El buidatge
permet aplegar els termes en el seu context de produccio, aspecte
importantissim per avaluar el seu significat. Per aix0 hem tingut en
compte tant fonts orals: mitjans audiovisuals, enregistraments de

programes especialitzats de radio i televisio, retransmissions esportives i
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entrevistes amb professionals del sector emeses per aquests mitjans; aixi
com també produccions escrites: premsa i publicacions especialitzades
tant en suport paper com en linia (consulta de llocs web especialitzats,
forums especifics, xarxes socials i publicacions periodiques en la seva

versio digital) (vegeu el detall de les fonts a la bibliografia).

En aquesta fase i durant el periode que va entre gener de 2013 i
febrer 2017, hem fet un buidatge manual sistematic de totes les fonts
aparegudes en llengua catalana, en el sentit que tota publicacié
relacionada amb aquest camp semantic i en tots els mitjans i vessants
possibles a que hem tingut accés ha estat buidada sistematicament (vegeu
I'apartat de bibliografia). Principalment, les fonts del buidatge han estat
les segiients:

-articles de diaris, tant en suport paper com en linia

-biografies de pilots professionals i expilots

-manuals de mecanica i enginyeria

-llocs web i forums especialitzats

-croniques de curses

-publicacions institucionals del Servei Catala de Transit, de I’Ajuntament
de Barcelona, de la Generalitat de Catalunya, del Circuit de Barcelona-
Catalunya

-catalegs d’exposicions temporals i permanents sobre motociclisme
-publicacions sobre motociclisme, tant actuals com antigues, en paper, en

video, audio o en linia.

88



En aquest punt cal dir que no hem pogut utilitzar, en la majoria
dels casos, eines informatiques per al processament d’aquest tipus de
dades, a causa de l'escassetat de recursos amb que comptem i del fet que
la gran majoria de les fonts eren en format paper. Només, en el cas de
publicacions en suport informatic hem pogut utilitzar un cercador de
termes. Aixi hem pogut avaluar la presencia o absencia d’un terme
determinat en un text, pero no hem pretes tampoc quantificar la
freqliencia d'us, ja que entenem que queda fora de I’abast d’una recerca

de les caracteristiques de la nostra.

Com ja vam advertir en els informes de seguiment de tesi
presentats en els anys corresponents, ens hem trobat amb la gran
dificultat que suposa la manca de mitjans escrits en catala que tractin el
domini semantic del motociclisme. No hi ha cap revista especialitzada en
motociclisme en la nostra llengua que es publiqui actualment. El buit esta
ocupat per premsa en castella, malgrat que la principal editorial del sector
té la seva seu a Barcelona, concretament a 'Hospitalet de Llobregat
(Alesport S.A.). Quant als diaris esportius, hi ha una gran mancanca de
publicacions en catala que abastin tot I’ambit territorial, llevat del diari
L’Esportiu de Catalunya (més conegut com L’Esportiu, antic diari EI 9
Esportiu) que va comengar a apareixer el maig de 2011, tant en versio
impresa com en linia, i que té la seva seu editorial a Girona. Pel que fa als
diaris d’informacid general publicats a les nostres terres, només n’hi ha
quatre que tinguin seccié de motor i apareguin també en catala: Ara, El
punt Avui, El Peridédico de Catalunya (que en aquest cas és una traduccio de

la cronica en castella, segons el mateix redactor) i La Vanguardia (que es
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tracta, en la majoria dels casos, d'una traduccié automatica també del

castella).

Pel que fa als mitjans audiovisuals, com també hem explicat altres
vegades, la situaciod no és gaire diferent, encara que s’ha produit alguna
millora lleu en els tres darrers anys (temporades de curses 2015-2016,
2016-2017 1 2017-2018). El motociclisme també és el gran absent a la
televisio en catala, tant publica com privada. No hi ha cap programa
especific que tracti el motociclisme en catala tret de Motor a fons de TV3,
que nomes té una seccio dedicada a les motos i els dies després de les
curses importants de qualsevol de les disciplines de la FIM (Federacio

Internacional de Motociclisme), i 'espai de 25TV anomenat Motomania

que recull comentaris dels protagonistes de I’actualitat en I’ambit del
motociclisme (campions de curses de les diverses disciplines: velocitat,
trial, motocros, estil lliure, etc.) i que també conté una seccid fixa sobre
mecanica, a carrec de professors i responsables de 1’escola EPS de
Barcelona. En aquest programa les intervencions dels entrevistats
s’acostumen a fer en la llengua propia de cadasct, amb la qual cosa la
incidencia del catala es redueix. Com a novetat de les tres darreres
temporades, TV3, al seu canal Esport3, retransmet les curses del Mundial
de Superbike (SBK). L’acord entre TV3 i Dorna WorldSBK Organization
es va signar el 4 de febrer de 2016 i té una durada de 3 anys, amb les
respectives pretemporades incloses. Les retransmissions son en directe,
tant de les curses com dels entrenaments qualificatius, de totes les
categories del Mundial de SBK: SuperBike, SuperSport, SuperStock1000 i

European Junior Cup, i conduides pel periodista especialitzat en motor
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Francesc Latorre. Com a convidat tecnic fix compten amb la col-laboracio
de I'expilot Rubén Xaus (nascut a Sant Cugat del Valles, pero actualment
establert a Andorra) i esporadicament conviden a altres pilots i expilots
catalans. La temporada 2017 comptaven també amb la presencia fixa de
Carles Checa (pilot nascut a Sant Fruitos de Bages i guanyador I’any 2011
del Mundial de Superbike). El contracte per a la retransmissio d’aquestes
curses entre TV3 i Dorna finalitza en acabar la temporada d’aquest any, el
desembre de 2018, i encara no es tenen noticies si s’ampliara amb més

temporades.

A banda d’aixo, només podem veure mostres de programacio en
catala a la secci6 d’esports de motor dels Telenoticies, els caps de setmana
que hi ha curses dels diversos mundials de la FIM que compten amb la
participacio de pilots catalans, pero les croniques sobre motociclisme
sempre queden relegades als ultims minuts de I'espai darrere les

informacions dels altres esports: futbol, basquet, tenis, etc.

Dins els mitjans audiovisuals, en I'ambit de la radiodifusié en
catala, el panorama és més o menys el mateix, només hi ha una seccio
sobre motociclisme al programa de Catalunya Radio Tot gira, que cada
cap de setmana de curses del Mundial de MotoGP transmet les croniques
de I'enviat especial en aquests esdeveniments. També tracta, de manera
esporadica, les principals manifestacions sobre el mon del motociclisme
que tenen lloc a les nostres terres o en les quals participen pilots catalans.
A banda, RAC1 també té un enviat especial a les curses del Mundial de

Motociclisme que desenvolupa les seves croniques en la seccio d’esports
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dels espais informatius generals de la cadena. RACI fa, cada any, un
programa especial amb motiu del Gran Premi de Catalunya de
Motociclisme. Pero a banda d’aixo, no hi ha més exemples de

radiodifusio en catala sobre motociclisme.

Pel que fa a la recollida de mostres del registre oral, hem anat
anotant els termes apareguts a diverses llistes, juntament amb el seu
context de produccid. Aquestes llistes ens han acompanyat en tot el
nostre periode de recerca. Mentre observavem els parlants, vam veure
que utilitzaven de forma espontania tot un seguit de paraules que no eren
recollides en els materials elaborats pels agents normalitzadors. Aquest
fet va confirmar totalment les nostres sospites inicials en el sentit que en
els registres orals i espontanis dins aquest domini semantic apareixien
moltes paraules que no tenen presencia als materials lexicografics
elaborats per les autoritats normalitzadores. Un cert grau de divergencia
entre el llenguatge normatiu i la llengua oral ja és predictible en qualsevol
domini semantic, ja que forma part de la variaci6 intrinseca del
llenguatge, pero en una recerca com la nostra cal avaluar aquesta

divergencia, cosa que veurem detalladament més endavant (capitol 4).

Quant a la presencia a Internet i les xarxes socials, hi ha els espais
vinculats al programa de Catalunya Radio, Tot gira, concretament el blog
de Damia Aguilar anomenat L'univers de MotoGP. L’autor hi fa reflexions
sobre la seva experiencia com a enviat especial al Mundial de MotoGP i
també comparteix, de manera molt més personal que a les seves

croniques radiofoniques, la seva opinio sobre les darreres noticies que es
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produeixen en aquest ambient. Acostuma a publicar algun article nou
cadascun dels dies de les curses del Mundial de MotoGP. A part del seu
blog, al mateix lloc web de la Corporaci6 Catalana de Mitjans
Audiovisuals, aquest periodista també té una seccid particular: Univers
MotoGP, on hi ha les seves retransmissions radiofoniques de les curses,

noticies importants i comentaris relacionats.

Tota la llista de les fonts buidades apareix a I’apartat de
bibliografia. Com es despren de la manca de mitjans en catala
susceptibles de buidatge, vam haver de prendre en consideracio altres
estrategies per a I’obtenci6 de les dades. A més, voliem obtenir mostres
orals, espontanies i el menys mediatitzades possible, cosa que I'analisi del

corpus en el sentit més tradicional del terme no permet.

Després del buidatge de les fonts esmentades, vam procedir a
comparar els termes obtinguts amb els termes proposats per les autoritats
normalitzadores per veure si, a les fonts, hi havia presencia de mots no
previstos per la normativa dins I’ambit semantic. Al llarg de tot aquest
treball entenem per mots “conflictius” els termes on hi ha divergencia
entre I'ts dels parlants i les propostes de la normalitzacio terminologica:
manlleus, neologismes no acceptats per I’autoritat normalitzadora,
préstecs no acceptats o mal adaptats al sistema del catala, termes amb
influencia del contacte entre llengties i lexic no normatiu utilitzat pels

informants.
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També, en aquest treball entenem el concepte de manlleu (Termcat
2005) com I’element lingiiistic procedent d"una altra llengua integrat al
catala amb diversos graus d’adaptacio, i també com el terme que
s’incorpora al catala i €s una traduccio literal d'una altra llengua i que, en
cap dels dos casos, son acceptats per la normativa. Per aixo en la nostra
analisi considerem manlleus totes les paraules procedents d'una altra
llengua que hem recollit dels informants pero que no apareixen al
Diccionari de motociclisme del Termcat, ni als textos normatius que

provenen de les autoritats normalitzadores.

Al capitol 4, d’analisi de les dades, expliquem tots els detalls sobre
els resultats del buidatge dels termes. Alla descrivim, cas per cas,
cadascun dels mots obtinguts i la seva relacié amb les propostes

normatives.

3.2.3. L’enquesta
En primer lloc, hem de dir que la causa principal per dur a terme una
enquesta entre els usuaris del lexic de I’ambit semantic del motociclisme
va néixer de dos fets: la intenci6 d’abastar mostres d"tis espontani per
part dels parlants, que no es poden obtenir per cap altre mitja més que a
partir del contacte directe amb ells, i la manca de mots “conflictius”, en el
sentit que els hem definit a ’apartat precedent (3.2.3), obtinguts a partir
del buidatge de textos per a I’obtencid de les dades. Com ja hem dit a
'apartat anterior, en el nostre treball de camp previ durant el buidatge de
termes en el periode anterior a I'enquesta, preteniem recollir mots

“conflictius”, és a dir, no normatius. Pero nomeés a les fonts orals,
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principalment en el buidatge de retransmissions d’esdeveniments
esportius, vam recollir alguna mostra d’aquestes caracteristiques,
produida, segurament, a causa de I’expressivitat del moment
(avancaments entre pilots, finals de curses i entrevistes de parc tancat) i la
rapidesa de la retransmissio, ja que hi havia menys control de la

produccio lingiiistica.

A partir d’aqui ens vam plantejar quina mena d’enquesta podriem
elaborar que ens permetés 1’obtencio de les dades de la manera menys
invasiva i més representativa possible. Mitjancant aquesta eina, els
parlants mateixos ens indiquen quins termes fan servir, i també quin
coneixement mostren de les propostes normatives que tenen a I’abast. La
base per a la nostra enquesta és un guio fet a partir d'imatges. Aquesta
mena d’enquesta té una gran tradicio en el mon de la dialectologia i la
sociolingiiistica, i permet que els informants anomenin allo que veuen en
la imatge amb poc condicionament derivat de la forma normativa o
estandard, o del mateix enquestador. El model que hem seguit ha estat
'usat a Vila ([dir.] 2007, p. 37) pero amb les modificacions que hem cregut
oportunes per tal d’adequar-lo al lexic del camp semantic del
motociclisme i a I'objectiu de la nostra tesi, ja que el punt de partida teoric
i metodologic és diferent (la lingliistica cognitiva i una aproximacio
teorica propia que combina les metodologies sociolingiiistica, terminologica
i cognitiva). A més, 1’objectiu final també és diferent (no pretenem dur a
terme un procés de normalitzacio lingiiistica del domini semantic del
motociclisme, cosa que entenem que és competencia de les autoritats i els

agents normalitzadors, sind descriure 1'estat de la qiiestio, la motivacio
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dels parlants en la seva tria de les formes lexiques i unes possibles linies
d’actuacié perque les propostes normatives siguin adoptades per part

dels parlants).

L’enquesta que proposem i hem fet servir per a I’obtencio de les
dades que estudiem al llarg d’aquesta tesi pretén avaluar I'ts en els
registres orals de les paraules que proposen les autoritats
normalitzadores entre els usuaris de motocicleta i els professionals del
sector en les seves comunicacions espontanies. Per poder enquestar els
parlants que previsiblement eren usuaris de la terminologia del camp
semantic que ens ocupa, hem fet visites a professionals del sector
(mecanics, venedors a concessionaris de les diverses marques, propietaris
i team managers d’equips de competicid, responsables de premsa de
marques de motos, periodistes especialitzats, escoles de mecanica i de
tecniques de conduccid, botigues especialitzades en equipament per a
motocicletes i per a motoristes). També hem establert contacte amb
usuaris de la motocicleta com a mitja de transport durant els diversos
esdeveniments relacionats amb el motociclisme als quals hem pogut
assistir (grans premis i curses, salons, fires i presentacions de nous
models de motos i trobades motociclistes, entre d’altres) amb la intencio
d’obtenir una mostra el més variada i representativa possible (vegeu el
detall dels esdeveniments als quals hem assistit a I’annex, capitol V).
Aquesta era una manera d’aconseguir mostres de llenguatge d’aquest
domini semantic en els contextos naturals i habituals de producci6é. Amb

aix0 hem anat a buscar les mostres de lexic alla on es troben.
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3.2.3.1. Model d’enquesta

En primer lloc, cal dir que la nostra intencié en tot moment ha estat
I’obtencio de les mostres lexiques de la manera menys invasiva i menys
dirigida possible. Voliem recollir exemples de produccions naturals i no
condicionades, en la mesura del possible, ni per la normativa ni per la
nostra propia intervencio. Tot seguit expliquem les raons per a la tria
d’aquest model en concret, que trobareu adjunt als annexos (apartats I i
II).

Com a introducci6 a I'enquesta, el primer que fem és una breu
presentacid, on expliquem qui som i quin tipus de recerca estem duent a
terme. També demanem si es vol participar a I'enquesta, que sera
anonima, i si ens donen permis per utilitzar les dades que ens

proporcionen tinicament per al nostre estudi.

Si hi ha una resposta positiva es passa a la recollida de dades de
caracter personal. En aquesta part de I'enquesta volem recollir tot un
seguit de dades que permetin la caracteritzacio de 1'usuari tipus del
llenguatge del motociclisme en catala: I’edat, el sexe, el lloc de
procedencia, la llengua materna i la llengua d"as habitual, la professio, la
relacio amb el mon del motociclisme, el temps que fa que hi esta vinculat
i la manera com es va introduir en aquest mon. Aquest primer bloc de
preguntes ens permetra saber el seu grau de vinculacié amb el
motociclisme i quin tipus de coneixement té del mitja, per poder valorar
aixi el coneixement que el parlant té d’aquest domini semantic. En aquest
punt també discriminem si el parlant respondra el qiiestionari 1 només o
tots dos 1’1 i el 2 (vegeu annexos).
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Després d’aquests passos previs anem a l’apartat segiient de
I'enquesta, on mostrem les imatges que fan referencia a les paraules que
volem que produeixin els informants. Cada imatge va acompanyada d’un
numero que ens permet localitzar posteriorment les respostes dels
participants. De cada paraula es fan les preguntes sobre com s’anomena
el que ensenyem, com s’escriu, de quina llengua creu l'informant que
prové la paraula que ens ha dit, si coneix alguna paraula per expressar el
mateix; en cas afirmatiu, quina és aquesta paraula, i, en cas negatiu, li
mostrem la paraula que proposa la normativa del catala per al concepte
expressat a la imatge. També li demanem si coneix la paraula proposada
per la normativa, si 'havia escoltat mai, quina ha sentida més: la que ell
ens ha dit primer o aquesta que li proposem nosaltres i, finalment, quina
valoracio aplicaria a la paraula que nosaltres li hem mostrat (la paraula

normativa).

Amb tota la bateria de preguntes del punt 2 de I'enquesta volem
saber quin coneixement té el parlant de la paraula normativa i quines
alternatives proposa ell mateix per a aquesta paraula, aixi com quines
denominacions son les més usuals, naturals i habituals per designar la
imatge que li proposem. A més, també podem saber quin grau
d’identificacio té el parlant amb la paraula proposada per les autoritats

normalitzadores.

Finalment, al darrer apartat de 'enquesta es formulen les preguntes

sobre el coneixement dels documents produits per l'autoritat
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normalitzadora i I'opinié que té I'informant sobre si cal 0 no normalitzar
la terminologia del camp semantic del motociclisme en catala. Aquestes
respostes ens poden indicar el grau d"implicacié que tindrien aquests
parlants en la implantacié de les propostes de normalitzacio
terminologica, com a pista per a I’acceptacid o el rebuig dels termes

normatius.

3.2.3. 2. La tria de les paraules

Tenint en compte que proposem una enquesta a partir d’imatges, el
primer problema que vam haver d’enfrontar va ser si era possible trobar
imatges representatives de cadascun dels mots “conflictius” que haviem
recollit durant la fase de buidatge. En primer lloc, vam buscar imatges
per designar aquests mots que haviem anat aplegant durant el treball de
camp previ. Pero no podiem triar qualsevol imatge, calia triar les que
fossin representatives, €s a dir, prototipiques (Rosch 1978), i facilment
comprensibles per als informants que responguessin 1'enquesta. També, i
encara que sembli obvi, haviem de triar imatges que representessin mots
“contflictius” que tinguessin correspondencia amb termes proposats per la
normativa, ja que son aquests termes, el seu Us i les seves caracteristiques

els subjectes de la nostra recerca.

D’aquesta manera, presentem la llista de paraules recollides
juntament amb les proposades per les autoritats normalitzadores que
designen el mateix significat, i que, per tant, son identificables amb la
mateixa imatge. A la nostra llista, cada imatge té una correspondencia

amb una de les paraules que hem anat recollint en el nostre treball de
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camp previ i, al seu torn, amb la paraula que proposa la normativa (que
escrivim amb negreta a la llista segiient juntament amb la imatge que
hem mostrat als informants durant I'enquesta). Cal dir que les paraules
recollides a partir de les mostres de llenguatge privat observades amb
anterioritat a I’elaboracié de I'’enquesta, que es fan servir com a termes
contrastius amb els normatius, no tenen la condicio de termes
normalitzats en la majoria dels casos i es tracta, principalment, de
manlleus d’altres llengties o paraules no acceptades en I’'ambit general del

catala normatiu, pero ja estudiarem cas per cas més endavant (capitol 4).

A partir de les imatges que mostrem als informants en I'enquesta,
pretenem obtenir tant les paraules recollides durant el buidatge de les
publicacions escrites i orals, com les que proposa la normativa, com
paraules diferents que coneix i utilitza el parlant habitualment. Aixi, li
donem la possibilitat d’enunciar la variant que sigui més habitual o més
coneguda per ell o simplement la que vulgui, amb una minima
intervencio per part nostra. Nosaltres només intervenim en cas de dubte i
sempre amb la cura de no pronunciar els mots objecte d’estudi. A banda
d’aixo, es preveu la possibilitat que I'informant respongui alguna altra
paraula que nosaltres no haviem obtingut previament mitjancat el
buidatge, ni amb 1'observacio directa previa, i que sigui diferent de les
propostes normatives. Per tant, el parlant té la possibilitat de donar-nos
respostes no predictibles a partir de la nostra recerca previa per a
I'aplegament de les dades objecte del nostre estudi. Vegem ara quines son
aquestes imatges i les paraules que preteniem obtenir mitjancant les

il-lustracions que segueixen:
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Il-lustracio 1

braga/buf-tapaboques

Il-lustracio 2

curva-corba/revolt/gir/tombant (a dretes /

a esquerres)

Il-lustracio 3

tombada-plegada
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Il-lustracio 4

.-

adelantar/adelantament-avancar/avan¢cament

Il-lustracio 5

o’

palanca d’embrague / de freno-maneta-

empunyadura (d’embragatge / de fre)

Il-lustracio 6

embrague-embragatge
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Il-lustracio 7

S
. amortiguador-amortidor

Il-lustracio 8

banda de rodadura-dibuix-banda de rodolament

Il-lustracio 9

xassis-xassis-bastidor
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Il-lustracio 10

camera d’aire-cambra d’aire

Il-lustracio 11

llanta-1landa

Il-lustracio 12

quadro de mandos/rellotges-quadre

de comandaments
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Il-lustracio 13

=

tub d’escape-tub d’escapament

Il-lustracio 14

comptaquilometres-velocimetre

Il-lustracio 15

puny-orella
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Il-lustracio 16

colin-cua

Il-lustracio 17

mono-granota

Aquest primer bloc de paraules esta constituit per termes d’abast
general dins el camp semantic del motociclisme i formen part del

quiestionari 1 adregat als usuaris de motocicleta.

El bloc que apuntem a continuacio esta format per termes d’abast

més especific dins el camp semantic del motociclisme, concretament
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compren el lexic tipic de la competicid (velocitat, principalment) i forma
part del qliestionari 2, per a professionals del motociclisme o aficionats a

les curses.

Il-lustracio 18

ride through-boxs a través

Il-lustracio 19

pit lane-linia de boxs

Il-lustracio 20

team manager-cap d’equip

107



Il-lustracio 21

wheelie-cavallet

antiwheelie-anticavallet

Il-lustracio 22

stoppie-cavallet invertit

Il-lustracio 23

comissari de repostatge-comissari

de proveiment
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Il-lustracio 24

Il-lustracio 25

Il-lustracio 26

safety car-cotxe de seguretat

entreno-qualifying practice-

entrenament qualificatiu

racing team-escuderia-equip de

competicio
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Il-lustracio 27

A O
. »

-~ ‘ parrilla de sortida-starting grid-

graella de sortida

Il-lustracio 28

road-book-1libre de ruta

Il-lustracio 29

pole/pole position-posicid preferent
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Il-lustracio 30

warm up lap-volta d’escalfament

Il-lustracio 31

chicane-xicana

Aquest tercer bloc de paraules apareixen als 2 qiiestionaris i

serviran de paraules de control del coneixement del camp semantic.

Il-lustracio 32

comptavoltes-compta-revolucions
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Il-lustracio 33

B

- 1
b yigit SPAIN

volta de reconeixement-volta d’inspeccid

Il-lustracio 34

volta d’honor-volta de desacceleracio

Les imatges que proposem per a I'obtencid de les paraules han estat
triades tenint en compte que fossin clares, comprensibles i intel-ligibles
per al major nombre de persones possible. També hem procurat que no
donessin lloc a confusions, en el sentit que una mateixa imatge es referis a
un objecte 0 una accio en el mon real clarament distingible. Hem tractat
de buscar els exemples més paradigmatics i coneguts pel gran public, per
exemple, si demanem la paraula escuderia hem triat la imatge de la
Repsol-Honda, ja que és una de les més conegudes i identificables (és el
patrocinador més estable dels darrers anys), pero també hauriem pogut
triar la de Yamaha. En altres casos, com el del terme embragatge, hem

optat per pintar la part del motor on es troba aquest component per evitar
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que els informants ens diguessin altres parts de la motocicleta, com ara
cilindre o motor. Amb totes les imatges hem aplicat aquest mateix

procediment.

També hem fet la distincid en dos qliestionaris diferents perque no
volem que el temps esmergat per contestar tota I'enquesta fos massa llarg,
cosa que creiem que hauria perjudicat la participacid dels informants i la
seva concentracié durant les respostes. Aixi doncs, per tal de resoldre
aquest aspecte, hem diferenciat les paraules més tecniques de les paraules
més generals i hem decidit passar el qiiestionari 1 als parlants que en
'apartat de caracteritzacio dels informants s’identificaven ells mateixos
com a usuaris de motocicleta i el qiiestionari 2 a aquells que es
caracteritzaven com a professionals o aficionats a les curses, ja que a
major coneixement del domini semantic, major especificitat en la
descripcid dels conceptes de nivell basic (Rosch 1978). De tota manera,
també es donava la possibilitat que si la persona enquestada tenia temps,
estava disposada i sidentificava amb els dos grups, respongués els 2

questionaris.

Finalment, vegeu a I’annex III, els materials elaborats per a

'avaluacio dels resultats de I’enquesta.

3. 2. 3. 3. Reptes i solucions adoptades

Un cop que vam iniciar la dinamica de les entrevistes, durant 'etapa de la
prova pilot en la qual vam fer les 10 primeres enquestes, ens vam adonar
que el temps per respondre-la s’allargava més del que teniem previst en
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un principi, ja que voliem aprofundir en I’actitud que tenia l'informant
davant dels termes proposats per la normativa. Com que el nostre estudi
és de caracter qualitatiu, vam pensar que era millor tenir unes respostes
més precises i matisades que un nombre més gran de respostes. En aquest
sentit, i amb la intencio d’arribar a un nombre més gran d’usuaris del
lexic en el domini semantic del motociclisme, vam pensar a dissenyar una
enquesta que poguéssim enviar per correu electronic o, fins i tot, usar les
eines per crear enquestes presents a Internet (e-encuenta). Pero amb la
utilitzacié d’aquests recursos, que permeten dur a terme una enquesta
“no presencial”, trobavem que es perdia una bona part del sentit de la
nostra recerca, ja que per aquest mitja es feia molt dificil saber I'opini¢ i
I'actitud de I'entrevistat davant les paraules proposades per la normativa.
Tampoc no podiem recollir els termes relacionats amb el camp semantic
del motociclisme que produis I'informant espontaniament durant
I'entrevista, ni copsar dubtes, dobles respostes o autocorreccions. També,
com que en aquest tipus d’enquestes “no presencials” no es produeix
contacte directe amb la persona que respon, no es pot assegurar que les
respostes no siguin interferides per la consulta als diccionaris o reculls de
termes que posen a I’abast les autoritats normalitzadores. Després de fer
aquesta reflexio diverses vegades i tenir en compte que la nostra recerca
es basa en un estudi qualitatiu, malgrat haver dissenyat un model
d’enquesta “no presencial” i enviar-la, fins i tot, a uns quants informants
perque la responguessin, vam decidir abandonar aquesta idea, ja que el
més important en aquest treball, tal com s’ha dit des de I'inici, és la

qualitat de les dades obtingudes. Tot aix0 ens fa poder abastar un nombre
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reduit de mostres per a I’analisi, cosa que si tinguéssim més recursos, tant

personals com temporals, podriem haver aconseguit.
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En aquest capitol analitzem les dades obtingudes a partir del buidatge i
I'enquesta, seguint els passos que ja hem detallat en 'apartat precedent.
Com ja hem dit al llarg de tot aquest treball, la nostra recerca té un
caracter qualitatiu. En primer lloc, tenim en compte I’ambit geografic de
la recollida de les dades. Després fem una caracteritzacié del parlant i del
coneixement que té de les propostes normatives. Seguidament, descrivim
quin tipus de variants fan servir els informants i quins recursos hi ha
implicats en la seva formacid. Finalment, considerem la difusio6 de les
propostes normatives i si s’ha produit o no la implantacio de la
terminologia en el lexic estudiat dins I’ambit semantic del motociclisme

en catala.

Les dades que analitzem van ser obtingudes mitjancant I’enquesta a 50
persones que en el moment de realitzar-la es trobaven en llocs publics i
privats on es desenvolupaven activitats relacionades amb el mén del
motociclisme. Les aportacions dels informants son totalment voluntaries i
anonimes, i expressen les seves opinions sobre les preguntes que se’ls fan,
a les quals atorguem una credibilitat total. El metode per a I'obtencio de
les respostes ha intentat ser el menys invasiu possible i només hi hem
intervingut si I’enquestat tenia algun dubte. Hem pretes recollir mostres
de la seva produccid oral espontania no condicionades ni per la
normativa terminologica en aquest ambit semantic ni per la nostra propia

intervencio.

Cal dir també que les enquestes es van anar recollint en un periode que

va de juny de 2015 a desembre de 2016.

118



4.1. Ambit geografic i contextos de recollida de dades

Com es pot veure al capitol 3 on parlem de les eines per a la
recollida de les dades d’estudi, hem dut a terme un treball de camp que
ens ha fet desplacar-nos fins als llocs on hi havia manifestacions
relacionades amb el mon del motociclisme. Ara explicarem els ambits
geografics i els contextos per a la recollida d’aquestes dades. Si tenim en
compte la distribuci6 geografica del nombre de parlants que ha contestat
la nostra enquesta a cadascuna de les ciutats on ens hem desplagat,
trobem que a Barcelona van respondre I'enquesta 19 persones; a
Montmeld, 15; a Sabadell, 7; a Mollet-Santa Perpetua de Mogoda, 4; a
Canet de Mar, 3, i, finalment, a Bassella, 2. Aixi, si fem una distribucié per
comardques, al Barcelones vam obtenir 19 respostes, al Valles oriental, 15;

al Valles occidental, 11; al Maresme, 3, i, finalment, a 1I’Alt Urgell, 2.

La tria dels diversos ambits geografics per a la recollida de les
dades esta determinada per tres factors principals. En primer lloc, hi ha la
distribucio d’esdeveniments relacionats amb el mon del motociclisme,
que basicament s’'emmarquen en les celebracions dels Grans Premis de
MotoGP i els Campionats de Velocitat de Catalunya i d’Espanya, a
Montmeld, i en els diversos actes publics relacionats amb el motociclisme
(fires, congressos i reunions del sector, existencia d’escoles de mecanica i
tecniques de conduccio), que tenen lloc, principalment, a Barcelona. En
segon lloc, hem considerat la incidencia del factor “major concentracio
d’usuaris de motocicleta” que es produeix a la ciutat de Barcelona i la
seva area metropolitana (que en el nostre cas es podria ampliar a tota la

provincia). En tercer i darrer lloc, malgrat que la nostra recerca no pretén
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donar dades sobre la variacié dialectal, hem tingut en compte que I'ambit
de recollida de dades fos el més homogeni possible en aquest sentit, i
intentar circumscriure I’ambit geografic a la zona d’abast del dialecte
central del catala. Només hem trait aquesta darrera condicié amb dues
enquestes contestades a la comarca de I’Alt Urgell, dins el context del
Museu de la Moto de Bassella, ja que vam considerar que era interessant
obtenir respostes, encara que fos en un nombre tan reduit, d’especialistes
en I"tnic museu dedicat al motociclisme a Catalunya. Malgrat el fet de no
trobar-nos dins I’ambit del catala central, les variants proposades per
aquests dos informants no van ser diferents substancialment a les

proporcionades per la resta.

Pel que fa als contextos de recollida de les enquestes, la distribucio

és la que detallem a la figura 8.

Figura 8. Contextos de recollida de les enquestes.

Contextos de recollida de les enquestes

m Grans premis de MotoGP i curses
= Botigues i concessionaris del sector
= Seus d'equips de competicid
Fires del sector
= Honda Institut de Seguretat
= Museus de la moto

m Homenatge a Joan Pedrero

120



Durant els grans premis de Catalunya de MotoGP, el Campionat
d’Espanya de Velocitat i el Campionat de Catalunya de 20151 2016 es van
recollir 15 enquestes. A botigues de recanvis i roba per a motociclistes i
concessionaris de marques de motos vam dur a terme 12 enquestes (entre
octubre de 2015 i desembre de 2016). Durant les dues visites que vam fer
a la seu de I'equip SAG de competicié en Moto2 (desembre de 2015 i
desembre de 2016) vam obtenir-ne 7 respostes. A I'edicio de 2016 del Salo
OhMoto de Barcelona van participar 5 persones a I'enquesta. Durant la
visita als Museus de la Moto (Barcelona [actualment tancat] i Bassella)
vam obtenir 4 enquestes, les mateixes que mitjancant la nostra
participacio als cursos de 'Honda Institut de Seguretat (HIS), i, en darrer
lloc, en el transcurs de 'homenatge a Joan Pedrero per la seva
participaci6 al Dakar 2016 vam poder enquestar 3 persones. Aixi doncs, si
combinem les dades territorials amb les del context de recollida apareix el

panorama que dibuixa la figura 9.

Figura 9. Distribucio geografica i contextual de I'obtencid de les dades.

Distribucio geografica i contextual

16
14
12

8
6
4
2 [ I
2 | |

Barcelona Montmelé Sabadell Mollet-Santa  Canet de Mar Bassella

Perpétua de
Mogoda
M Curses de motos Botigues i concessionaris Equips de competicid
Fires del sector W Museus de la moto M Cursos del HIS

B Homenatge a Joan Pedrero
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Com es despren d’aquest darrer grafic (figura 9), vam obtenir la
major part de les respostes en el context de la celebracié de curses de
motos i a la localitat de Montmelo, cosa logica ja que en aquesta poblacio
es troba el Circuit de Barcelona-Catalunya que és on es produeixen les
curses amb major nombre d’espectadors en el nostre territori. En segon
lloc, tenim les enquestes obtingudes a botigues i concessionaris del sector,
totes recollides a Barcelona, perque és la ciutat de tot el domini lingiiistic
catala on hi ha més establiments d’aquest tipus. En tercer lloc, hi ha les
enquestes obtingudes a Sabadell i en el context de la visita a un equip de
competicio dins el campionat de MotoGP, fet que ens va permetre obtenir
mostres d’enquestes d’especialistes en el sector de la mecanica i la
competicio de velocitat en moto. Després, i en quart lloc, hi ha les
enquestes que van respondre els visitants a fires del sector, que només
s’han produit a Barcelona. En cinque lloc apareixen les enquestes que van
respondre els visitants al Museu de la Moto-Fundacio Mario Soler, que es
van recollir a les seves dues seus: la de Bassella, lloc d’origen de la familia
Soler i punt primigeni de la col-lecci¢, i la de Barcelona, amb una part de
la col-leccio de la fundacio que s’exposava al carrer de la Palla, nimero
10, actualment tancat permanentment des de finals de 2017. En penultim
lloc, trobem les respostes obtingudes a cursos de conduccio sobre
motociclisme, que varem recollir a Mollet-Santa Perpetua de Mogoda,
aquest fet esta condicionat perque la seu de I'Honda Institut de Seguretat
es troba en aquesta poblacio catalana. En darrer lloc, hi ha les enquestes
recollides al llarg de '’homenatge a Joan Pedrero de 2016, per la seva
participacio al Dakar, que va tenir lloc a Canet de Mar, poblacié de

naixenca del pilot i el nostre lloc de residencia.
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Com a conclusié d’aquest apartat, volem remarcar que, malgrat que
moltes persones estaven disposades a col-laborar amb nosaltres, també
ens hem trobat que, de vegades, sobretot en els casos que no haviem
establert un contacte previ, ha estat molt dificil comptar amb la
collaboracio de la gent. Creiem que a causa que els contextos de recollida
tenen en la seva majoria un caracter ladic o festiu, a moltes persones que
els oferiem de passar 1'enquesta ens van donar excuses per no fer-la.
Entre les més habituals hi ha: “—Ara no estic per aixo” o “~Vull veure les
curses”, principalment durant les competicions de motos. A les fires del
sector, quan aturavem els assistents i els oferiem l'enquesta ens deien: “—
No tinc temps, he vingut a comprar una moto”, i a les botigues i
concessionaris ens donaven 'excusa: “~He vingut a comprar i no et puc
contestar perque m’esperen”. Fins i tot, en algun cas, tot i tenir una
entrevista concertada previament, ens vam trobar que ens deien: “—Ara
no pugc, tinc molta feina, si vens un altre dia...” entre els professionals i
mecanics del sector. També, en alguna ocasio: “—Jo no crec en les
enquestes 1 mai les contesto, no serveixen per a res”. Com a resultat
d’aixo, i per assegurar-nos 1'obtencio de respostes a 'enquesta, vam
recorrer a entrevistar persones que ja coneixiem previament (per la nostra
propia participacid i implicacié en 'ambit del motociclisme), o a establir
un sistema de cita previa amb persones que no coneixiem pero que
sabiem que es dedicaven al sector gracies als nostres contactes. Aixi, hem
dut a terme entrevistes amb 'tinica finalitat que ens poguessin contestar
I'enquesta. Altres vegades, durant I’entrevista, I'informant ens explicava
que coneixia algu altre a qui també li agradaria que I'entrevistéssim, i

llavors ens donaven el seu contacte.
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Dit tot aix0, ara passem a la caracteritzacio del parlant que ha

contestat I'enquesta.

4. 2. Caracteritzacio del parlant
El primer apartat de la nostra enquesta recull les dades de caracter
personal dels informants que han accedit a contestar-la. S’hi apleguen tot
un seguit de dades que permeten la descripcio de 1'usuari tipus del lexic
del motociclisme en catala: I'edat, el sexe, el lloc de procedencia, la
llengua materna i la llengua d’as habitual, la professid, la relacié amb el
motociclisme, el temps que fa que hi esta vinculat i la manera com es va
introduir en aquest mén. Aquest primer bloc de preguntes ens informa
sobre el seu grau de vinculacié amb el motociclisme i quin tipus de
coneixement té del mitja, i ens permet de valorar el coneixement de

I'informant sobre el domini semantic del motociclisme.

Les 50 persones enquestades tenen unes edats que van dels 20 als
55 anys, pero la major proporcio dels entrevistats es troba en una mitjana

d’edat d’entre 351 45 anys.

Pel que fa a la proporcio entre els sexes, la gran majoria son homes,
45 persones, i només 5 dones, cosa que implica que per cada dona que ha
respost I’enquesta ho han fet 9 homes.

El lloc de naixement de totes les persones entrevistades és dins

I’ambit dels Paisos Catalans, 49 al Principat i 1 al Pais Valencia. Gairebé

124



tots els entrevistats, tant homes com dones, viuen actualment a les
rodalies de Barcelona. Trobem només 1 que resideix a 'Empordail al

Tarragones, pero la major incidencia és a Barcelona ciutat.

Pel que fa a la distribucio dels usos per part dels enquestats de les
diverses llengiies presents al nostre context sociolingtiistic (figura 10), hi
ha domini de la llengua catalana com a llengua materna (L1) a 41 dels
informants, menys a 9 dels casos, que declaren que la seva llengua
materna és el castella. Pero gairebé tots els enquestats que declaren que la
seva llengua materna és el catala (41), diuen que usen a les seves
interaccions habituals tant catala com castella. D’altra banda, sigui quina
sigui la seva llengua materna (catala o castella) s’identifiquen com a
bilingiies catala-castella un total de 44 informants dels 50 enquestats. Dels
6 restants, 4 expliquen que normalment parlen sempre en catala i només
usen el castella en ocasions excepcionals i els altres 2 declaren que parlen
sempre en castella menys amb els seus fills, que usen el catala. Hi ha 7
dels 44 informants que es consideren bilingties catala-castella que
apunten I’angles com a tercera llengua (L3) i expliquen que utilitzen
’angles per motius professionals diversos (mecanics del mundial,

venedors i professionals liberals).
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Figura 10. Llengiies dels informants i identificacio amb aquestes llengiies.

Llengues dels informants i identificacido amb les llenglies

m L1 catala
= L2 castella
L3 anglés
Ells mateixos es consideren bilinglies catala-castella
= Sempre parlen en catala menys en casos excepcionals
= Sempre parlen en castella menys en casos excepcionals

m Usen I'angles en el seu ambit professional

Quant a la relacié amb el motociclisme, 49 son usuraris de
motocicleta o ho han estat en algun moment de la seva vida, i només 1
diu que no li agrada anar amb moto pero que és molt aficionat a les
curses de motociclisme. D’aquestes xifres es despren que tots els 50

entrevistats son aficionats al motociclisme en major o menor grau.

Pel que fa a la professi6 dels entrevistats, com es pot veure a la
figura 11, 29 estan vinculats professionalment de forma directa amb el
motociclisme (17 mecanics, 3 monitors de conduccid, 3 venedors de
concessionaris o de peces de motos, 1 expilot i 5 venedors de roba
especial per a la practica del motociclisme) i 3 son periodistes
especialitzats en motos i motociclisme. La dedicacid professional dels

altres 18 enquestats que no estan vinculats directament al motociclisme és
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molt diversa. Hi ha estudiants, professionals liberals (psicolegs, advocats
i dissenyadors grafics per compte propi), tecnics industrials, oficis
manuals i artesanals, funcionaris, conductors, policies, persones en atur i

jubilats.

Figura 11. Distribucid de feines dels professionals del sector del motociclisme.

Distribucio professionals vinculats al sector
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Pel que fa a la implicacié amb el motociclisme, la mitjana d’anys
que fa que els informants estan vinculats al mon del motociclisme és
d’uns 15 anys aproximadament, amb valors més baixos situats al voltant
dels 5 anys i els més alts d'uns 25-30 anys. Molts dels enquestats ens han
contestat que hi estaven vinculats de tota la vida. En aquest sentit, 41 de
les persones expressen que es van iniciar al motociclisme de petits, a
causa de I’aficié que hi havia a la seva familia. Altres 7 persones diuen
que quan els van regalar el primer ciclomotor, cap als 14-16 anys. Un dels
entrevistats ens va explicar que als 18 anys amb un amic “~Ens va entrar

la neura de competir i ens vam fer pilots”, i un altre informant diu que
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I’aficio 1i va venir a causa de la seva parella, quan tenia més o menys 25

anys.

Pel que fa a les preguntes del darrer apartat de I'enquesta,
anomenat observacions, mitjangant el qual volem valorar el coneixement
que té I'informant de les eines lexicografiques elaborades pels agents
codificadors, una dada molt significativa és que cap dels entrevistats
coneixia l'existencia del Diccionari del motociclisme del Termcat. Només 3
persones, els periodistes dedicats al motociclisme, diuen que utilitzen
habitualment el web de consultes lingiiistiques de la Corporacio Catalana
de Mitjans Audiovisuals, esadir. La resta d’informants, 47, diu que no
sabia que tenia cap d’aquestes eines a ’abast i que no les havia utilitzades

mai.

Contrariament, tots els informants son partidaris de dur a terme la
normalitzacid del lexic de I’ambit semantic del motociclisme en catala
(vegeu figura 12). No només aixo, sino que també pensen que és
necessaria una normalitzaci6 en el castella del mateix ambit semantic. Per
altra banda, el tema del desconeixement per part del parlant de les eines
lexicografiques que proporcionen les autoritats normalitzadores el

valorarem més endavant, concretament a I’apartat 4. 6.

Amb les dades que hem recollit amb la nostra enquesta, el perfil de
'usuari tipus del lexic del camp semantic del motociclisme en catala que
se’'n despren és la d'un home, d’entre 35 i 45 anys, que viu a les rodalies

de Barcelona, aficionat al motociclisme esportiu, usuari de la moto com a
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mitja de transport, que es va vincular amb aquest ambit a una edat

primerenca, a causa de l’aficio que hi havia dins el seu context familiar.

Quant al coneixement de les eines lexiques que posen a l’abast les
autoritats normalitzadores, tots els informants, llevat de 3, declaren que
no les coneixen, i, per tant, que no les han utilitzat mai. A tot aixo ens
referim més ampliament en 'apartat 4. 6. En canvi, pero, tots son
totalment favorables a la normalitzacié del lexic en I’ambit semantic del

motociclisme en catala.

Figura 12. Coneixement de les eines lexicografiques per part dels informants.

Coneixement de les eines lexicografiques

m Si coneixen = No coneixen

4. 3. Coneixement de les paraules normatives per part dels
parlants
Després de descriure I’ambit geografic, els contextos de recollida i la
caracteritzacio del parlant tipus, cal valorar el coneixement que els
informants tenen de les paraules que proposen els agents normalitzadors.

També indicarem les variants que realment usen i que queden fora de
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’abast normatiu, encara que tractarem amb més detalls tota la casuistica a

'apartat segiient (4. 4.).

Com ja hem dit més amunt (al capitol 3), partim de la constatacid
que en les interaccions lingtiiistiques entre els usuaris i entre els
professionals que haviem presenciat als diversos esdeveniments i actes
als quals haviem assistit, apareixia un gran nombre de variants alienes a
la normativa. Fins i tot, hi ha paraules proposades per la normativa que
ens resulten totalment desconegudes, malgrat la nostra condicid
d’usuaris habituals de motocicleta com a mitja de transport, aficionats a
les diverses competicions de motociclisme i, també, participants a tots els
esdeveniments relacionats amb el sector que tenim a I’abast —a més, la
nostra formacio i dedicacio professional també fa que siguem molt
sensibles en aquest tema—. Pero els resultats obtinguts a partir del
buidatge dut a terme a les fonts consultades, on, en la gran majoria dels
casos, els termes proposats per la normativa apareixien de manera
generalitzada, anava en contra de les dades obtingudes en la nostra
observaci6 sobre el terreny previa a ’enquesta. Els parlants que haviem
anat observant al llarg dels anys que utilitzaven el lexic en aquest camp
semantic, feien servir moltes vegades en les seves interaccions orals
espontanies un gran nombre de variants que no estan recollides a les
propostes normatives. Malgrat aixo, hi ha contextos de produccié en el
registre oral dins els mitjans de comunicacié que donen peu a
interaccions més espontanies, com ara les retransmissions de curses en
directe o les entrevistes a professionals del sector, on, de fet, també

apareix un gran nombre de variants no normatives.
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Amb la metodologia de la nostra enquesta, a tota la bateria de
preguntes del punt 2 (vegeu als annexos el model d’enquesta) s’avalua el
coneixement que té I'enquestat de la paraula normativa i quines variants
proposa ell mateix. També quines son les variants que més usa de manera
espontania per designar la imatge que li mostrem. A més, intentem
obtenir pistes sobre el seu grau d’identificacié amb la paraula normativa:
si la troba estranya, dificil de pronunciar, “rara” o si creu que és un
manlleu d’una altra llengua. També se’l fa valorar en una escala de 1'1 al 5
la nota que li posaria a la paraula proposada per la normativa (entrarem
amb més detall sobre aquesta qiiestio en els apartats 4. 4.1 4. 5.). La
puntuaci6 que apareix al costat de les paraules és la mitjana obtinguda de
la suma de les puntuacions atorgades a cada paraula dividida entre 50,
que és el nombre d’informants que han contestat ’enquesta. Quan el

nombre era decimal, s’ha arrodonit a I’al¢a per obtenir un nombre enter.

Les primeres paraules que avaluem les considerem d’abast general
dins el camp semantic del motociclisme i formen part del qiiestionari 1 de

I'enquesta, adrecgat als usuaris de motocicleta com a mitja de transport.

Taula 1. Valoracié numeérica dels termes del lexic més general dins el camp semantic del motociclisme

segons els informants.

PARAULA 1 2 3 4 5
molt dolenta | dolenta aprovada notable excel-lent
Tapaboques 1
Corba 2
Revolt 4
Gir 1
Tombant 1
Plegada 4
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Avangar/Avangament 3

Maneta 4
Empunyadura 2

Maneta 4
d’embragatge

Maneta de fre 4

Embragatge 4

Amortidor 4

Dibuix 5

Banda de rodolament 1

Xassis 1

Bastidor 3
Cambra d’aire 1

Llanda 1

Quadre de 3
comandaments

Tub d’escapament 3
Velocimetre 3
Orella 2

Cua 2

Granota 1

Amb els mateixos codis utilitzats, mostrem els resultats obtinguts
en el lexic d’abast més especific dins el camp semantic del motociclisme,
tipic de la competicio (velocitat, principalment), obtinguts amb el

qiiestionari 2 de I’enquesta, adregat als professionals del sector.

Taula 2. Valoracié numeérica dels termes léxics més especialitzats dins el camp semantic del motociclisme

segons els enquestats.

PARAULA 1 2 3 4 5
molt dolenta = dolenta aprovada notable excel-lent
Boxs a través 1
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Linia de boxs 1

Cap d’equip 1

Cavallet 4
Anticavallet 3

Cavallet invertit 3

Comissari de 1

proveiment

Cotxe de seguretat 3
Entrenament 4
qualificatiu

Escuderia 3

Equip de competicid 3

Graella de sortida 5
Llibre de ruta 3

Posicio preferent 1

Volta d’escalfament 3

Xicana 1

Comptavoltes 1

Volta d’inspecci6 1

Volta de 1

desacceleracié

Volta de desceleracio 1

A partir de la puntuacio que els informants han atorgat a les
paraules normatives, es pot inferir que si han donat un nombre més baix,
102, és que la paraula la troben “rara”, estranya, que mai I’han escoltat i
que no la farien servir mai espontaniament en la majoria dels contextos.
Els informants més especialitzats en el domini semantic, professionals del
sector, ens expliquen que les paraules que han valorat amb 1 no sén
totalment correctes en el context que mostra la fotografia i, fins i tot en

alguns casos, son totalment incomprensibles des del seu punt de vista.
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Taula 3. Paraules valorades negativament, amb una puntuacié 1-2 (no les han sentides mai o no les

usarien mai).

PARAULA

Tapaboques
Corba

Gir
Tombant

Empunyadura

Banda de rodolament

Xassis

Cambra d’aire
Llanda

Orella

Cua

Granota

Boxs a través
Linia de boxs
Cap d’equip
Comissari de
proveiment
Posicio preferent
Xicana
Comptavoltes
Volta d’inspecci6
Volta de

desacceleracio

Volta de desceleracid

La puntuacio més elevada, 4 i 5, que han atorgat els informants

1 2

molt dolenta = dolenta

1

1

inferim que correspon a les paraules que valoren positivament encara que

no les utilitzin en les seves comunicacions ja siguin espontanies o més
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formals. Moltes vegades, els entrevistats han valorat amb 5 paraules que
creuen adequades encara que no les usin i que saben que sOn correctes en
catala perque les han escoltat o les han vist escrites als mitjans de

comunicacio del nostre ambit territorial.

Taula 4. Paraules valorades més positivament, amb puntuacié 4 i 5 (malgrat no les usin).

PARAULA 4 5
notable excellent

Revolt 4

Plegada 4

Maneta 4

Maneta 4

d’embragatge

Maneta de fre 4

Embragatge 4

Amortidor 4

Dibuix 5

Cavallet 4

Entrenament 4

qualificatiu

Graella de sortida 5

El valor de 3, la majoria dels informants 'han posat a paraules que
veien correctes, pero que no utilitzarien espontaniament, encara que
comprenen el seu significat i que les podrien fer servir en contextos

determinats, per exemple en registres més formals.

Taula 5. Paraules valorades amb puntuacio intermedia, valor de 3, correctes perd no naturals.

PARAULA 3

aprovada

Avancar/Avancament 3
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Bastidor 3
Quadre de
comandaments

Tub d’escapament
Velocimetre
Anticavallet
Cavallet invertit
Cotxe de seguretat
Escuderia

Equip de competicid

Llibre de ruta

W W W W W W W W W

Volta d’escalfament

Aquestes mateixes puntuacions ens indicarien la intenci6é que tenen
els parlants d’utilitzar o no utilitzar les paraules que proposa la
normativa. Podem fer la hipotesi que els termes pitjor valorats, amb
puntuacions d’11i 2, son els que els parlants no veuen adequats i que, per
tant, no acceptarien com a valids. Aquest fet és molt important, ja que la
implantacié de la normativa pel que fa al lexic en un domini semantic
especific i en una llengua determinada depen, en darrera instancia, de
I'acceptacio de les propostes codificadores per part dels seus destinataris
(Vila [dir.] 2007, p. 37), és a dir, per part dels parlants. En canvi, podem
inferir que les paraules valorades més positivament pels informants
serien més ben acceptades i, fins i tot, les podrien arribar a utilitzar
espontaniament si les coneguessin prou, com per exemple, si les
haguessin escoltat abans, si apareguessin als mitjans de comunicacio o
se’n fes una certa difusid. Aquesta constatacié també ens du a reflexionar
sobre el paper tan important que tenen els mitjans de comunicacio com a

agents difusors de les propostes normatives i els efectes negatius que pot
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tenir la utilitzacio per part dels mateixos mitjans de paraules no

normatives.

o u

4. 4. Variants que usen els parlants “previstes”, “imprevistes” i

explicacio dels casos
En aquest capitol fem un recull de les variants que han triat amb més
freqiiencia els informants per a cadascuna de les imatges presentades
durant I'’enquesta. També mostrem les variants proposades pels
informants que no teniem previst d’obtenir. En aquest sentit, considerem
variants “previstes” totes les que ja haviem recollit previament, durant la
fase de buidatge en I'observacid de les interaccions orals i espontanies
produides entre parlants dins el domini semantic del motociclisme. Les
variants que qualifiquem com a “imprevistes” son les que no haviem

documentat abans durant la fase de buidatge.

També tractarem d’explicar les causes que poden motivar aquestes
respostes per part dels informants. En aquest punt constatem que 1'tis de
certes variants i I’explicacio del seu significat o la seva procedencia que
ens aporten els informants ens permeten inferir el coneixement compartit
de la realitat que tenen aquests mateixos informants sobre el camp
semantic del motociclisme en catala, és a dir, el model cognitiu idealitzat

del col-lectiu.

4. 4. 1. Variants documentades
Ara, en la llista que segueix, recollirem les variants més utilitzades, la

llengua de la qual pensen els informants que provenen i les variants
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noves proposades pels entrevistats que no teniem previstes, si n’hi ha. En

aquests sentit, cal dir que hem descartat les variants proposades pels

informants que no tenien una correspondencia exacta amb el significat

que proposava la imatge de 'enquesta. Per exemple, en el cas de puny, si

I'enquestat deia manillar com a variant no ho teniem en compte, ja que no

és el mateix (segons la definicioé del Diccionari dels esports del Termcat el

manillar és I'element de la direccié d'una bicicleta o una motocicleta

situat a la part anterior que consisteix en un tub horitzontal i una

empunyadura a cada extrem, utilitzat per a agafar-s'hi i per a incidir en la

trajectoria’, mentre que puny és cadascun dels extrems). Per a una llista de

totes les variants recollides a partir de la nostra recerca, vegeu annex IV.

Llista de variants recollides per ordre alfabetic.

Taula 6. Variants recollides del lexic més general dins el domini semantic del motociclisme

VARIANT MES UTILITZADA

VARIANT/S
PROPOSADAVJES

BUFF=angles

mocador tubular

CURV A=castella

enllacades/esses/ziga-zaga

TOMBADA=catala inclinada
ADELANTAR=castella
PALANCA D’EMBRAGUE / DE leva/lleva

FREN-=castella

AMORTIGUADOR=catala

DIBUIX=catala

perfil del neumatic

XASSIS [tfasis]=catala (pero fent la

pronunciacio con si fos castella)
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CAMERA=catala

LLANTA=catala

RELLOTGES=catala

quadre

indicador/indicadors/taulell

TUB D’ESCAPE=catala

silenciador

COMPTAQUILOMETRES=catala

tacometre/marcador de

velocitat

PUNY=catala

COLIN=castella

seient del copilot/selleta

MONO-=catala

Taula 7. Variants documentades en el lexic més general dins el domini semantic del

motociclisme.
PARAULA Variant més
NORMATIVA utilitzada
Tapaboques buff

Corba/revolt/gir/tombant curva

Plegada tombada
Avancgar/avancament adelantar
Maneta/empunyadura/ palanca

Llengua
de que
creu
informant

que prové

angles

castella

catala

castella

castella

Variant

proposada 1

mocador
tubular
enllacades

inclinada

leva

Variant

proposada 2

esses

lleva

Variant
proposada

3

ziga-

zaga
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(maneta

d’embragatge/de fre)

Embragatge

Amortidor
Dibuix/banda de
rodolament

Xassis [fasis]/bastidor
Cambra d’aire
Llanda

Quadre de

comandaments

Tub d’escapament

Velocimetre

Orella

Cua

Granota

(palanca
d’embrague/
de fren)

embrague

amortiguador

dibuix

chasis [tfasis]
camera
llanta

rellotges

tub d’escape

comptaquilometres

puny

colin

mono

castella

catala

catala

catala
catala
catala

catala

catala

catala

catala

castella

catala

caixa de
canvis/de

canvi

perfil del

neumatic

quadre taulell marcadors
indicador/ | d’instruments

indicadors

silenciador

tacometre = marcador

de velocitat

seient del | selleta

copilot

Taula 8. Variants recollides del lexic més especialitzat dins el domini semantic del motociclisme.

VARIANT MES
UTILITZADA

PARAULA/ES

PROPOSADAVJES

RIDE THROUGH=angles

passi per boxes

passar per boxes / stop-and-go / passi per boxs

PIT LANE=angles

boxs
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TEAM representant/jefe
MANAGER=angles

CABALLITO=castella

ANTIWHEELIE=angles control de traccio

INVERTIT=catala invertit/aixecar roda del darrere/amorrada

MECANIC DE tecnic de repostatge / repostador/

BENZINA=catala gasolinero / mecanic de benzina / noi de la
manega

SAFETY CAR=angles

EQUIP=catala equip/team

GRAELLA DE parrilla de sortida
SORTIDA=catala

ROAD-BOOK=angles mapa de navegacio-navegador-

guia de ruta

POLE / POLE primer classificat
POSITION=ang]les

WARM UP LAP=ang]les volta de formacid/volta de
sortida/volta de posicionament/volta de

sortida de boxes/warm up

CHICANE=frances ziga-zaga
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TACOMETRE=catala

tacometre

VOLTA DE
SORTIDA=catala

volta de formacio/volta de parrilla

VOLTA DE TORNADA
A BOX

volta de la victoria/
volta de celebracio/volta d’entrada a
boxs/volta de tornada a box/volta

d’agraiment al public/volta de festejament

Taula 9. Variants documentades en el léxic més especific dins el domini semantic del motociclisme.

PARAULA Variant més
NORMATIVA utilitzada
Boxs a través ride through

Linia de boxs | pitlane

Cap d’equip team

manager
Cavallet caballito
Anticavallet antiwheelie
Cavallet invertit
invertit

Comissari de mecanic de
proveiment* benzina
Cotxe de safety car
seguretat

Llengua de queé Variant proposada | Variant Variant
creu enquestat 1 proposada2 | proposada3
que prové
angles passar per stop-and-
boxes go
angles boxes
angles representant jefe
castella caballito
angles control de
traccio
catala invertit aixecar amorrada
roda del
darrere
catala tecnic de gasolinero = mecanic
repostatge de
benzina
angles

¢ Com a proposta per aquest terme també va apareixer “noi de la manega”.
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Entrenament

qualificatiu

Escuderia/equip
de competicio
Graella de

sortida

Llibre de ruta

Posicio
preferent
Volta

d’escalfament

Xicana

Comptavoltes
Volta
d’inspeccio
Volta de

desacceleracié/

de desceleracio

entreno/qualy

equip

graella de
sortida

road-book

pole/pole
position

warm up lap

chicane
[tfikan]
tacometre
volta de
sortida
volta de

tornada a box

castella/angles

catala

catala

angles

angles

angles

frances

catala

catala

catala

4. 4. 2. Explicacio dels casos

classificatoris/voltes
de
classificacié/voltes

de qualificacio

equip

parrilla de
sortida
mapa de
navegacio
/navegador
primer
classificat
volta de

formacio

ziga-zaga

tacometre
volta de
formacié
volta de la
victoria/de
celebracié/de

festejament

cronometrats

team

guia de

ruta

volta de
sortida/de
sortida de

boxes

volta de
parrilla
volta
d’entrada

al box

Q1/Q2

volta de

posicionament

volta de

sortida
volta
d’agraiment

al public

En linies generals, després de comparar les tendencies que segueixen els

informants en el lexic d’abast més general dins el camp semantic del

motociclisme amb les tendencies d’abast més especific, es produeix una

diferenciacio respecte a les variants que haviem previst com a respostes
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possibles. En el primer cas, lexic d’abast més general dins el domini
semantic del motociclisme, les respostes corresponen més amb les
variants que haviem previst com a possibles contestacions, mentre que en
el segon cas, el del lexic més especialitzat, els informants han proposat
noves variants, noves definicions de les variants ja existents, i, fins i tot en
algun cas, han dit que el terme normatiu no era correcte des del seu punt
de vista perque no s’ajustava a la realitat, cosa que concorda amb el seu
coneixement més gran del mitja que designen les paraules d’aquest camp
semantic. D’aquesta manera, el que per a la resta dels parlants dins el
camp semantic serien conceptes de nivell subordinat, per a ells
esdevindrien conceptes de nivell basic, per sota dels quals també tindrien
un nivell subordinat. Una altra diferencia que s’observa és la major
incidencia de manlleus procedents del castella en el lexic d’abast més
general dins el camp semantic, davant una més gran incidencia dels
manlleus de I'angles en el lexic més especialitzat. Pensem que aquest fet
segueix la tendencia general que es produeix al catala, on la influencia del
castella €s molt evident en registres orals i espontanis i I’angles t€¢ una

gran forca en lexic emprat en els registres tecnics, tecnologics i esportius.

En aquest punt de la nostra recerca, expliquem els resultats
obtinguts ordenats alfabeticament i distingim entre lexic general i lexic
especific dins el domini semantic del motociclisme. Al costat de la
paraula proposada per les autoritats normalitzadores, afegim les variants
obtingudes mitjancant 'enquesta i la discussio sobre aquestes variants
(marquem amb cursiva la variant que ha obtingut un major nombre de

respostes).
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LEXIC GENERAL

e Amortidor AMORTIGUADOR

El terme proposat per la normativa, amortidor, era conegut i avaluat
positivament per part dels enquestats, amb una nota mitjana de 4. Pero,
en canvi, era substituit per la variant amortiguador en les seves respostes
per interferencia amb el castella. El fet que la proposta normativa hagi
obtingut una puntuacio tan alta ens fa sospitar que els informants
estarien disposats a fer-la servir si la coneguessin més o se’n fes difusid

suficient.

e Avancar/avancament ADELANTAR/ADELANTAMENT

Es un cas molt semblant a I’anterior. Els informants coneixen la paraula
proposada per la normativa avancar/avancament, la valoren amb una
mitjana de 3, la coneixen i la troben correcta, pero no la usen
espontaniament. En aquest cas, la variant que va obtenir un nombre més
gran de respostes va ser adelantar/adelantament fruit també de la

interferencia amb el castella.

eCambra d’aire  CAMERA/CAMERA D’AIRE

La major part dels informants no identifiquen la paraula cambra d’aire
amb 1'objecte que designa, el que es despren de la puntuacié obtinguda
mitjana d"un 1. Segons el Diccionari del motociclisme, la cambra d’aire és el
‘receptacle de cautxti de molts pneumatics situat a I'interior de la coberta,
que s'utilitza per a protegir l'aire a pressid’. Aquesta definici6 és ajustada
a la realitat, i aixi la veuen també els enquestats, pero la seva resposta

prioritaria ha estat camera, seguida de camera d’aire, amb la qual cosa ens

145



tornem a trobar davant un cas d’interferencia del castella cimara de aire. A
més, els informants prefereixen la paraula camera al compost camera d’aire,
en els contextos d"tis dins el domini semantic del motociclisme, ja que
dins aquest domini no és possible la polisemia amb altres tipus de
cameres, per exemple les fotografiques, i aixi es produeix un estalvi en les

formes i concisio en les emissions.

eCorba/revolt/gir/tombant =~ CURVA-ENLLACADES-ESSES-ZIGA-
ZAGA

Les paraules proposades per la normativa gir, tombant i corba obtenien les
puntuacions més baixes, 1 les dues primeres i 2 la tercera, i els informants
expressaven que les veien “forcades” i “poc naturals”, mentre que revolt
obtenia una puntuacié de 4, i deien que la coneixien, I'havien vist escrita
o I'havien escoltat a la radio i la televisid. Pero malgrat aixo la variant més
emesa pels informants va ser curva, formada per interferencia amb el
castella, i la majoria dels que responien aquesta variant no sabien que no
esta admesa per la normativa. Si els preguntavem quina paraula usarien
ells per anomenar un seguit de corbes o revolts, ens contestaven
enllacades, esses, ziga-zaga, variants ben formades i admeses en catala.
Aquest fet podria respondre, per una banda, que no veuen com aliena al
sistema del catala la paraula curva perque té un s molt estes en el domini
semantic que tractem, i, per tant, no la sancionen. Per I’altra banda, els
informants valoren positivament la paraula revolt encara que no la
utilitzin perque I'han vist escrita o 1'han escoltat als mitjans de
comunicacid. Tornem a veure aqui la importancia dels mitjans de

comunicacio com a agents difusors de les propostes normatives.
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Pel que fa a esses i ziga-zaga, ha tingut lloc la intervencié d"una metafora
d’imatge que identifica la forma que fa la carretera o el tragcat amb corbes

enllagades i la forma sinuosa de la lletra s o la lletra z.

eCua COLIN-SEIENT DEL COPILOT-SELLETA

En I’ambit del lexic especialitzat en el camp semantic del motociclisme és
habitual 1'as del terme cua per designar la part del darrere de la moto. El
diccionari de I'IEC recull la definicio en primera accepcid de cua: “part
posterior del cos dels animals quan és distinta de la resta i forma un
apendix més o menys llarg, que conté en els vertebrats les vertebres
posteriors de la columna vertebral. La cua d'un gat, d'un gos, d"un bou.
La cua d'un llangardaix. La cua d’un peix. Un animal sense cua, amb la
cua llarga, curta’. Una altra accepcio és: ‘apendix, part d'una cosa,
semblant per la seva forma, posicio o insercid, a la cua d'un animal. La
cua d'una g, d'unay. La cua d'un estel. La cua d"una xarxa de pescar’, i
encara: ‘part posterior o final d'una cosa. La cua i el cap d"'una columna
en marxa. Jo anava a la cua de 'acompanyament’. En aquesta paraula,
quant al seu significat, s’ha produit, en primer lloc, la intervencié d'una
metafora conceptual, pero també d’imatge, que assimila la funcidila
forma de la motocicleta (domini meta DM) amb la d’un animal de
muntura (domini font DF) i, en segon lloc, i com a resultat de I'aplicacio
d’aquesta primera metafora, la identificacio de la part del darrere de
I’animal de muntura amb la part del darrere de la moto. En aquesta linia
trobem el fet que la resposta més obtinguda per designar la imatge

proposada a I'enquesta hagi estat colin, que és una interferencia del
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castella pero que pel que fa al significat té el mateix origen metaforic.
D’altra banda, la puntuacio obtinguda per la variant cua, 2, ens fa pensar
que els enquestats no troben natural i espontania aquesta variant, malgrat
que comprenen i apliquen el seu significat metaforic.

Pel que fa a selleta, entenem que és un derivat per sufixacio de sella,
mitjangant el sufix -et/-eta— “petit’, “de poca entitat’, “de poca edat’. Tant
al diccionari de I'IEC com al lloc web del Termcat, sella és ‘seient de cuir,
de forma adaptada a I'esquena del cavall, del mul, etc., amb la superficie
lleugerament concava, de manera que el genet hi pugui seure
comodament.” Pero al lloc web del Termcat hi ha la matisacié que es
tracta del domini semantic de la hipica, mentre que per al diccionari de
I'IEC és caracteritzada com a lexic d’ambit general utilitzat principalment
a I'agricultura i ramaderia. Creiem que la variant selleta també és
producte de la identificacié de la motocicleta amb un animal de muntura
i, per tant, del significat metaforic que hem apuntat abans. El diccionari
de I'[EC defineix seient com ‘lloc on hom seu. Part de qualsevol tipus de
seient que entra en contacte amb la part de la persona que hi seu’ i al
Diccionari del motociclisme del Termcat no apareix la paraula seient com a
integrant del lexic del domini del motociclisme. Aixi doncs, en aquesta
part de la moto, des del punt de vista de la normativa, com li hem de dir?
Una bona resposta ja ens la donen alguns dels informants en contestar
seient del copilot amb el significat de ‘part del seient de la motocicleta on
viatja el copilot’ o ‘lloc del seient de la motocicleta on normalment

s’instal-la el copilot’.
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eDibuix/banda de rodolament DIBUIX-PERFIL DEL. NEUMATIC

La paraula normativa banda de rodolament va ser clarament rebutjada pels
informants que la qualifiquen com a “poc clara”, “no I'he sentida mai”,
“és molt estranya”, etc. La variant que va obtenir un nombre de respostes
meés gran com a substituta és dibuix, pero també, entre els enquestats dins
I’ambit del lexic més general en domini semantic del motociclisme va
sorgir el terme perfil del neumatic. Doncs bé, quan vam fer I'enquesta a
professionals del sector o a usuaris de motocicleta més experts, la variant
perfil del neumatic era rebutjada, ja que, segons els informants, no s’adiu
amb la realitat que illustra la fotografia ni correspon al que és
veritablement la banda de rodolament: “part de la roda de la motocicleta que
esta en contacte amb la superficie de suport’. El perfil del neumatic és el seu
flanc, la part que toca amb la llanda, i no la part que esta en contacte amb
la superficie de suport o rodolament. Aquest Us erroni es basa en una
metonimia del tipus UNA PART DEL TOT PEL TOT. Amb aix0 podem veure

com és d’important consultar els experts a '’hora de dur a terme les

propostes terminologiques normatives.

eEmbragatge EMBRAGUE-CAIXA DE CANVIS

Creiem que en aquesta paraula proposada pels agents codificadors ha
tingut lloc un fenomen semblant al que passa amb amortidor. Els
informants valoren molt positivament el terme embragatge, pero, en canvi,
la variant més recollida ha estat embrague on tornem a trobar la
interferencia del castella. D’altra banda, també hem obtingut la resposta
caixa de canvis, tant per part dels informants amb més coneixement sobre

el domini semantic com per part dels que tenen menys coneixement del
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domini. La variant caixa de canvis no apareix a cap dels diccionaris
elaborats per les autoritats normatives, ni tan sols com a entrada al lloc
web de consultes lingiiistiques Optimot. En aquest portal, només té
presencia com a part de la definicio de transmissio: ‘sistema mecanic d'un
vehicle que comunica la potencia del motor a les rodes motrius, compost

generalment per l'embragatge, la caixa de canvis, I'arbre de transmissid,

el grup diferencial i els semieixos’ [el subratllat és nostre]. En realitat,
I'embragatge ila caixa de canvis son dues coses diferents, malgrat que molt
properes dins el sistema de transmissio d'un vehicle i, per tant, d’'una
motocicleta. Podriem dir que l'embragatge és el dispositiu que permet
connectar i desconnectar les diferents velocitats dins la caixa de canvis. La
caixa de canvis esta formada per diversos engranatges i cadascun d’ells
correspon a una velocitat. L’accié sobre 1'embragatge, fa que es desconnecti
la caixa de canvis de la transmissio del motor i llavors sigui possible
canviar I'engranatge que correspon a la marxa o velocitat. Creiem que el
fet que els informants identifiquin embragatge i caixa de canvis amb la
mateixa realitat també té a veure amb l’aparicid de significats metaforics,
ja que s’ha produit una metonimia de tipus LA FUNCIO D'UNA PART PER LA
FUNCIO DEL CONJUNT, aixi la funci6 de I'embragatge s’assimila a la funcié

de la caixa de canvis i aix0 també es trasllada al seu significat.

eGranota MONO-GRANOTA

Malgrat que molts dels informants reconeixien I'existencia de la paraula
granota en aquests context, la rebutjaven obertament perque consideraven
que no s’ajustava amb l'objecte que designa. Deien que sabien la paraula,

pero que ells no la usarien mai per poc comprensible. A més, pensaven
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que donava peu a confusio. Per als informants més especialitzats en el
domini semantic del motociclisme (professionals, mecanics i tecnics de
vendes), la granota era “una pega de treball propia dels mecanics i dels
artesans, d'una sola peca, que s’utilitzava per no embrutar-se la roba que
es duia sota’. En canvi, per a la practica del motociclisme, la peca de cos
sencer, normalment de cuir i amb proteccions als colzes, espatlles,
esquena i genolls s’havia de dir mono. Com a apunt indiquem que en
catala el prefix mono- significa “‘un de sol’ i és utilitzat en paraules com:
monopati, monocicle... i és possible que d’aquesta accepcio vingui la
paraula mono com a ‘indumentaria per a la practica del motociclisme’, ja
que es tracta d'un vestit d"una sola peca. A banda de la interferencia que
també deu exercir el castella en I'aparicié d’aquesta variant, ja que en
aquesta llengua la paraula normativa i utilitzada espontaniament és
mono, tal com recull el diccionari de la Real Academia Espanola de la
Lengua: ‘Prenda de vestir de una sola pieza, de tela fuerte, que consta de
cuerpo y pantalon, especialmente la utilizada en diversos oficios como

traje de faena.’

elLlanda  LLANTA [Adnta] / [jants]

Cap dels informants va identificar la paraula llanda com a correcta en
catala, tots assumien que la variant correcta era llanta i van quedar molt
sorpresos quan els deiem que no ho era. D’aquest terme vam recollir dues
variants fonetiques [Adnta] / [janta]; la primera com un manlleu del

castella i la segona amb una pronunciacio de la 1l com una [j]. Aqui

5 Letimologia del prefix mono- en castella també aporta el significat ‘un de sol’, “Gnic’, tal com recull el
Breve diccionario etimologico de la lengua castellana de Joan Coromines: “mono-, primer elemento de
cpts. procedente del gr. monos ‘uno’, ‘solo’...”
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tornem a veure una interferencia molt clara del castella sobre el catala en
les variants d’abast més general dins el domini semantic del

motociclisme, com en alguns dels casos que ja hem comentat abans.

eManeta/empunyadura (d’embragatge/de fre) PALANCA
D’EMBRAGUE/DE FREN-LEVA-LLEVA

En la discussio d’aquestes paraules, entenem que tant maneta com
empunyadura com palanca estan admesos per les autoritats codificadores,
ja que, si bé tant empunyadura com palanca no tenen entrada especifica
al diccionari del motociclisme del Termcat, si que hi apareixen a la
definicié de maneta: “palanca d'una motocicleta situada a I'extrem
esquerre del manillar, que permet actuar sobre I'embragatge segons la
pressio que hi exerceixi el pilot amb la ma.” (Diccionari de motociclisme del
Termcat [el subratllat és nostre]) i al web Optimot: ‘puny de gas. Area

tematica Motociclisme. Empunyadura d'una motocicleta situada a

lI'extrem dret del manillar, que permet actuar sobre I'accelerador amb més
o menys intensitat segons els graus del gir que li faci fer el pilot’ [el
subratllat és nostre]. Aqui es produeix 1'aparicio del manlleu del castella
del terme embrague i la forma incorrecta fren, que suposem que també té
'origen per interferencia amb el castella. La puntuacio que atorgaven els
informants a maneta (4), era més alta que la que donaven a empunyadura
(2), fins i tot algun dels enquestats ens manifestava les seves reserves
sobre que aquesta darrera paraula no fos també un manlleu del castella.
Per designar la imatge que havien d’identificar durant 'enquesta, els
informants també van dir lleva/leva. Aquesta variant no esta recollida pel

Diccionari del motociclisme del Termcat. El portal de consultes Optimot
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tampoc no inclou lleva en I'ambit semantic del motociclisme. Pero si
considerem la definicio del diccionari de I'lEC: lleva, ‘barra que serveix
d’alcaprem’, podem pensar que lleva també seria acceptada com a
normativa, amb la pronunciacio [Aé(3a] pero no amb la forma fonetica

interferida pel castella de leva [1é[3a].

eOrella PUNY

Dins el camp semantic del motociclisme I’expressi6 sortir d’orelles o sortir
per les orelles és forca habitual per designar una caiguda de la moto per la
part del davant, és a dir, quan el pilot és catapultat per sobre del manillar
i cau al terra. Es un tipus de caiguda molt espectacular que es pot veure
sovint a les curses de velocitat. En catala, cap dels materials producte de
les autoritats normalitzadores recull aquesta expressio. Amb un significat
molt semblant, en llengua castellana apareix documentada al Diccionario
de la Real Academia Espariola de la Lengua 1'expressid apearse alguien por las
orejas ‘1. loc. verb. coloq. Caerse de la cabalgadura.” Tant en catala com en
castella s"ha produit una metafora conceptual (pero també d’imatge) que
permet la identificacié de la moto amb un animal de muntura. Llavors, a
partir d’aquesta metafora podriem dir que els dos punys que formen el
manillar correspondrien a les orelles de I’animal. Per tant, en I'expressio
sortir d’orelles o sortida per orelles les orelles correspondrien a cadascun
dels punys del manillar. En aquest sentit, la puntuacié que va rebre la
paraula orella per designar la imatge de la fotografia va ser molt baixa, un
2. Els informants ens deien que havien sentit moltes vegades I'expressio
sortir d’orelles o sortida per orelles, pero que per a ells era més correcte dir

puny que orella, encara que entenien perfectament aquest terme i que
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també 'havien escoltat moltes vegades en registres col-loquials molt
informals en expressions com “retorgar 'orella”, “apretar 'orella” amb el
sentit de donar gas a la moto tot prement o girant el punt del gas per
imprimir major velocitat al vehicle. Com ja hem dit en parlar de
I'empunyadura, la paraula puny seria totalment normativa en catala

malgrat que només apareix amb aquest significat al lloc web Optimot:

puny de gas.

ePlegada TOMBADA-INCLINADA

Tot i que els enquestats atorguen una puntuacio de 4 a la variant plegada, i
expressen que els agrada i creuen que és totalment catalana, prefereixen
utilitzar tombada, en primera opcio, o inclinada, com a segona. El Diccionari
de motociclisme del Termcat defineix plegada: “inclinacié que un motorista
imprimeix a la moto en entrar en un revolt per contrarestar la forca
centrifuga’. Llavors, si tant el verb inclinar com el tombar son acceptats en
catala amb aquest significat, considerem que tombada i inclinada també
haurien de ser admeses, ja que estan ben formades en catala mitjancant
els recursos de derivacié que permeten construir noms a partir de verbs
amb 1’addici6 del sufix -ada. Llavors deduim que les tres paraules
esmentades podrien ser sinonimes i, per tant, haurien de ser acceptades

per la normativa terminologica com a tals.
eQuadre de comandaments RELLOTGES-QUADRE D’'INDICADORS-

INDICADORS-QUADRE INDICADOR-TAULELL
D’INSTRUMENTS-MARCADORS
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Els informants atorguen una mitjana de 3 punts al terme proposat pels
agents normalitzadors, amb la qual cosa expressen que malgrat
considerar-lo correcte i comprendre’l, el troben forgat i, en les seves
propies paraules “massa llarg”. La resposta majoritaria va ser rellotges, i
com a respostes alternatives hi ha marcadors, quadre d’indicadors, quadre
indicador, indicadors i taulell d'instruments. Cap de les variants proposades
com a alternativa apareix al Diccionari del motociclisme del Termcat, pero
si, en canvi, presenten quadre de control, amb el mateix significat que
quadre de comandaments: ‘conjunt d'indicadors i instruments de control,
regulacio i seguretat d'una motocicleta disposats a la vista del pilot’. Per
tant, el Termcat considera que els dos termes son sinonims. Els
informants més especialitzats en 'ambit semantic del motociclisme ens
expressaven les seves reticencies que tots dos termes fossin sinonims, ja
que ells entenien que quadre de control designa un altre significat
relacionat amb el control de traccid de les motocicletes de competicié en
velocitat. En aquest sentit, per a nosaltres no serien sinonims, com a
minim en I'ambit més especific dins el lexic del domini semantic del
motociclisme, pero ho podrien ser en el lexic més general dins el mateix
camp semantic. Per altra banda, en el cas de la variant rellotges s’ha
produit una metafora d’imatge en el sentit que s’ha identificat la forma
rodona habitual i la presencia d’agulles marcadores que tenen els quadres
de comandaments de les motocicletes (sobretot les més antigues) amb la
forma i les agulles dels rellotges. Pel que fa a marcadors també hi ha
presencia del sentit metaforic mitjancant una metonimia del tipus
L’OBJECTE PER LA SEVA FUNCIO. Com que la funcio principal del quadre de

comandaments és marcar en quina posicid es troben els diversos indicadors
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de la motocicleta (velocitat, regim del motor, revolucions per minut,
quantitat de benzina del diposit etc.), apareix la variant marcadors (‘que
marquen’), per designar-los. Quadre d’indicadors/quadre indicador sorgeix
de I'encreuament entre quadre de comandaments i indicadors, i també podria
ser totalment acceptat per la normativa, ja que és un terme ben format en
catala. Pel que fa a taulell d'instruments, també seria un mot ben format en

catala i també admissible per la normativa.

eTapaboques BUFF-BRAGA

Tots els informants van qualificar la paraula normativa tapabogues com
poc adequada i es van decantar per 1'ts de braga i buff, que va ser la
variant que va obtenir més respostes. Fins i tot, alguns informants van
proposar mocador tubular perfectament possible i comprensible en catala.
En demanar-los de quines llengiies venien tant braga com buff; pel que fa
a braga van encertar, proveé del castella i esta totalment acceptada en
aquesta llengua amb el significat de: “prenda de abrigo similar a una
bufanda cerrada, pero de tejido mas fino’. Pero el terme buff no procedeix
de I’angles com pensaven 49 dels informants, sind que és el resultat d'una
metonimia del tipus EL NOM DE LA MARCA PEL NOM DE L’OBJECTE (com
rimel o kleenex), ja que buff és el nom de la marca registrada catalana Buff
que es dedica a confeccionar, entre d’altres objectes relacionats amb
diversos esports, aquest producte que serveix per cobrir-se el coll i evitar
el fred. Es molt possible que aquest terme sigui de procedéncia totalment
catalana, ja que el mot buf és totalment correcte i significa ‘vent que hom
produeix bufant’ i també “aire expel'lit pels pulmons’. A banda d’aixo,

una rao possible de la preferencia de la variant buff sobre braga pot estar
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també relacionada amb el fet que els parlants atorguen matisos de
significat “poc adequats” o “despectius” a la segona, perque tant en
castella (Ilengua que perceben com de procedencia de la variant), com en
catala braga significa “peca de roba interior principalment femenina’.
Pensem que el rebuig per la variant braga és una mostra del model

cognitiu idealitzat compartit pels informants.

eTub d’escapament TUB D’ESCAPE-SILENCIADOR

Les variants tub d’escape i silenciador han estat proposades pels enquestats
com a substitutes de tub d’escapament. La majoria dels informants pensava
que la variant tub d’escape era correcta en catala, aixi com que el seu
origen era també genui. Ens trobem davant d'un exemple més de la
interferencia del castella en el domini semantic del motociclisme en
I’ambit menys especific. D’altra banda, també vam obtenir la variant
silenciador, malgrat que fa referencia a una realitat diferent. Entre els
informants més especialitzats, la identificacio entre tub d’escape i
silenciador no es va produir, ja que tenien molt clar que eren coses
totalment diferents, malgrat que acostumen a anar juntes en el conjunt
d’escapament de les motocicletes. Segons el Termcat el tub d’escapament és
‘el tub d"una motocicleta que canalitza la sortida a 1'exterior dels gasos
produits per la combustié del motor’. Aquesta definicio especifica que és
el tub d’una motocicleta, malgrat que tots els vehicles a motor de combustio
també tenen tub d’escapament. El silenciador és ‘el dispositiu que serveix
per esmorteir el soroll dels gasos d’escapament que produeix la
combustio d’un motor’ i normalment, a les motos, esta situat al final del

tub d’escapament, igual que el catalitzador de gasos. Aqui es produeix un
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fenomen de confusio de significats que té 1'origen en una metonimia del
tipus UNA DE LES PARTS PEL TOT. Una vegada més, també la intervencio
dels especialistes és necessaria i indispensable per aclarir els matisos de

significat de les diverses variants.

eVelocimetre ~ COMPTAQUILOMETRES-VELOCIMETRE-
COMPTA-REVOLUCIONS-TACOMETRE
Algunes de les respostes dels informants al qiiestionari sobre el lexic més
general dins I’ambit semantic del motociclisme ens mostren que hi ha una
confusid entre el significat d’aquestes variants. Vegem ara els significats
de les variants que aporten les autoritats normalitzadores:
-comptaquilometres: ‘Dispositiu mecanic o electronic destinat a comptar els
quilometres recorreguts per un vehicle’. Diccionari de I'IEC i Optimot.
-velocimetre: “aparell per a indicar la velocitat a que circula un vehicle’.
Diccionari de I'IEC i Optimot.
-tacometre: ‘aparell per a mesurar la velocitat o els canvis de velocitat,
especialment la de rotacio de I'arbre d'un motor’. Diccionari de I'EC i
Optimot.
-compta-revolucions: ‘dispositiu mecanic o electronic d'una motocicleta que
mesura el nombre de revolucions a que gira el motor’, Termcat, Diccionari
de motociclisme. Aquesta mateixa font qualifica aquesta variant com a
sinonim de comptavoltes.
Per a molts dels informants que van respondre el qiiestionari sobre el
lexic d’abast més general dins el camp semantic del motociclisme
comptaquilometres i tacometre és el mateix, quan, en canvi, el primer

mesura els quilometres que ha fet un vehicle i el segon, la velocitat de
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rotacio del motor. També hi ha confusio entre comptaquilometres, que
compta els quilometres que ha fet un vehicle, i velocimetre, que mesura la
velocitat que té un vehicle en un moment determinat. Pero, a més, el
Diccionari de motociclisme del Termcat posa com a sinonims compta-
revolucions i comptavoltes, quan per als informants més experts dins el
camp semantic (mecanics del Mundial de Motociclisme), el comptavoltes és
‘aparell situat al quadre de comandaments de les motocicletes de
competicid que marca les voltes al circuit que es van fent a cada sortida,
entrenament o cursa’. Aquest fet ens permet veure de nou la importancia
de la consulta amb els experts, aixi com també el coneixement compartit

sobre la realitat que tenen els usuaris del domini semantic.

e Xassis [fosis] CHASIS [tfasis]/BASTIDOR

La majoria dels informants identificaven la variant xassis com a catalana,
pero en canvi la pronunciaven com en castella, posant I'accent sobre la a
[tfasis] i amb [tf] en comptes de [f] per a la consonant inicial. Si es feia la
pronuncia normativa en catala [fosis], els enquestats la valoraven molt
negativament, amb una puntuacié d’1, i expressaven que la trobaven
“poc natural”. Aqui té lloc un cas molt semblant al de llanda, que la
majoria dels informants identificaven com a paraula catalana pero, en
canvi, la pronunciaven com en castella per interferencia d’aquesta
llengua. Els informants també van produir el variant bastidor, que recull el
Diccionari de motociclisme del Termcat amb el significat d’: “armadura
basica d'una motocicleta, que serveix de suport a la carrosseria, el motor,
la transmissid i altres elements mecanics. Nota: El bastidor forma part del

xassis’. L’aparicio de la paraula bastidor entre els informants també respon
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a la intervencio de significats d’origen metaforic, ja que s’ha produit una
metonimia del tipus UNA PART PEL TOT (bastidor, que és una part del xassis,

per designar tot el xassis, que és la totalitat).

LEXIC ESPECIFIC

e Anticavallet ANTIWHEELIE-CONTROL DE TRACCIO

Al qtiestionari nimero 2 de la nostra enquesta, que és I’adregat als
informants professionals del motociclisme, a la casella 3. 1. 4. 1. tornavem
a repetir la mateixa imatge que a la casella 3. 1. 4., pero els demanavem
que ens diguessin quin era el sistema per evitar que es produis el que es
veia a la imatge, un cavallet. La nostra intenci6 era que I'informant
enunciés la paraula anticavallet. Doncs bé, cap d’ells va identificar la
imatge amb anticavallet i, a més, malgrat que la resposta amb més
incidencia va ser antiwheelie, també va apareixer control de traccid, que no
designa el mateix concepte, com veurem més endavant. A cap dels
materials normatius que proposen les autoritats apareixen les dues
variants expressades pels informants. Només el Termcat, al Diccionari de
motociclisme recull cavallet, com a traduccidé de wheelie angles, amb el
significat d”“acrobacia consistent a fer aixecar la roda de davant d'una
moto en moviment’, i traccid ‘forca de propulsié d'un motocicleta de
competicio proporcionada pel motor’. El web d’esadir només recull
traccio amb referencia a crol i troleibiis, pero no hi ha cap definicio ni
explicacio. Control de traccio no apareix enlloc dels materials provinents de
les autoritats normatives. A més, aquesta resposta va ser obtinguda amb

el qliestionari adrecat als experts, llavors alguna rad hi ha d’haver per
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aquesta identificacio entre antiwheelie i control de traccio. El control de
traccio és un element present als vehicles (a més de les motos, als cotxes i
els ferrocarrils) que esta constituit per una serie de dispositius que volen
evitar i prevenir la perdua d’adherencia de les rodes del vehicle i que
llisquin sense control a causa d’un excés d’acceleracio o d"'una manca
d’adherencia entre neumatic i superficie de suport. Els dispositius
esmentats poden ser electronics o mecanics i incidir sobre la potencia del
motor o sobre el sistema de frens. El control de traccié, doncs, evita que es
produeixi el cavallet, pero també altres coses, com per exemple el
derrapatge o diferencia de gir entre les rodes de I'eix directriu i motriu.
Vist aix0, pensem que s’ha produit un altre cas de metonimia del tipus EL
NOM DE TOT EL CONJUNT PEL NOM D’UNA DE LES SEVES PARTS, on s’ha
identificat la variant per designar tot el conjunt de dispositius que eviten
la manca d’adherencia de les rodes i produeixen I'estabilitzacio de la
potencia del motor segons la superficie de suport, el control de traccié, amb

un dels fenomens que també pot evitar aquest sistema, el cavallet.

eBoxs através  RIDE THROUGH-PASSAR PER BOXES-STOP-AND-
GO-PASSI PER BOXS

El terme proposat per les autoritats normalitzadores, boxs a través, va

rebre una puntuacié mitjana molt baixa, 1. Fins i tot algun dels enquestats

va dir que “—Jo li posaria un zero”, “~No 1'he sentida mai”. El Diccionari

de motociclisme del Termcat conté la definicio de: ‘Penalitzacié imposada a

un pilot en el transcurs d'una cursa que consisteix en 'obligacié de passar

per la linia de boxs sense superar una velocitat determinada’, que els

informants amb més coneixement sobre el domini semantic del

161



motociclisme donen per bona i accepten com a correcta. Pero el terme
passi per box no s"usa mai o gairebé mai. Com a fruit de la nostra recerca, i
durant I’etapa de buidatge, mai el vam recollir ni a les fonts escrites ni a
les fonts orals. La variant que té un tis més estes és 1’anglicisme ride
through, tant entre els informants amb més coneixement del domini
semantic com entre els que en tenen menys. Les variants recollides passar
per boxes i passi per box no tenen exactament el mateix significat que ride
through. Durant una cursa, un pilot pot passar per boxs o fer un passi per box
sense que a la forga sigui a causa d"una penalitzacio per part de
'organitzacié de cursa. Pot haver tingut un problema mecanic, potser ha
de canviar de moto a causa d"un canvi en les condicions de la pista,
també pot tenir la necessitat de proveir-se de benzina, etc. Una cosa
semblant passa amb stop-and-go, que el Diccionari de motociclisme del
Termcat recull pero que marca com a anglicisme. No és ben bé la mateixa
penalitzacio. Si al ride through el pilot ha de passar per boxs a una
velocitat determinada que no pot superar un cert limit, a I'stop-and-go, el
pilot ha d’entrar a la zona de linia de box i estar una estona aturat, el
temps que determini la direccié de cursa. Cal remarcar que a la linia de
boxs no esta permes superar un limit de velocitat establert en cap
moment. El Diccionari del motociclisme del Termcat recull correctament el
significat de la penalitzacid stop-and-go: ‘Penalitzacié imposada a un pilot
en el transcurs d'una cursa que consisteix a fer-lo aturar temporalment a
la linia de boxs durant un periode de temps determinat’. Ride through és
un calc de I’angles, pero pensem que en un context com el que tractem
podria ser admes per les autoritats, ja que és 1'expressié més utilitzada i

coneguda pels informants.
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eCap d’equip TEAM MANAGER-REPRESENTANT-JEFE

Cap dels informants va valorar positivament el terme cap d’equip, només
el van qualificar amb un 1. Ens explicaven que entenien que voliem dir,
pero que aquesta paraula no es feia servir en el context de les curses i els
equips de competicio, el que s'usava habitualment era team manager. En
aquest sentit s"ha produit un manlleu de I’angles. Quan vam preguntar
als informants com designarien el mateix significat en catala, ens van
respondre representant i jefe. Pel que fa a representant, tant el diccionari de
I'IEC com el lloc web Optimot li atorguen el significat de “persona que
representa a una altra o a una instituci¢’ i dins el domini semantic dels
esports, amb la qual cosa representant de l'equip | representant d’equip
podria ser admes per la normativa. En el cas de la segona, jefe, és un
manlleu del castella, pero que té un us tan estes que els informants ja no
el senten com alie al seu codi lingiiistic. Per designar aquest significat
proposem que la normativa tingui en compte la paraula manager, el
significat de la qual recullen tant el diccionari de I'lEC com el lloc web
Optimot: ‘1. Persona que s’ocupa de la direccio i de la gestié d'una
empresa o d'una altra organitzacié semblant. 2. Persona que s’ocupa dels
interessos economics i professionals d’un artista, d"un esportista, etc.” i

també la variant manager d’equip.

eCavallet CABALLITO
Pel que fa en aquesta parella de mots, els informants valoren
positivament cavallet i li atorguen un 4, pero en canvi enuncien el manlleu

del castella caballito com a variant més usual. Algun dels informants ens
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va arribar a dir que “—Caballito em sona més, és més expressiu i per aixo el
faig servir”. Amb aquestes declaracions cal tenir molt en compte la
conceptualitzacié que fa el parlant de les diverses variants i quina
percepcio té del mon per poder valorar també si acceptara les propostes
de la normativa o no. En aquest cas, les variants cavallet i caballito tenen
I'origen en una metafora d’imatge que identifica ’acrobacia que es fa amb

la moto en aixecar la roda del davant, amb la imatge d"un cavall rampant.

eCavallet invertit INVERTIT-AMORRADA-AIXECAR RODA DEL
DARRERE
Com a variant preferida pels informants davant de la normativa cavallet
invertit, apareix la proposta invertit, amb un 3. Malgrat que els informants
valoren positivament i comprenen la forma normativa, la troben massa
llarga i per aixo proposen la reduccio invertit, com a variant més directa,
meés expressiva i més estalviadora. Durant I’elaboracio de I'enquesta
també va sorgir amorrada, una variant que els mateixos informants
qualificaven de més expressiva i col-loquial. Aqui es pot veure que els
informants prefereixen les variants directes, expressives i que produeixen

més estalvi de formants.

eComissari de proveiment ~ MECANIC DE BENZINA-TECNIC DE
REPOSTATGE-REPOSTADOR-GASOLINERO-NOI
DE LA MANEGA

Cap dels informants més especialitzats dins el domini semantic del

motociclisme va reconeixer la variant normativa com a bona i van

valorar-la amb un 1. Fins i tot, van dir que era incorrecta, ja que en la
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majoria dels casos no és un comissari del circuit qui s’encarrega de fer el
proveiment de benzina, sin6 un mecanic de I'equip mateix. Altres
informants de la mateixa categoria no entenien la correspondencia entre
. .y . ’ . 7 .

proveiment i ‘posar benzina’, per a ells proveiment era 1’abastiment de
materials i peces, la intendencia o el patrocini. Aqui tenim un altre
exemple de la importancia de la consulta amb els tecnics especialistes en
el camp semantic per obtenir unes propostes de codificacio adequades al

mitja.

eComptavoltes (VEGEU VELOCIMETRE)

oCotxe de seguretat SAFETY CAR

La variant normativa cotxe de seguretat va ser valorada amb un 3, és a dir,
els informants la troben correcta i adequada pero no la usen mai. Sobretot
els especialistes dins el domini semantic van dir que ells sempre
utilitzaven safety car (manlleu de I’angles), que “és el que es diu en el
context de les curses i els circuits”. En casos com aquest, si volem que
s'implanti la variant normativa caldria dissenyar campanyes de difusio
d’un abast més ampli o acceptar el manlleu de I’angles en el llenguatge

tecnic d’especialitat.

eEntrenament qualificatiu ENTRENO-QUALY-
CLASSIFICATORIS-Q1/Q2

Aqui passa alguna cosa semblant a quan parlavem de cotxe de seguretat.

Els informants valoraven positivament la proposta normativa,

entrenament qualificatiu, amb un 4, pero expressaven que no la feien servir
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al context de les curses. Habitualment la variant normativa era
substituida per entreno, qualy, classificatoris o Q1/Q2. Entreno és un cas de
manlleu del castella. Qualy també és un manlleu, pero de I’angles, en el
sentit que és I'abreviacio del terme qualifying practice. Q1 i Q2 és el nom
tecnic que reben les sessions d’entrenaments classificatoris de MotoGP
que determinaran l’ordre dels pilots a la graella de sortida. Es tracta de
les sigles de I'angles qualifying 1 i qualifying 2. A la resta de categories del
Mundial de Velocitat, només hi ha la QP, sigla de I'angles qualifying
practice. Hem tingut accés a documentacio privada d’equips de
competicio, i en aquest context els entrenaments classificatoris inicament

estan designats amb les sigles QP, Q1 o Q2 segons el cas i la categoria.

eEscuderia/equip de competicid EQUIP-TEAM

Els dos termes normatius: escuderia i equip de competicié reben una
puntuacié d"un 3, i els informants ens comenten que en coneixen el
significat i les farien servir, pero que al context del motociclisme de
competicio no son habituals. Sobretot ens comenten que equip de
competicid, no ho fan servir mai, ja que 1’abreugen com equip, simplement
perque ja son dins el context de la competicio i, en aquests casos, no cal
remarcar-ho. També, ens han dit que escuderia els sona com antic, que
abans I'escoltaven més, i que ara, poc a poc, es feia servir menys,
impressid que també compartim, ja que durant la nostra enquesta cap

dels entrevistats va enunciar escuderia espontaniament.
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eGraella de sortida GRAELLA DE SORTIDA-PARRILLA DE
SORTIDA
Pel que fa al coneixement i I"ts per part dels informants de graella de
sortida, la variant ha obtingut una puntuacio de 5, la més alta. A més,
expressen que la fan servir habitualment. Pero també algun informant
pronuncia el manlleu del castella parrilla de sortida. En aquest cas podem
dir que s’ha produit la implantaci6 del terme normatiu. Fins i tot, algun
informant ens va dir: “~Parrilla no és diu, és incorrecte en catala... no es
pot dir carn a la parrilla, dons aqui tampoc.” Aquesta contesta ens dona
peu a creure que la implantacio del terme graella com a substitut de
parrilla al lexic general ha contribuit a la seva implantacio en el lexic del

motociclisme.

eLinia de boxs  PIT LANE-BOXES

Els informants entrevistats van valorar molt negativament la proposta
normativa linia de boxs (puntuacié d"un 1). El Diccionari de motociclisme del
Termcat defineix linia de boxs com: ‘tram d'un circuit annex a la pista que
dona accés als boxs, generalment paral-lel a la recta principal. Nota: La
linia de boxs esta connectada amb la pista per mitja del carril
d'acceleracio i el carril de desacceleracid.” Els informants més
especialitzats en el domini semantic del motociclisme feien una distincio
entre linia de boxs i pit lane. Per a ells, la definicio proporcionada pel
Diccionari del motociclisme del Termcat correspon a pit lane; mentre que
linia de boxs no tindria significat, ja que boxs designa I’espai del circuit

destinat a la instal-lacio dels boxs, i, tal com tots ells ens expressaven,
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“—Aix0 no és cap linia, és un espai”. Per tant, podem dir que pit lane és un
manlleu de I’angles, pero que, potser, les autoritats normalitzadores
s’haurien de plantejar d’acceptar-lo. Certament, als mitjans de
comunicacié que s’encarreguen de fer les retransmissions de les
manifestacions esportives, vam recollir el terme pit lane i mai el de linia de
boxs. Malgrat aquest fet, al lloc web esadir no apareixen ni pit lane ni linia

de boxs.

eLlibre deruta ~ROAD-BOOK-MAPA DE NAVEGACIO-
NAVEGADOR-GUIA DE RUTA
Llibre de ruta va ser valorat favorablement, amb un 3, pels informants,
pero van expressar les seves reserves a I'hora d'usar-lo. Ens explicaven
que en el context de la competicio de raids, tothom diu road-book, que és
un manlleu de I’angles i designa el mateix significat que apunta el
Diccionari de motociclisme del Termcat per a Illibre de ruta: ‘Document
entregat als participants en un raid en que els organitzadors fan constar
indicacions respecte al tipus de terreny, les distancies, els horaris de pas i
les poblacions per on passa l'itinerari.” Les variants recollides mapa de
navegacio, guia de ruta i navegador van ser produides per informants amb
meés coneixement sobre el domini semantic del motociclisme com a
substitucio que ells proposaven per al terme malleu de I’angles road-book.
Malgrat aix0, nosaltres considerem que navegador no s’ajustaria del tot
amb l'objecte que apareix a la foto, ja que el concepte de navegador implica
I'existencia d'una certa tecnologia informatica de guiatge via satel-lit, cosa
que no és un road-book. El road-book com el que es veu a la nostra

fotografia acostuma a ser en suport paper i direccié de cursa el
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proporciona cada dia als pilots de raids, i ells I'han de preparar i estudiar
abans de la sortida d’etapa. Durant el raid, mentre condueixen, els pilots
han d’anar movent a ma el llibre de ruta en passar per cadascun dels
obstacles que hi ha marcats. A 'etapa de buidatge previa a d’enquesta,

vam recollir en tots els casos road-book.

ePosicio preferent POLE/POLE POSITION-PRIMER CLASSIFICAT
En aquest cas posicid preferent va ser valorat molt negativament pels
informants. Per a ells era “estrany”, “forcat”, “no ’havien escoltat mai” i
es decantaven clarament pel manlleu de l'angles pole position o
I’abreujament pole. Durant el buidatge de termes previ a I'enquesta,
nomes vam recollir aquestes dues variants manllevades de I'angles, pero
també primer classificat. Els informants es mostraven favorables a usar

primer classificat, més que no pas posicio preferent, ja que el perceben com a

més natural en catala.

eVolta d’escalfament ~ WARM UP LAP-VOLTA DE FORMACIO-
VOLTA DE SORTIDA/DE SORTIDA DE BOXES-VOLTA DE
POSICIONAMENT
Malgrat que els informants atorguen un 3 de puntuacio al terme
normatiu, expressen que no el fan servir. En el context de les curses de
velocitat, el manlleu de I'angles warm up lap és el més utilitzat. Les altres
variants: volta de formacio, volta de sortida, volta de sortida de boxes i volta de
posicionament, van ser proposades pels informants en el moment de fer
I'enquesta com a termes possibles en catala per substituir warm up lap. El

significat que dona el Diccionari del motociclisme del Termcat a la variant
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normativa volta d’escalfament, “Volta efectuada a un circuit pels
participants en una cursa abans de la volta de formacid, des de la linia de
boxs fins a la graella.’, no és correcta, ja que en el protocol de les curses de
velocitat de MotoGP (els nostres informants més especialitzats en el
domini semantic del motociclisme eren, principalment, mecanics d’aquest
mundial), primer té lloc la volta de formacio de la graella de sortida i
després la volta d’escalfament. A la volta de formacio els participants van
des dels seus boxs o des de la linia de boxs a les seves posicions a la
graella de sortida. Alla els esperen els mecanics i altre personal del seu
equip, i es fan els darrers ajustaments a les motos durant el temps
reglamentari marcat pel cap de cursa. Llavors té lloc la volta
d’escalfament, i tant a la volta de formacio de la graella, com a la
d’escalfament, les motos i els respectius pilots van precedits pel cotxe de
seguretat i fan una volta completa al circuit (la volta d’inspeccid). Després,
quan els participants ja son novament a la graella de sortida, el cotxe de
seguretat es situa darrere les motos i els pilots esperen als seus llocs
respectius dins la graella de sortida que s’apaguin els semafors vermells i
es doni la sortida a la cursa. Durant la primera volta, el cotxe de seguretat

és darrere els pilots per si hi ha alguna incidencia.

eVolta d'inspeccio VOLTA DE SORTIDA-VOLTA DE
RECONEIXEMENT-VOLTA DE PARRILLA

Volta d'inspeccid és valorada amb la puntuacié més baixa per part dels

informants, que només li donen un 1. Per a ells la definicié que proposa el

Diccionari de motociclisme del Termcat: ‘volta completa efectuada a un

circuit per un cotxe de I'organitzacié abans d'una cursa o d'un
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entrenament per a comprovar que no hi hagi cap obstacle al llarg del
recorregut’ no és correcta, ja que si bé és cert que el cotxe de seguretat fa
una volta al circuit abans de la volta d’escalfament, les motocicletes i els
cotxes de competicio, en el protocol de la cursa, també fan dues voltes al
circuit precedits pel cotxe de seguretat, on motos i cotxes comproven
'estat de la pista. En el comentari de les variants anteriors, ja hem
explicat I’error que hi ha, pel que fa al protocol de sortida de les curses de
competicid de velocitat en motos (principalment MotoGP i altres curses
de velocitat adscrites a la FIM), en les definicions proporcionades pel
Diccionari de motociclisme del Termcat. Aqui es pot veure, un cop més, la
importancia de I'assistencia d’especialistes en el camp semantic en el

moment de dur a terme les propostes normatives.

eVolta de desacceleracio/de desceleraci6 VOLTA DE TORNADA A
BOXS/D’ENTRADA A BOXS-VOLTA DE LA VICTORIA/DE
CELEBRACIO/DE FESTEJAMENT/D’ AGRAIMENT AL PUBLIC

Els informants han donat les pitjors notes a les variants proposades per

les autoritats normalitzadores (la mitjana ha estat d'1), tant a volta de

desacceleracié com a volta de desceleracid, i manifestaven que trobaven molt

forcada la segona variant. Per a ells el més adequat era volta de tornada a

boxs o volta d’entrada a boxs si era en uns entrenaments, i volta de celebracio,

volta de festejament, volta d’agraiment al public si era en una cursa. Totes les

variants que proposen els informants estan ben formades en catala i

podrien ser acceptades també per la normativa.

eXicana [fikéna] CHICANE [tfikan]-ZIGA-ZAGA
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Cap dels informants ha emes la prontincia normativa [fikana]. Tothom
pronunciava aquesta paraula talment com si fos el manlleu del frances o
I'angles [tfikan] i es mostraven molt sorpresos que la variant es
pronunciés aixi en catala, ja que pensaven que la forma acceptada per la
normativa era tal com ells la pronunciaven. Fins i tot, ens deien que mai
I'havien sentida pronunciar aixi. Llavors preferien fer servir el terme ziga-

zaga, que veien més natural i molt menys forcat en catala.

4.5. Donem veu als parlants

4.5. 1. Descripci6 de les tendencies generals
Després d’analitzar totes les variants obtingudes dels informants
s’observen una serie de tendencies generals. La primera, apareix en el
lexic menys especific dins el domini semantic del motociclisme, on
emergeix una gran interferencia del castella tant en la substituci6 dels
termes normatius per d’altres que son manlleus del castella (embrague per
embragatge; amortiguador per amortidor; curva per corba/revolt; tub d’escape
per tub d’escapament; colin per cua etc.), com per "acceptacio d’alguns
d’aquests manlleus com si fossin part del sistema propi ([tfasis] per [[osis];
cambra d’aire per camera d’aire; llanta per llanda; mono per granota). Llavors
el parlant no té consciencia que son paraules alienes i les fa servir sense

reserves.

Una altra qiiestio que cal remarcar en aquest sentit és que la gran
majoria dels termes manllevats del castella es categoritzen com a termes
de nivell basic dins I’organitzacié del camp semantic de la lingtiistica

cognitiva (Rosch 1978).
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Nivell superordinat Nivell basic Nivell subordinat

(parts d'un) motor > embrague > embrague antirebot
(parts d"una) motocicleta > amortiguador > forquilla invertida
(parts d'un) circuit > curva > xicana

La segona tendencia s’observa en el lexic més especific dins el
domini semantic del motociclisme, on hi ha una gran incorporacié de
termes que son manlleus de I’angles (ride through per passi per boxs, team
manager per cap d’equip, safety car per cotxe de seguretat; pit lane per linia de
boxs; road-book per llibre de ruta, entre d’altres). Diferentment del castella,
els termes manllevats de 1’angles es categoritzen dins 1’organitzacio6 del
camp semantic de la lingtiistica cognitiva com a termes de nivell

subordinat (Rosch 1978).

Nivell superordinat Nivell basic Nivell subordinat
reglament competicio > penalitzacio > ride through
vehicle > cotxe > safety car
geolocalitzador > navegador > road-book

Com acabem de veure, la majoria de les paraules manllevades del
castella es poden categoritzar com de nivell basic, mentre que les
manllevades de I’angles son de nivell subordinat. Aquest fet té a veure
amb l'especificitat dels termes dins el domini semantic, aixi es pot
percebre clarament que hi ha una relacié directament proporcional entre
nivell d’especificitat i categoritzaci6 de nivell subordinat. Com més

especific sigui un terme, més de nivell subordinat sera.
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Per altra banda, pensem que la tendencia a incorporar dins el
domini semantic del motociclisme en catala termes de nivell basic
manllevats del castella i de nivell subordinat manllevats de I’angles pot
ser fruit, en gran part, del context sociolingtiistic de llengiies en contacte
en que ens trobem a Catalunya, tant des del punt de vista del lexic de
caracter general com des de la perspectiva del lexic més especific dins el
domini semantic. En aquest sentit, pensem, per exemple, en la
interferencia del castella sobre el catala en el lexic ambit general o en la
invasio de termes procedents de I’angles que es produeix en els
llenguatges tecnics (noves tecnologies, informatica, comunicacio,

esports...).

Aixi, tenint en compte la situacio sociolingiiistica del nostre
territori, la incidencia d’estrategies de planificacio terminologica i els
fenomens observats en la descripcio de les variants obtingudes amb
I'enquesta sobre el lexic del domini semantic del motociclisme es presenta

un context de llengiies en contacte —catala, castella, angles i frances— on:

CATALA —llengua minoritaria en el context de produccié del léxic
especialitzat i els mitjans de comunicaci6 on s’han dut a terme esforgos
normalitzadors per part de les institucions encarregades de fer-ho.
Presencia de termes manllevats del castella en lexic més general dins el
domini semantic, que es poden categoritzar com de nivell basic. Presencia
de termes manllevats de I’angles en el lexic més especific o especialitzat

dins el domini, que es poden categoritzar com de nivell subordinat.
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CASTELLA —llengua majoritaria en el context de produccié del lexic
especialitzat i els mitjans de comunicacio sobre la qual no s’han produit
esfor¢os normalitzadors. Interfereix amb el catala en el lexic menys

especific dins el domini semantic amb termes de nivell basic.

ANGLES —llengua majoritaria en els contextos de produccié més técnics
i especialitzats i amb molta influencia sobre els mitjans de comunicacio.
Adquireix el paper de llengua franca en el context d"tis més tecnic del
lexic del domini semantic. No han tingut lloc esfor¢os normalitzadors
sobre aquests llengua. Interfereix amb el catala en el lexic més especific o
especialitzat dins el domini semantic amb termes de nivell subordinat.
Font importantissima de creacio de neologismes, tant en catala com en

castella.

FRANCES —llengua aliena al context de produccié del leéxic especialitzat
pero que ha tingut un cert paper historic en I'origen dels termes tecnics en
el domini semantic del motociclisme. Actualment té una presencia molt
residual en el camps semantic i no ha estat objecte d’esforcos

normalitzadors.

A més de tot I'exposat, apareix una tercera tendencia, que es
produeix en el lexic d’abast més general dins el domini semantic del
motociclisme, on es pot veure una més gran intervencio dels recursos
expressius (fombada/plegada, amorrada) i 1’aparicié de variants amb

significats metaforics i metonimics (esses, rellotges, silenciador, cavallito).
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Hi ha, a més, una quarta tendencia general, que té lloc en el lexic
del domini semantic del motociclisme pero en el seu ambit més especific,
en el sentit que es produeix, en un grau molt elevat, una manca
d’identificacio dels parlants amb els termes proposats pels agents
normalitzadors. La majoria dels informants que tenen un gran
coneixement del domini semantic troben que aquests termes no s’ajusten
al significat que designen o donen lloc a polisemies, les quals, en un
registre tecnic, no s’haurien de produir (volta d’escalfament, comissari de

proveiment).

A més de tot el que hem dit fins ara, i tal com ja hem expressant al
llarg d’aquesta recerca, la nostra intencié no és valorar el paper de les
autoritats normalitzadores en la normalitzacio del lexic del camp
semantic del motociclisme en catala -només ho fem en moments molt
puntuals i sobre propostes que considerem que cal millorar—, sind
mostrar l'estat de la qiiestio i proporcionar vies d’actuacié possibles per a
una millora de la situacié. En aquesta linia de propostes de millora,
segons la nostra opinid, hi ha un agent codificador molt important al qual
cal donar veu en els processos de normalitzacio que, potser a causa de la
dificultat de comunicar-s’hi o la multiplicitat de punts de vista que hi pot
aportar, gairebé mai es té en compte. Ens referim al subjecte darrer de la
normalitzacio, segons Vila ([dir.] 2007), el parlant, la persona del carrer
que usa el lexic del camp semantic en qiiestié i que hauria d’utilitzar el
model de llengua proposat per les autoritats normalitzadors en les seves
comunicacions orals i espontanies. Pensem que cal donar la veu al parlant

i, amb aquest objectiu, les autoritats codificadores podrien seleccionar un
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grup de voluntaris especialistes en el domini semantic perque
col-laboressin amb elles i assegurar aixi la bondat i un major exit de les

seves propostes, a banda d’altres factors implicats.

A més, els especialistes i professionals que treballen amb els
objectes a que fa referencia el domini semantic tenen un paper
fonamental en 1’assessorament sobre el lexic, la seva codificacio i la
implantacié de la normativa associada, cosa que ja els reconeixen les
autoritats normalitzadores, com ja hem vist més amunt. Malgrat aixo, en
aquest aspecte creiem que cal fer un esfor¢ d’actualitzacio i
modernitzacio, i que la col-laboracié no s’acabi en el moment d’elaborar
els materials, sind que s’allargui en el temps. Aquesta mena de persones
son usuaris del lexic i alhora autoritats en el camp semantic especific que

tracten.

4.5. 2. Que motiva els parlants en la tria de les variants?
Com es despren de la descripcio precedent, podem constatar que els
parlants es mouen seguint unes tendencies a 'hora de triar les variants
que fan servir. Creiem fermament que aquestes tendencies son clau per
després valorar els criteris d’implantacié d’unes formes lexiques sobre les
altres. Els informants que hem entrevistat es decanten per triar variants
que siguin:
—senzilles pel que fa a la pronunciacid i l'escriptura: puny, lleva, buff.
—estalvi de formants (accepten millor paraules simples o derivades que
paraules compostes o sintagmes): dibuix en contraposicié amb banda de

rodolament, camera en contraposicié amb cambra d’aire. Aquesta tendencia
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a l'estalvi de formants va més enlla de la barrera entre llengities, ja que a
I'hora de triar entre variants patrimonials i manlleus, també s’acostumen
a decantar per la variant més estalviadora, ex: posicid preferent — pole
position — pole; box a través — passar per boxes — ride through; cotxe de sequretat

— safety car; cap d’equip — team manager; linia de boxes — pit lane; llibre de ruta —

road-book.

—adequades al context comunicatiu i que permetin I'expressivitat:
caballito, amorrada.

—adequades a les caracteristiques particulars de la realitat del mitja
(variants del lexic d’abast general que en el domini semantic del
motociclisme tenen un altre significat): camera.

—rebuig de la polisemia en els neologismes dins el lexic més especific o
tecnic: safety car, warm up lap.

—preferencia pels significats on hi ha metafores i metonimies implicades
(metafores conceptuals, metafores d’imatge i metonimies del tipus LA
MARCA PER L’OBJECTE 0 UNA PART PEL TOT): rellotges, tub
d’escapament/silencids, embragatge/caixa de canvis, buff/tapaboques,

xassis/bastidor.

Aquestes tendencies no només motiven els parlants a destriar entre
variants normatives i no normatives, sind que amb aquests mateixos
criteris trien entre les diverses propostes normatives. Aquests criteris
també guien la incorporacio dels neologismes dins el domini semantic.
Aixi doncs, caldria que les autoritats normalitzadores tinguessin en

compte el paper del parlant en el moment d’estudiar, elaborar i promoure
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les propostes normatives. Aquesta podria ser una altra via per aconseguir

I'exit de la implantacio terminologica en darrera instancia.

4. 5. 3. Neologismes i llengiies de procedéncia. Sempre 1’anglés...
Com ja hem dit en parlar de les tendencies generals que s’observen en el
lexic del domini semantic del motociclisme en catala, hi ha una gran
influencia del castella en el lexic amb menys grau d’especificitat. La
majoria de les variants que hem obtingut amb la nostra enquesta com a
contesta dels informants: curva, adelantar/adelantament, embrague,
amortiguador, [tfasis], llanta, tub d’escape son manlleus del castella i ni tan
sols en tenien consciencia. Ells pensaven que eren paraules normatives en
catala i les utilitzaven en les seves interaccions orals i espontanies sense
cap reserva. Aixo ens permet veure fins a quin punt la interferencia del
castella constitueix un handicap en aquest domini semantic. Creiem que
en aquest terreny caldria dur a terme una actuacié normalitzadora

urgent.

D’altra banda, en el lexic més tecnic dins el domini del
motociclisme, la interferencia és de I’angles. Gairebé totes les respostes
espontanies dels informants en aquest ambit donaven com a resultat un
terme en angles: ride through, pit lane, team manager, safety car, road-book,
pole/pole position. La invasio de 1’angles és una tendencia que s’observa en
els vocabularis dels diversos esports i també en el llenguatge més tecnic
dins la ciencia i la comunicacio, pero aixo no vol dir, al nostre parer, que
haguem d’acceptar tot el que ens arriba. Des del punt de vista de la

normalitzacio terminologica, tenim 1’opini6 que si podem expressar el
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mateix significat facilment i amb naturalitat en catala amb una variant
genuina, no cal recorrer a la llengua estrangera. Pensem que caldria fer
accions de planificacio lingtiistica en aquest sentit. Des del nostre parer,
hi ha termes en els quals seria molt dificil fer marxa enrere de la situacid
actual (ride through, pit lane, road-book, pole/pole position) pero hi ha d’altres
que caldria extirpar del sistema catala, team manager i safety car, per
exemple, perque tenen una equivalencia en catala senzilla, entenedora,
clara i que els informants han valorat positivament o, fins i tot, han
proposat ells mateixos durant l'enquesta: manager/manager d’equip i cotxe
de sequretat. En aquest sentit, pensem que també é€s importantissim dur a

terme alguna acci¢ adregada a revertir la situacio amb una certa urgencia.

A més a més, 'angles és una font inesgotable de neologismes en
aquest domini semantic, principalment en el lexic més tecnic. Aquesta
tendencia I'explicarem mitjancant I'exemple de tres paraules, shimmy,
spinning i graining, d’as forga estes i que hem recollit en el buidatge de
fonts orals procedents dels mitjans de comunicacio, en el context de

retransmissions esportives sobre motociclisme.

Ja fa actualment tres temporades que TV3, al seu canal dedicat als
esports, Esport3, retransmet les curses del calendari del Mundial de
Superbike (SBK World Championship). Dins el context de les
retransmissions hem pogut observar 1’aparicid de tres paraules molt
interessants, que no estan recollides als materials proporcionats per les
autoritats normalitzadores i que son clarament manlleus procedents de

I’angles que considerem com a neologismes. Son tres termes tecnics de
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I’ambit de les curses de motociclisme enunciats pel locutor durant la
narracio dels esdeveniments que es produeixen al llarg d’una cursa. Som
davant un context controlat, pero que a la vegada té un cert grau
d’espontaneitat. Les paraules son shimmy, spinning i graining, com ja

exposavem al paragraf precedent.

—shimmy amb el significat d”oscil-lacions laterals que causen inestabilitat
en el tren davanter, que en certes circumstancies pot fer perdre el control
del vehicle’. Aquesta paraula no esta recollida ni al diccionari de I'IEC, ni
a Optimot, ni al web esadir, ni al Diccionari de motociclisme del Termcat. El
Termcat, mitjancant Cercaterm si que la recull, pero dins el domini
semantic del transit, els vehicles i la conduccié com a manlleu de 'angles.
El Termcat mateix proposa el mot balanceig com a genui (que no apareix,
curiosament, al seu Diccionari de motociclisme), i el significat que aporta és:
‘anomalia de la direccié d"un vehicle consistent en moviments rapids
d’oscil-lacio lateral de les rodes de 1’eix anterior, sovint amb soroll, pel fet
d’estar mal equilibrades o com a conseqiiencia d'una suspensio
defectuosa’. El significat aportat pel Cercaterm és totalment assumible en
el domini semantic del motociclisme, només cal canviar vehicle per moto, i
rodes per roda, ja que el fenomen que descriu no es limita a les motos, sin6

que es pot produir a d’altres vehicles.

—spinning té el significat de ‘gir més rapid de la roda motriu que de la
roda directriu a causa d"una manca de tracci¢’. Aquesta paraula no
apareix amb aquest significat a cap dels materials produits per les

autoritats normalitzadores. Per a Optimot, spinning és un manlleu de

181



I’angles que caldria substituir pel nom aerobic amb bicicleta, amb el
significat de: ‘modalitat d'aerobic que es practica sobre una bicicleta
estatica, i que consisteix a alternar la intensitat del pedaleig en seqiiencies
de temps successives’. Segons el web esadir, spinning és ‘un anglicisme
equivalent a ciclisme de sala (proposta Termcat).

S'apostrofa: 1'spinning. Sense marca tipografica (ni cometes ni cursiva)
present al lexic dels esports’. El catala té eines, com totes les llengiies, que
ens permeten crear paraules noves a partir d’altres ja existents. Aixi, per
designar el fenomen que es produeix a les motocicletes proposem
incloure la paraula sobregir-sobregirar, que malgrat no apareixer als
diccionaris esta ben formada en catala i té un significat transparent si
s’acompanya del seu context, com per exemple: “sobregir de la roda del
darrere”. (Segons el diccionari de I'IEC, el prefix sobre- significa, en la
seva tercera accepcio: ‘abundancia’ o ‘excés’. Ex.: sobresaturat,

sobretensio, sobrecongelar.)

—graining. Aquesta paraula no apareix a cap de les fonts consultades. Fa
referencia al fenomen de desgast de les rodes d’un vehicle que deixa
sobre la coberta del neumatic una especie de granets de goma. També pot
designar la perdua de particules del neumatic, en forma de grans, que els
vehicles de competicio van deixant al llarg del tragat del circuit a mesura
que hi van fent voltes, que també es coneix com deixar goma a la pista. En
un cas com aquest podriem usar les paraules gra o granul o, fins i tot,
granulacid, i no hauriem de recorrer al manlleu de I’angles per designar el

desgast de les rodes.
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Els tres casos constitueixen una petita mostra de la productivitat
del recurs de manllevar de I’angles els neologismes dins aquest domini
semantic. Ho apuntem com a reflexions i noves propostes de camins a

seguir.

Com ja hem dit altres vegades, sabem que la pluja de neologismes
en aquest camp semantic derivats de 1'angles és constant i abundosa, pero
que el catala sigui una llengua moderna i que es pugui utilitzar en tots els
contextos comunicatius €s una feina de tots. A més, la nostra llengua té
recursos suficients com per respondre en aquestes noves realitats sense
recorrer al manlleu de I’angles com a cami més facil, sense estudiar els
casos particularment ni mirar solucions genuines molt més naturals.
Estem a favor de I’adaptacio de mots de I’angles sempre que sigui
justificable o quan la variant anglesa ja estigui tan estesa que sigui

impossible fer marxa enrere.

4. 6. Difusio
Pel que fa a la difusié de les propostes que parteixen de les autoritats
normalitzadores en el lexic de I’ambit semantic del motociclisme en catala
entre els informants usuaris de motocicleta i professionals del sector, cap
dels 50 coneix I'existencia del Diccionari de motociclisme del Termcat,
malgrat que és accessible a Internet. Només tres dels 50 fan servir
habitualment el lloc web esadir si tenen dubtes a 1'hora d’escriure o
d’utilitzar una paraula determinada, ja que a causa de la seva feina com a

periodistes se’ls exigeix un cert grau de correccio lingiiistica. Els altres 47,
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malgrat la varietat de feines que desenvolupen o ser estudiants, cap d’ells
era conscient de I'existencia dels materials que editen les autoritats
normalitzadores i, per tant, tampoc no els havien consultat. Els
diccionaris de I'I[EC, del Termcat, el lloc web Optimot, el lloc web esadir,
tots son accessibles mitjangant Internet, son a I’abast de tothom que tingui
ordinador, pero malgrat aix0 no arriben als darrers agents de la
normalitzacio que son els usuaris de la llengua, €s a dir, els parlants.
Aquest fet apunta que caldria fer més esforgos de difusi6 de les propostes
lexiques per part de les autoritats normalitzadores, les administracions i
els col-lectius professionals, i també assenyala el paper primordial dels

mitjans de comunicacié com a creadors de tendencies.

Un altre aspecte que també cal considerar és la intencio dels
parlants que, a pesar que es mostren partidaris de la normalitzacio —tots
els 50 informants van contestar afirmativament durant I'entrevista—, no
fan els esforcos necessaris per coneixer-la. Només els que per motius
laborals han de tenir un cert control sobre la correccio lingtiistica dels
seus enunciats tenen alguna mena de coneixement sobre 1'existencia dels

materials lexicografics que publiquen els agents normalitzadors.

4. 6. 1. Paper dels mitjans de comunicacio
En la nostra recerca, durant la fase de buidatge dels termes apareguts als
mitjans de comunicacid escrits, orals, audiovisuals i en linia del nostre
territori, per a I’'obtencié d’un conjunt de dades sobre lexic del domini
semantic del motociclisme, vam constatar una presencia majoritaria dels

termes proposats per les autoritats normalitzadores. En aquest sentit
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creiem que aquest fet es produeix a causa del control lingtiistic al qual
estan sotmesos els mitjans de comunicacid per part dels professionals que
treballen als seus serveis lingtiistics. Un control necessari i que cal fer si es
pretén vetllar per la qualitat lingiiistica dels textos que produeixen i
difonen. Llavors, podem dir que els mitjans de comunicacio en catala que
tracten el sector del motociclisme, malgrat el fet de ser poquissims,

utilitzen gairebé sempre les propostes normatives.

A aixo s’afegeix que moltes vegades, en el transcurs de les
entrevistes, els informants expressaven que sabien que una paraula era
correcta en catala perque la deien per televisid, perque I'havien escoltat a
la radio o perque I'havien vist escrita en algun diari. D’aquesta manera,
estem convenguts que les persones que treballen als mitjans de
comunicacié haurien de controlar més les seves produccions, perque
tenen un paper molt important com a difusors de la normalitzacid
lingiiistica. Creiem que en la majoria dels casos no en sén conscients. Els
parlants confien en les paraules que escolten per la televisid i la radio o
veuen escrites als diaris, aix0 forma part del seu coneixement del mon,
dels seus esquemes de coneixements compartits com a grup, en resum,
del seu model cognitiu idealitzat (Rosch 1978). Llavors és importantissim
que els mitjans facin I'esfor¢ de mirar quins termes difonen abans que
apareguin als seus programes o articles. Si les propostes de les autoritats
normalitzadors quant a lexic no arriben directament als parlants, com a
minim que ho facin a través dels mitjans de comunicacio. A més, de ben
segur que els mitjans de comunicacid tenen un abast de difusié molt més

extens que el que poden tenir els agents normalitzadors mateixos. Per tot
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aixo, també, cal que els mitjans de comunicacido comptin amb
departaments de correccid i assessors lingiiistics formats especificament
en els dominis semantics que tracten, ja que aixi podran dur a terme una

feina més eficag en la difusi6 del lexic normatiu.

4. 7. Implantacio
Després de I'analisi precedent (capitols 4. 4., 4. 5. 1 4. 6), dins el lexic del
domini semantic del motociclisme en catala, com a minim a les paraules
que hem tingut en compte a la nostra recerca, les dades obtingudes
indiquen una gran presencia de variants manlleus del castella o de
I'angles que han desplagat en 1'tis les paraules proposades per la
normativa lexica en aquest ambit. Aquest comportament dels parlants
apunta a fer-nos creure que la implantacié de les propostes normatives no
s’ha produit en el domini semantic del motociclisme en catala, ni en
I’ambit de les interaccions orals i espontanies entre els parlants, ni tampoc
en el lexic més tecnic i especialitzat utilitzat pels professionals del sector,
també en el marc de la llengua oral. La presencia majoritaria de manlleus
del castella, en el primer cas, i de manlleus de I’angles, en el segon, ens

condueixen a fer aquesta afirmacio.

En primer lloc, encara que sembli obvi, si les propostes de les
autoritats normalitzadores no arriben als parlants, €s molt dificil que se'n
facin carrec i les utilitzin en les seves interaccions comunicatives, tant a
les més ordinaries com a les més especifiques. De les enquestes s’infereix
que els parlants, en una certa mesura, son sensibles a la correccid

lingiiistica i a I’aplicacio de les politiques normalitzadores. Tots van

186



contestar que estaven a favor de normalitzar el lexic del domini semantic
del motociclisme en catala. Pero malgrat tot aixo no s’ha produit la

implantaci6 dels termes normatius en una gran part dels casos.

Llavors, quines implicacions pot tenir la teoria de la lingtiistica
cognitiva en la implantacié de la normativa? Quin és el seu paper en
’acceptacio d’unes variants sobre les altres? En I’exit d'una campanya de
difusié terminologica, a banda dels esforgos de les autoritats
normalitzadores? Precisament, que la gramatica cognitiva consideri la
semantica com un coneixement de caracter enciclopedic dels parlants,
que abasta el seu coneixement del mon i la conceptualitzacioé que en fan té
molt a veure en aixo. Son els parlants els qui fan la tria de les variants
lexiques que utilitzaran, i com més se sapiga sobre com fan aquesta tria
més podrem intervenir-hi amb accions de planificacid terminologica. En
darrera instancia, cal tenir molt en compte que els parlants son els qui
veritablement decideixen en la materialitzacio final del procés

normalitzador, és a dir, en la implantacio.

4.7.1. Condicions per a la implantacio segons el model de descripcio
de la lingiiistica cognitiva
En aquest darrer apartat de ’analisi de les dades, i després de tenir en
compte tots els fenomens que hem descrit fins aqui i els resultats que hem
obtingut, plantegem una serie de condicions que, segons el nostre criteri,
s’han de produir perque tingui lloc la implantacio de les propostes
normatives, com a minim pel que fa al lexic del camp semantic del
motociclisme. Ens acotem al domini semantic del motociclisme, pero
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algunes d’aquestes condicions pensem que també es podrien extrapolar a

d’altres dominis lexics en la nostra llengua:

e 1. Adequacid de les propostes normatives al domini lexic. Per a la
codificacio de les propostes cal tenir en compte 1’opinid i els criteris dels
experts en el domini semantic, ja que només ells poden valorar si els
significats que proposa la normativa per a les paraules normatives

s’ajusten amb la realitat o no.

e 2. Propostes clares i unificades de les autoritats normalitzadores. Que
els agents codificadors facin les seves propostes de la manera més clara i
intel-ligible possible per als parlants (cal pensar que no van adregades ni a
lingiiistes, ni a filolegs, ni periodistes o escriptors) i que no hi hagi
contradiccio en els missatges a les diverses fonts, per exemple, que les
propostes del Diccionari de I'I[EC no es contradiguin amb les del Diccionari
del motociclisme del Termcat ni amb les del lloc web d’Optimot, i que als
productes que emanen de totes les autoritats aparegui una informacio

consensuada.

e 3. Difusio del lexic normatiu als usuaris finals, als parlants. Com més
difusié millor, i amb tots els mitjans possibles: campanyes institucionals,
educacio, mitjans de comunicacid, presencia als esdeveniments
relacionats amb el sector (curses, fires, trobades), per exemple. En aquest
punt cal tenir molt en compte el paper dels mitjans de comunicaci6é com a
possibles intermediaris que permetin fer arribar als parlants les propostes

dels agents codificadors.
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e 4. Conscienciacio per part del parlant que ell té I'iltima paraula en la
implantaci6 de les variants proposades per la normativa. La majoria dels
informants no pensava que el seu paper era essencial per a la implantacio,
no en tenien consciencia que depengués d’ells en darrera instancia.
Aquesta és una altra de les raons per les quals també és tan important fer

campanyes de sensibilitzacio entre els parlants.

e 5. Retroalimentacio, que els parlants, tant els que fan servir el lexic més
general dins el domini semantic, com els que utilitzen el lexic més tecnic i
especific, puguin fer propostes als agents codificadors i que les seves

propostes siguin tingudes en compte d’alguna manera.

® 6. Revisio periodica de la terminologia proposada per les autoritats
codificadores, en el sentit que s’adaptin als canvis que tenen lloc en la

realitat i en el domini semantic en qiiestio.

Com a resum, és molt important dur a terme una bona codificacio
de les propostes, després fer-ne una amplia difusi6 i provocar en el
parlant una conscienciacio positiva vers les propostes normatives que el
predisposi a utilitzar-les amb naturalitat en les seves interaccions

comunicatives.
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Capitol 5
Di1SCUSSIO I CONCLUSIONS

5. 1. Discussid de les hipotesis de partida
5. 2. Conclusions

5. 3. Linies de recerca futures

En aquest capitol reprenem les hipotesis de partida que formulavem a
I'apartat 2. 3. per veure si concorden amb els resultats obtinguts a partir
de tota I’analisi precedent. A més, plantegem les conclusions finals de la
nostra recerca i unes possibles linies de recerca futures, que permetin

ampliar el treball dut a terme fina al moment.

5. 1. Discussid de les hipotesis de partida
La hipotesi inicial que planteja aquesta tesi €s que en el registre oral no hi
ha hagut implantaci6 de la terminologia proposada pels agents
codificadors dins el lexic de I'ambit semantic del motociclisme en les
interaccions entre parlants usuaris d’aquest llenguatge tecnic
d’especialitat dins la comunitat de parla. Com es despren de I’analisi de

les dades obtingudes la implantacio terminologica no s’ha produit a
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causa que el lexic normatiu no han arribat fins als parlants. Per tant, els
parlants desconeixen totalment les propostes normatives i aixi és
totalment impossible que les utilitzin. Ens inclinem a creure que aquest
desconeixement s’origina, d"una banda, per una manca de difusi6 de les
propostes i, de I’altra, per una manca de conscienciacioé del parlant del
seu paper com a agent final de la implantacio. Al llarg de la fase
d’enquesta, un gran nombre d’informants, malgrat desconeixer els
materials normatius, explicaven que havien utilitzat o triat una variant o
una altra perque I'havien escoltat o vist escrita als mitjans de
comunicacid, amb la qual cosa creiem que els parlants es guien pels usos
lingiiistics que senten i veuen, com a mostra del seu coneixement

compartit del mon, és a dir, del seu model cognitiu idealitzat.

A més, malgrat el fet que la majoria dels informants no coneixien
les propostes dels agents normalitzadors, recordem que només eren 3 de
50, quan els feiem triar entre les variants proposades per la normativa i
d’altres (obtingudes del buidatge o de I'observacié del domini semantic),
la majoria de les vegades rebutjaven les primeres, sobretot els informants
més experts en el camp semantic (normalment perque eren professionals
dins el sector del motociclisme), perque trobaven que no es corresponien
amb la realitat que volien designar. Aixi que, en certa manera, sobretot els
informants més especialitzats rebutgen moltes de les propostes
normatives perque les troben incorrectes, en el sentit que no concorden

amb els objectes que designen.
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Tota aquesta reflexio ens porta a dir que la primera hipotesi
plantejada queda demostrada, com a minim en una gran part del lexic
que hem observat: banda de rodolament, tapaboques, cambra d’aire, granota,
passar per boxs, linia de boxs, llanda, entre d’altres, son termes

sistematicament rebutjats pels informants enquestats.

La segona hipotesi fa referencia a la relacio que hi ha entre
I'organitzacié del camp semantic segons les teories de la lingtiistica
cognitiva i el grau d’implantaci6 del lexic, ja que com hem vist, el grau
d’implantacié depen de 'acceptacio per part dels parlants d"unes variants
sobre les altres. En aquest punt, dins el lexic del domini semantic del
motociclisme en catala hem observat que hi ha una relacié directament
proporcional entre els conceptes de nivell basic i les variants manllevades
del castella. Al seu torn, pel que fa als conceptes de nivell subordinat, la
relacié directament proporcional s’'observa amb les variants manllevades
de I'angles. Seguint aquest fil argumental podem dir que a major grau
d’especificitat dins el domini semantic del motociclisme més possibilitats
hi ha de I'aparici6 de variants manllevades de I’angles. En canvi, a menor
grau d’especificitat, més incidencia de variants manllevades del castella.
Sén exemples d’aquesta relacid els termes de nivell basic embrague,
amortiguador i curva entre d’altres. I els de nivell subordinat ride through,
safety car, road-book, etc. A més, seguint amb I'argumentacié que vincula la
primera hipotesi amb la segona, si no s’ha produit implantacid
terminologica en el domini semantic del lexic del motociclisme en catala
basicament perque els informants desconeixen les propostes de la

normativa, els mateixos informants necessiten paraules per expressar-se
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dins el domini semantic. Llavors, on les troben? Quins recursos tenen per
a formar noves variants? Doncs com es despren de la nostra recerca,
recorren al manlleu de variants de les llengiies presents en el context
sociolingiiistic: castella i angles seguint el criteri que hem exposant més
amunt: conceptes de nivell basic - manlleu del castella; conceptes de

nivell subordinat — manlleu de I’ang]les.

A banda del recurs al manlleu en la creacié de neologismes, i
estretament vinculat amb la tercera de les hipotesis enunciades a I’apartat
2.3., que relaciona la utilitzacio de recursos metaforics i metonimics en
I’establiment dels significats com a part de la conceptualitzacio del
domini semantic que comparteixen els parlants, també 1’analisi de les
dades ha demostrat una preferencia per les variants en 1'establiment del
significat de les quals hi ha implicades metafores i metonimies. Hi ha
principalment presencia de metafores conceptuals, metafores d’imatge i
metonimies del tipus LA MARCA PER L’OBJECTE o UNA PART PEL
TOT, com demostren els exemples recollits rellotges, tub
d’escapament/silencios, embragatge/caixa de canvis, buff/tapaboques,
xassis/bastidor, entre d’altres. Aixi doncs, podem dir que en aquest domini
semantic, I'establiment de significats per mitja de recursos metaforics o

metonimics és molt productiu.

La quarta i darrera hipotesi que plantejavem a I'inici era que hi ha
un major grau d’implantacio en els registres escrits a causa de la
interaccio de correctors i assessors lingtiistics. Com es despren de la

nostra analisi, observem que en catala i en el lexic del domini semantic
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del motociclisme hi ha una dicotomia entre I'adequacio a la normativa
que apareix a la llengua present als mitjans de comunicacid, tant als
registres escrits com als orals, i la no adequacio a la normativa de les
mostres de llengua oral i espontania produides pels informants en el
transcurs de les entrevistes. Creiem que aquesta dicotomia es produeix
pel fet que els mitjans de comunicacié que tracten sobre el domini del
motociclisme en catala estan molt controlats lingiiisticament. En la
majoria dels casos, i precisament perque els textos que produeixen s"han
de difondre publicament, han passat pels correctors de les editorials o
dels mitjans audiovisuals, o son traduccions de textos escrits previament
en castella o angles, amb la qual cosa I’aplicaci6 de la normativa
terminologica existent actualment sobre el domini semantic esta, en una
certa manera, assegurada. Una altra qiiestid, que ja hem apuntat abans, és
el paper dels mitjans de comunicaci6 en la difusio de les propostes
lexiques normatives i la manca de mitjans que es dediquen al domini del

motociclisme en catala en el nostre territori.

De tot el que hem exposat fins ara, podriem dir que el grau
d’implantacié de la normativa en el lexic del motociclisme en catala és
directament proporcional al grau de formalitat del discurs i del registre.
Aixi, doncs, a més formalitat, major grau d’implantacid; a menor
formalitat, menys grau d’implantacid. Si aixo ho combinem amb la
tendencia observada que a més especificitat dins el domini semantic més
incidencia de les variants manllevades de I’angles i a menor especificitat
meés incidencia de les variants manllevades del castella, obtindrem el

panorama que resumim a la figura segtient:
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Figura 13. Graus d’implantacio de la normativa lexica segons el registre, el context comunicatiu i

l'organitzacié del camp semantic

MENOR GRAU DE FORMALITAT —MA]OR GRAU DE FORMALITAT
MENYS GRAU D'IMPLANTACIO — MES GRAU IMPLANTACIO
MENOR GRAU D’'ESPECIFICITAT —MAJOR GRAU D’ESPECIFICITAT

Comunicacions privades dins la comunitat | Comunicacions publiques externes a la comunitat de praictiques

de practiques

Interaccions orals entre els parlants Retransmissions | Croniques escrites als | Publicacions
orals o mitjans de técniques
audiovisuals comunicacio sobre
d’esdeveniments motociclisme
esportius

Conceptes de nivell basic Conceptes de nivell subordinat

5. 2. Conclusions
En aquest apartat de conclusions finals de tota la nostra recerca, volem
expressar la importancia de dur a terme treballs de camp per determinar
diversos aspectes dels usos del lexic. El treball de camp és fonamental en
la recerca ja que creiem que és primordial acostar-se als parlants i als
contextos de produccid per poder avaluar les qiiestions que fan referencia
als usos lexics. Si al llarg del periode de recollida de dades haguéssim
pres només el punt de vista tipic de les aproximacions terminologiques,
ens haguéssim limitat a utilitzar la metodologia de la lingtiistica del

corpus i centrar-nos a analitzar la llengua escrita, en definitiva a basar-
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nos en un estudi de tipus quantitatiu, hauriem obtingut uns resultats
forca diferents, esbiaixats i que no descriurien de cap manera la situacio.
Principalment, si haguéssim fet només un buidatge de les
publicacions escrites en qualsevol suport (paper i digital) en catala amb
presencia de lexic del domini semantic del motociclisme, hauriem trobat
que si que s’havia produit la implantacié de la normativa, ja que aquest és
el resultat que vam obtenir del buidatge de les fonts. La causa principal
d’aquest fenomen és la intervencio de correctors i assessors lingiiistics
sobre les mostres de llenguatge escrit en els mitjans de comunicacio, que
es troben molt mediatitzades per la seva intervencid i no mostren els usos
reals dins la comunitat de practiques. Amb aquesta aproximacié tampoc
no hauriem pogut donar compte de la dicotomia que hi ha entre les
produccions dels mitjans de comunicacio i les dels parlants, perque no
hauriem pogut coneixer ni les variants que usen els parlants ni la seva
opinio sobre les propostes que els arriben dels agents codificadors. Donar
la veu als usuaris de la terminologia no és només importantissim per
estudiar els aspectes relacionats amb 1'tis d’unes variants sobre les altres,
sino també per dur a terme la codificacio de les propostes normatives i

avaluar-ne la implantacié posteriorment.

A més, també pensem que en el procés de codificacio cal comptar
amb |’assessorament dels especialistes en el domini semantic perque els
termes proposats per la normativa s’ajustin al seu significat en aquest
domini. També, com que la implantacio pretén canviar els habits
lingtiistics dels parlants també ha de comptar amb la seva conscienciacio i

collaboraci6. Com tot canvi d’habits en aquesta vida, ha d"implicar una
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predisposicid i una actitud positiva per part de qui ha de canviar, que
nomes es pot aconseguir mitjangant la conscienciacié de la situacio en que
ens trobem i la voluntat de fer-hi alguna cosa per millorar-la. Les
institucions publiques i els mitjans de comunicacio també tenen un paper
molt important en aquesta conscienciacio, a banda de la seva funcié com

a difusors de les propostes codificadores.

Com a resultat de la nostra aproximacié metodologica hem pogut
observar que l’actitud del parlant prototipic és substituir les paraules
normatives per variants procedents d’altres llengiies: castella, en els
conceptes de nivell basic, i angles, en els conceptes de nivell subordinat.
La gran majoria de les variants recollides que els parlants emeten en el
registre oral i espontani son manlleus que provenen d’aquestes dues
llengties. En el cas dels manlleus procedents del castella, els parlants
mateixos no tenen consciencia que emeten paraules alienes al nostre codi.
A més, els informants tenen un coneixement gairebé nul (només tres de
50), d’algun dels materials lexicografics que difonen les autoritats
normatives. Llavors, dificilment poden seguir les seves directrius. Pero,
per altra banda, els informants es mostren favorables a la normalitzacio
del lexic del camp semantic del motociclisme en catala, i creuen que
algunes de les propostes normatives son intel-ligibles i que les podrien
usar facilment amb una mica de consciencia sobre les seves propies
produccions i si haguessin sabut que les paraules que ells utilitzaven
espontaniament eren incorrectes normativament parlant. Aixo ens fa
creure que és primordial una bona codificacio, on estiguin implicats els

experts en el domini semantic i també que es faci un treball de camp previ

197



per poder coneixer la situaci6 del mitja, tal com ja proposa Vila ([dir.]

2007).

Una altra qiiestio importantissima és la que fa referencia a la
difusié de les propostes normatives. Pensem fermament que amb la
difusi6 actual que es fa, que consisteix basicament a posar els materials
lexicografics a disposicid del public a través d’Internet, no n’hi ha prou.
Cal dur a terme campanyes institucionals, tant de normalitzacio
terminologica com de conscienciacid dels parlants sobre el seu paper
primordial en aquesta qliestio, com ja hem dit més amunt, i, tambég,
promocionar els mitjans de comunicacio que parlin de motociclisme en
catala. Ja hem tractat més amunt el paper primordial dels mitjans de
comunicacio en els models de llengua que s’acaben implantant en la
societat. La majoria dels parlants donen per bo el que han escoltat o vist
en aquests mitjans. Per aixo cal vetllar per 'adequacid a la normativa dels
missatges que hi apareixen i tenir en compte el seu paper de difusors de
les propostes dels agents codificadors. També els mitjans escrits i
audiovisuals poden ser suport per a campanyes de difusio institucionals.
En aquesta linia, la llei de politica lingiiistica vigent diu textualment en el

seu capitol VI, article 37 que:

El Govern de la Generalitat ha d’afavorir, estimular i fomentar 1'tis del catala
en les activitats laborals, professionals, mercantils, publicitaries, culturals,
associatives, esportives, ladiques i de qualsevol altra mena.

Si la llei ja ho té previst, caldria que arribés ’hora de passar a

I"accio.
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A més, i per addicid, tampoc no es poden separar els estudis sobre
us de la terminologia de la situacio sociolingiiistica de la llengua. Tenir en
compte la situacio sociolingtiistica és primordial tant per realitzar una
operacio d'implantacio com per descriure, analitzar i avaluar la
implantacié de determinades propostes normatives. Les llengiies en
contacte, les llengties de prestigi en els registres tecnics, etc, poden tenir
un paper fonamental en la introduccid de termes aliens, que un cop que ja
s’han establert dins el sistema, son molt dificils d’erradicar, o, com a

minim, s’hi ha d’esmercar un esfor¢ més gran per tal de substituir-los.

Com també hem pogut veure en la fase d’analisi, la nostra llengua
té recursos suficients com per originar termes adients per referir-se a totes
les realitats susceptibles de ser designades. Per aix0 cal que les autoritats
normalitzadores fomentin la creacio del lexic a partir de la composicio, la
derivacio, I'ts de significats d’origen metaforic o metonimic, entre
d’altres, ja que son eines que el parlant esta acostumat a utilitzar
espontaniament. A més, si volem que la nostra llengua tingui un us
normalitzat i sigui apta per ser utilitzada en totes les situacions

comunicatives, cal vetllar perque es mantinguin aquests recursos.

Un altre aspecte que volem remarcar especialment és la importancia
de I'estudi dels registres orals per poder avaluar les qiiestions
relacionades amb els usos lexics. En aquest sentit, si no tenim en compte
el registre oral estem perdent una part molt rellevant del fet lingtiistic,
ens quedem només amb una de les dues cares de la moneda. Si no atenem

el registre oral, els resultats queden esbiaixats i son ficticis, pel fet de

199



deixar de banda una part del continuum. Pensem que aquest aspecte
queda demostrat amb els resultats de la nostra recerca. Si no haguéssim
tingut en compte el registre oral, les conclusions obtingudes pel que fa a
I'tis del lexic en el domini semantic del motociclisme haurien estat

totalment diferents, fins i tots contraries a la descripcié que presentem.

Com a recapitulacio final de tota I’analisi que hem dut a terme
incloem que en el lexic del domini semantic del motociclisme no s’ha
produit la implantacio de les propostes dels agents codificadors en les
interaccions orals i espontanies dels parlants, pero si que s’ha produit en
el lexic del mateix domini semantic present en els mitjans de
comunicacid, com a minim en els mitjans escrits, que estan més controlats
i mediatitzats per la intervencid de correctors i assessors lingtiistics. En
els mitjans de comunicaci6 de difusio oral o audiovisual, podem constatar
una major presencia de lexic no normalitzat ja que és més dificil
controlar-ne les produccions, que, en linies generals son més espontanies.
La rapidesa dels fets que tenen lloc en una cursa, per exemple, fa que la
narracio del periodista sigui més espontania i més oberta a I’expressivitat.
També la intervencio en els mitjans de comunicacié d’especialistes
tecnics, que tenen un gran coneixement del domini semantic pero que no
tenen perque coneixer la normativa lexica, afavoreix la presencia de lexic

no normalitzat.

A més, cal tenir present el paper importantissim dels parlants com
a agents darrers de la normalitzacid, aixi com la intervencié dels mitjans

de comunicacid i les institucions com a difusors de les propostes que
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previament han elaborat els agents codificadors. Segons el nostre paper,
perque hi hagi implantacio de la normativa s’han d’haver produit unes
condicions principals:

e—bona codificacid de les propostes per part dels agents codificadors.
e—gran difusid de les propostes dels agents codificadors per part dels
mitjans de comunicacio i les institucions (tant les vinculades als agents
codificadors com les que tenen alguna cosa a veure amb la politica
lingtiistica).

e—acceptacio final per part dels parlants (que els parlants siguin
conscients que hi ha una normativa i que estiguin conscienciats a aplicar-

la).

Si manca alguna d’aquestes condicions la implantacié no es
produeix. Es pot haver dut a terme una codificacio excel-lent, amb
I’assessorament dels experts i 1’analisi dels usos dels parlants. Pero si
aquesta codificacio no es difon a la societat, dificilment els parlants
podran utilitzar unes paraules que no coneixen o deixar de fer servir unes
paraules sobre les quals no tenen consciencia si son acceptades per la

normativa o no ho son.

A més, també com a resultat de I’analisi de les dades obtingudes i
la discussi6 de les hipotesis, hem arribat a la conclusié que la implantacio
és un fenomen gradual que també depen del grau de formalitat, de
I'organitzacio interna del domini semantic i del context comunicatiu.
Com més formal és una comunicacio, se n’exerceix un major control, tant

per part del mateix parlant (en les interaccions privades), com dels

201



professionals de la llengua (en el cas dels mitjans de comunicacio i les
editorials), el que implica una major presencia de les propostes dels

agents codificadors, si és que es coneixen i s’accepten aquestes propostes.

Veient la situacié en que es troba el catala quant a implantacio de
les propostes normatives dins lexic del domini semantic del motociclisme
creiem que caldria fer un redrecament de la situacio. Per fer-ho, seria
necessari que els agents codificadors fessin una revisio de les propostes
normatives, amb la implicacio d’experts en el domini semantic i parlants
que usen habitualment el lexic d’aquest domini; la intervencio de les
institucions i dels mitjans de comunicacio6 per dur a terme una amplia
difusid de les propostes que en resultessin i, finalment, la conscienciacio
dels parlants en el seu paper com a agents ultims de la implantacio que
els decantés a fer un canvi en els seus usos lingtiistics i optar per les

variants normatives.

5. 3. Linies de recerca futures
Arribats en aquest punt i com a ampliacio del treball que hem anat
desenvolupant a les pagines precedents, una de les possibles linies de
recerca futura podria ser estendre 1'enquesta que hem elaborat a un
nombre més gran d’informants, fins arribar, si fos possible, al nombre que
en estadistica s"Tanomena mostra representativa, per poder generalitzar els
resultats obtinguts i veure si la tendencia apuntada per aquests primers
50 informants s’ajusta a una mostra més gran de participants. Per fer aixo,

es podria obtenir una mostra representativa tenint en compte el nombre
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de motocicletes matriculades a Catalunya (unes 830.000 unitats), i llavors
el treball de camp abastaria tot el domini lingiiistic del catala. Un estudi
com aquest també podria tenir en compte les variants dialectals. Un altre
enfocament, podria ser tenir en compte el nombre de motocicletes
matriculades a la ciutat de Barcelona (aproximadament 280.000), amb la
qual cosa tindriem les dades sobre els usos dels parlants de la capital del
domini lingtiistic, que al seu torn és el lloc on es produeix una major

concentracio d"usuaris de la motocicleta com a mitja de transport.

En segon lloc, també seria molt interessant poder ampliar el
nombre de paraules presents a I'enquesta amb termes d’aparicio recent
que hem recollit en els mitjans de comunicacié audiovisuals com, per
exemple: shimmy, spinning i graining, i veure si els informants els utilitzen
i com els utilitzen. Per aixo0 caldria fer un nou buidatge previ de les fonts i
observar quins neologismes no recollits encara pel Termcat hi apareixen,
per dissenyar després una enquesta que els inclogués. En aquest sentit,
una altra via d’ampliacio d’aquesta recerca seria estendre els items de
I'enquesta a totes les paraules presents al Diccionari de motociclisme del
Termcat. D’aquesta manera podriem avaluar la implantacio de les

variants presents en aquesta eina lexicografica.

D’altra banda, tenim la conviccio que si tinguéssim I’oportunitat de
poder enquestar a un nombre significatiu d’informants, i, a més, sobre el
nombre més gran de variants possible procedents del lexic del domini
semantic del motociclisme, llavors estariem en condicions de poder

generalitzat els resultats obtinguts i, fins i tot, oferir-los als agents
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codificadors perque els poguessin tenir presents en 'elaboracio de les
seves propostes. Ara, amb la recerca que hem dut a terme i els resultats
que hem obtingut, només podem apuntar unes tendencies observades,
cosa que no ens permet generalitzar els resultats més enlla de les mostres

obtingudes.

En el sentit del que acabem de dir, també seria interessant elaborar
un vocabulari o recull de termes sobre el domini semantic del
motociclisme en I’ambit de la competicio, en les disciplines més
importants en les quals destaquen els pilots catalans: velocitat, trial,
enduro, motocros i raid. Amb aixo, podriem veure les particularitats que
es presenten segons el grau d’especificitat de les variants i veure si hi ha

diferéncies en 1'tis del léxic més técnic.

Una altra linia de recerca que es podria obrir és analitzar 1'is dels
termes proposats per la normativa dins les xarxes socials, com una altra
eina per coneixer els habits dels parlants. També es podria fer un estudi
de quina presencia té el catala a les xarxes socials que tenen com a tema el

motociclisme, i a partir d’aqui, descriure els usos dels seus participants.

Com es pot veure, el llenguatge tecnic del motociclisme podria ser
objecte de recerques molt diverses i amb molts punts de vista i objectius
diferents. Com qualsevol llenguatge d’especialitat té unes particularitats
que el fan interessant com a objecte de recerca i es poden obrir noves vies
per descriure totes les seves facetes. A més, en catala, no hi ha

practicament cap recerca sobre el lexic del domini semantic del

204



motociclisme i amb el nostre treball només hi volem fer una petita
aportacio. En aquest ambit hi ha encara molt de camp per correr. Som als
inicis de la cursa, hem fet un parell de voltes al circuit i la maquina

respon, ara cal arribar a la bandera de quadres.
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ANNEXOS
I. L’enquesta
II. Model d’enquesta
III. Esquema per a la recollida de dades i diagrama de respostes
possibles
IV. Llista de les variants recollides per ordre alfabetic

V. Contextos on hem anat a buscar els parlants



I. L’enquesta

II. Model d’enquesta

0. PRESENTACIO

-Hola, soc Susanna Méndez i estic fent la meva tesi doctoral sobre el llenguatge
del motociclisme en catala (Facultat de Filologia. Universitat de Barcelona.
Director de la tesi: Joseph Hilferty). Si em vols ajudar a recollir dades, podries
contestar aquesta enquesta.

-Només trigaras 10-15 minuts a contestar

-L’enquesta és anonima

-S5i no hi tens inconvenient, prendré notes o gravaré la conversa pero has de
tenir en compte que només la faré servir jo per organitzar les respostes i

utilitzar alguns fragments com a exemples.

1. QUESTIONARI DE DADES PERSONALS ANONIMES

1. 1. Edat

1. 2. Sexe

1. 3. On vas néixer?

1. 4. On vius habitualment?

1. 5. En quina llengua vas aprendre a parlar?

1. 6. Quina llengua uses habitualment?

1. 7. Quina relacio tens amb el motociclisme? (pots dir o marcar més d’una
resposta)

usuari de motocicleta / membre d"un grup o club / pilot federat o expilot /
mecanic / venedor de motos / aficionat al motociclisme / monitor de tecniques
de conducci6 / venedor d’accessoris o complements / professional del sector
(especificar-ne la mena) / altres (explicar-ho breument)

1. 8. Quants anys fa que estas vinculat al motociclisme?

1. 9. Com t’hi vas iniciar?

1. 10. A que et dediques professionalment?

II



2. SOBRE LES PARAULES

2. 1. Com anomenes aix0?

2. 2. Com ho escriuries?

2. 3. Aquesta paraula que tu uses, de quin idioma creus que proveé?

2. 4. Coneixes alguna altra paraula per dir el mateix? Quina?

2. 5. Coneixes aquesta paraula?

2. 6. L'has sentida entre la gent?

2. 7. Quina has sentida més, la que tu m’has dit al principi o aquesta que jo et
proposo?

2. 8. Que et sembla la paraula que jo et proposo? Encercla la resposta.
Malament

Forcada

Estranya

Incomprensible

Poc usual

Habitual

Adient

Adequada

Genuina

Altres:

2.9. Quina nota li posaries tenint en compte que 1 és la pitjor nota i 5 la millor?
1 2 3 4 5

molt dolenta dolenta aprovat notable excel-lent

3. LES IMATGES

III



Enquesta. Les imatges. Qtiestionari 1

3.1. 1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.7.

IV



3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.14.

3.1.15.




VI



Enquesta. Les imatges. Qtiestionari 2

VII



3.1.13.

3.1.16.

VIII



® visit SPAIN _® visit

AN ® yisit SPAIN ueB

IX



4. Observacions
4. 1. Coneixes el Diccionari del motociclisme del Termcat?

4. 2. Que opines que es normalitzi la terminologia del motociclisme en catala?



III. Esquema per a la recollida de dades i diagrama de respostes
possibles

En aquest apartat presentem les imatges juntament amb les paraules que

preteniem obtenir dels parlants. Presentem amb negreta la paraula

normativa i amb fina la paraula “contflictiva previsible”.

XI



Enquesta. Les imatges. Qtiestionari 1

3. 1. 1. braga/buf-tapaboques

./ o

3.1.2. curva-

corba/revolt/gir/tombant (a dretes

/ a esquerres)

3.1. 3. tombada-plegada

3. 1. 4. adelantar/adelantament-

avancar/avancament

3. 1. 5. palanca d’embrague / de
freno-maneta (d’embragatge / de

fre)

3.1.7. amortiguador-amortidor

3.1. 8. banda de rodadura-dibuix-banda

de rodolament

XII



3. 1. 9. xassis-xassis-bastidor

3.1.10. camera d’aire-cambra

d’aire

3.1.11. llanta-llanda

3. 1. 12. quadro de mandos-quadre de

comandaments-rellotges

3. 1. 13. tub d’escape-tub

d’escapament

3. 1. 14. comptaquilometres-

velocimetre

3.1.15. puny-orella

XIII



3.1.17. mono-granota

3. 1. 18. comptavoltes-compta-

revolucions

X 1000

wom

3. 1. 19. volta de reconeixement-

volta d’inspeccid

3. 1. 20. volta d’honor-volta de

desacceleracio

X1V



Enquesta. Les imatges. Qtiestionari 2

3. 1. 1. ride through-boxs a través

3. 1. 2. pit line-linia de boxs

B t i fé i b\

3. 1. 3. team manager-cap d’equip

3. 1. 4. wheelie-cavallet

3.1. 4.1 antiwheelie-anticavallet

3.1. 6. comissari de repostatge-

comissari de proveiment

3.1.7. safety car-cotxe de

seguretat

XV



3. 1. 8. entreno-qualifying practice- 3. 1.9. racing team-escuderia-equip de | 3. 1. 10. parrilla de sortida-starting 3. 1. 11. road-book-1libre de ruta

entrenament qualificatiu competicio grind-graella de sortida

3.1.12. pole / pole position-posicié 3. 1. 13. chicane-xicana 3. 1. 14. warm up lap-volta 3. 1. 15. comptavoltes-compta-

preferent d’escalfament revolucions

XVI



3. 1. 16. volta de reconeixement-volta

d’inspeccio

3.1.17. volta d’honor-volta de

desacceleracio

XVII



Pel que fa a la diagramacio de les respostes possibles. Les preguntes estan
disposades amb ordre i cal anar omplint '’enquesta de la manera que

detallem a continuacio.

L’apartat 1. Caracteritzacio dels participants s’ha de contestar
completament. A 1.7 hi pot haver més d’una resposta. Si es contesta
nomeés usuari de motocicleta, es fa el Qiiestionari 1; si es contesta pilot
federat o expilot, aficionat al motociclisme o professional del sector, es fa
directament el Qtiestionari 2, pero es pregunta a 'enquestat si voldria fer
també el primer bloc. Si es contesta usuari de motocicleta i també aficionat al
motociclisme passa el mateix, i es dona la possibilitat de contestar els dos

blocs.

L’apartat 2. Sobre els termes s’ha de respondre de la manera segiient:

-sia 2. 1. hi ha proposta de paraula diferent a la normativa segueix 2. 2., 2.
3,2.4,2.5,2.6,2.7.12.8.

-sia 2. 1. no hi ha proposta de paraula se segueix amb la imatge segtient.
-si a 2. 1. 'enquestat formula directament la paraula normativa es passa a
contestar 2. 2., 2. 3.1 2. 4. i després ja es mostra la imatge segiient.

-si a 2. 4. la persona proposa una paraula nova diferent a les previstes o0 a
la que es proposara a 2.6, se'n pren nota per a I’avaluacio posterior.

-si a 2. 4. no hi ha proposta de cap paraula es continua amb 2. 5., 2. 6., 2.
7.,2.8.12.9.

-sia 2. 5. es coneix la paraula proposada (terme normalitzat), es continua

amb?2.6.,2.7,2.8.12.9.

XVIII



-si a 2.5. no es coneix la paraula proposada (terme normalitzat) es
continua amb 2. 8.1 2. 9.

Una vegada contestades totes les preguntes amb la casuistica apuntada,
es passa a la imatge segtient, fins que es completa tota la quadricula de les
imatges dels Qiiestionaris 11 2 (segons els casos que recull la pregunta 1.
7.). Un cop finalitzats els Qiiestionaris 1 i 2 segons els casos, es contesten

les dues preguntes de 'apartat 4. Observacions.
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I'V. Llista de les variants documentades per ordre alfabétic

L’ordre alfabetic es fa a partir de la paraula normativa. La majoria de les
variants recollides en aquesta llista han sorgit del buidatge de les fonts
provinents dels mitjans de comunicacié oral i de les respostes dels
informants a I'enquesta. Marco amb cursiva els manlleus i les variants no

acceptades per la normativa.

PARAULA VARIANTS RECOLLIDES
NORMATIVA

Amortidor amortiguador

Anticavallet Antiwheelie

control de traccio

Avancar/Avancament adelantar/adelantament
balanceig* shimmy
Banda de rodolament dibuix

dibuix del neumatic

perfil del neumatic
Boxs a través passar per boxs

passi per boxes

ride through

stop—and—go (variant recollida al Diccionari del
motociclisme del Termcat perd marcat com a anglicisme)

Cambra d’aire camera
camera d’aire
Cap d’equip jefe

manager



Cavallet

Cavallet invertit

Comissari de

proveiment

Comptavoltes

Corba/revolt/gir/tombant

Cotxe de seguretat

Cua

‘deixar goma a la pista’,
efecte gra*, granul®,

granulacio*

representant
team manager

caballito

aixecar roda del darrere

amorrada

caballito invertit
invertit

stoppie

gasolinero

mecanic de benzina
noi de la manega
repostador

tecnic de repostatge
tacometre
velocimetre

curva

enllacades

esses

ziga-zaga

safety car

colin

seient del copilot
selleta

graining
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Embragatge

Empunyadura

Entrenament

qualificatiu

Entrenament lliure

Equip de competicio/

escuderia

Graella de sortida
Granota

Linia de boxs

Llanda/llanta

Lleva

caixa de canvi
caixa de canvis
embrague

canvi de velocitats
orella

puny
classificatoris
cronometrats
entrenaments cronometrats
entreno

Q1/0Q2

qualy

voltes de classificacio
entreno lliure

free practice

lliures

equip

racing team

team

parrilla de sortida
1Mono

boxes

boxs

pit lane

llanta [Adnta], [jants]

[Aépa], [1épa]
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Llibre de ruta

Maneta

Maneta d’embragatge

Maneta de fre

Plegada

Posici6 preferent

Quadre de

comandaments

sobregir®, sobregirar*

Tapaboques

guia de ruta

mapa de navegacio
navegador
road-book

[Pl [1€Bo]
palanca

[éBol, [16Bo]
palanca d’embrague
[1épol, [16po]
palanca de fre
palanca de fren
inclinada

tombada

‘fer primer’

pole

pole position

primer classificat
indicadors
marcadors

quadre d’indicadors
quadre indicador
rellotges

taulell d’instruments
spinning

braga

buff
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Tub d’escapament

Velocimetre

Volta d’escalfament

Volta d’inspeccio

Volta de
desacceleracio/volta de

desceleracio

Xassis/bastidor

Xicana

*termes que no apareixen al Diccionari de motociclisme del Termcat.

mocador tubular
silenciador

tub d’escape
comptaquilometres
marcador de velocitat
tacometre

volta de formacid

volta de posicionament
volta de sortida

volta de sortida de boxes
warm up

warm up lap

volta de formacid

volta de parrilla

volta de sortida

volta d’agraiment al public
volta d’entrada a boxs
volta de celebracio
volta de festejament
volta de la victoria
volta de tornada a boxs
[tfasis]

[fikanoa], [tfikan], ziga-zaga
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V. Contextos on hem anat a buscar els parlants

-BMW Motorrad Test Ride, ParcMotor Castelloli, edicions de 2015 i 2016.

-Botiga d’equipament per a motoristes i recanvis per a motocicletes

Motocard Barcelona, setembre 2014 — juny 2015.

-Botiga d’equipament per a motoristes i recanvis per a motocicletes

Outletmoto Barcelona, juny 2015 — juny 2016.

-Campionat d’Espanya de Velocitat-CEV Repsol. Circuit de Barcelona-
Catalunya. Edicions dels anys 2013, 2014, 2015 i 2016.

-Concessionari a Barcelona de BMW Motorrad, Control 94, marg¢ de 2017.

-Cursos de Conducci6 Defensiva per a Motocicletes de Honda Institut de

Seguretat (HIS), Santa Perpetua de Mogoda, juny 2013 —juny 2014.

-Exposicio temporal Catalunya MOTO. Industria, societat, competicid i
tecnologia (3 de marg — 25 d’octubre de 2015), Palau Robert de Barcelona,
marg¢ de 2015.

-Exposicid temporal Circuit de Montjuic. Passio per les corbes (18 de juny —

30 de setembre de 2015), Castell de Montjuic, Barcelona. Agost de 2015.

-Gran Premi de Catalunya de Motociclisme. Circuit de Barcelona-

Catalunya, Montmel6. Edicions dels anys 2013, 2014, 2015 i 2016.
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-Harley Days Barcelona, edicions de 2013, 2014 i 2015.

-Homenatge a Joan Pedrero per la seva participacio al Dakar. Canet de

Mar, febrer de 2015 i 2016.

-Jornades Honda Day 2013, 2014 i 2015, Mollet-Santa Perpetua de

Mogoda.

-Libromotor Barcelona, llibreria especialitzada en motor, mitjans de

transport, mecanica i col-leccionisme, abril 2014 — desembre 2016.

-Museu de la Moto de Bassella, setembre de 2013 i desembre de 2016.

-Museu de la Moto de Barcelona, juny 2014, maig de 2015 i marg de 2016.

-RFME Campeonato de Espana de Velocidad — Campionats de Catalunya

de Motociclisme. Circuit de Barcelona-Catalunya, Montmeld. Juny 2016.

-Sal6 de la Moto de Barcelona, edicions de 2014, 2015, 20161 2017.

-Seu de I'equip de Moto2 Stop and Go-SAG, Sabadell. Desembre 2015 i
desembre 2016.

-24 Hores de Catalunya de Motociclisme. Circuit de Barcelona-Catalunya,

Montmelo. Edicions de 2014, 20151 2016.
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