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Vista aérea de El Vedado, hacia 1928
(Archivo MICONS)

Las huellas dactilares tienen caracteristicas esenciales que permiten identificar las personas. “Crestas” y
“surcos” interpapilares se combinan formando dibujos (nicos: un micro-orden de llenos y vacios, de
continuidades y cortes bruscos, de hilos gruesos y finos. Su enigmatico valor identificativo, y sin embargo
tan universal, se debe a su absoluta permanencia y a su naturaleza diversiforme (no hay dos igual).

En el plano de la ciudad, también la forma y disposicion de los elementos urbanos (casas, calles, parques...)
nos descubren su propia identidad. Es asi como su forma general y los mejores de sus fragmentos, logran
tener una condicién anica, distintiva. Pero a diferencia de la epidermis dactilar, la piel urbana si cambia, a
medida que se incorporan o eliminan algunos de sus elementos. Y a pesar que muchos de los rasgos de su
forma general permanezcan (de la topografia, de sus tejidos més consolidados, de sus grandes avenidas),
las relaciones entre los elementos mas menudos si se alteran con el tiempo. Ante esta condicion mutante de
la urbanidad, se han utilizado metaforas como la del palimpsesto’, extraordinariamente fértil para explicar la
condicién compleja y variable de lo urbano.

En El Vedado, distintas huellas urbanas, con forma e identidad propias, se han sucedido de forma yuxtapuesta
desde su origen, sin necesidad de hacer tabula-rasa sobre las anteriores. Lejos de adivinar una dnica y
verdadera huella identitaria, interesa presentar El Vedado como yuxtaposicion de identidades distintas, en
ocasiones complementarias, en otras contrapuestas, y que en suma, configuran su riqueza urbana.

Si en el primer capitulo se ha presentado el interés de El Vedado desde la interpretacion de su formay uso
actuales, y en el segundo, la trascendencia de sus origenes y proyecto inicial, en el presente nos situamos
entre el uno y el otro, para desvelar, desde el proceso de su (trans)formacion, cudles son las huellas urbanas
que arman su personalidad. Se trata del descubrimiento de cinco huellas yuxtapuestas, que permanecen
sobre un mismo esqueleto urbano, que son producto de cinco maneras distintas de pensar la forma de
la ciudad, con finalidades y objetivos particulares. Si se han presentado antes miradas alternativas sobre
su diversidad constitutiva, la aproximacion al tejido como resultado de las sucesivas transformaciones,
complejiza y enriquece las “variaciones sobre la regularidad” que esta tesis pretende construir.

Surgidas en un contexto socioeconémico, politico y cultural determinado, las huellas urbanas son el
resultado de una determinada forma de actuar sobre la ciudad, en la que se priorizan algunos elementos
-calle, manzana, parcela, volumen, tipos residenciales- por encima de otros. Podria parecer que las huellas
de la ciudad son resultado de una planificacion general (de un plan maestro o sectorial, de una normativa,
de una estrategia global). Pero son en cambio, en la mayoria de los ocasiones, suma de actuaciones mas

1 Anpre Corsoz por ejemplo, ha utilizado el término “palimpsesto” para explicar las nuevas condiciones urbano-territoriales,
cuya complejidad es leida a través de la metéfora de los antiguos documentos (ver por ejemplo “Le terriroire comme palimseste”).
“Palimpsesto” es un “Manuscrito antiguo que conserva huellas de una escritura anterior borrada artificialmente” (Diccionario Real
Academia Espafiola).
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menudas, aisladas, independientes, incluso esporadicas. Son de alguna manera, un “proyecto implicito” mas
que un “plan general”. Mas una tendencia repetida de actuacion, que una estructura coherente y planificada.

A pesar de mantener un claro orden cronolégico, las huellas urbanas no son literales capitulos de la biografia
urbana de El Vedado. Presentadas aqui de forma sucesiva, corresponden a una seleccion de aquello que ha
sido verdaderamente relevante en el devenir urbanistico del barrio: el poso de los “momentos” urbanos mas
interesantes, aquellos en los que un pensamiento sobre la ciudad cristaliza de una manera mas concreta
sobre el tejido. Y a pesar que l6gicas y productos urbanos logren su maximo esplendor en un periodo
temporal concreto, sus “maneras” permanecerian vivas en adelante, constituyendo para siempre, parte de
su identidad. Cuando en los afios 30" se aposté por una ciudad mas densa — introduciendo los bloques de
apartamentos -, la “huella” de la ciudad jardin de las casas aisladas permaneci6 en muchas de las actuaciones
desarrolladas en décadas después.

Las huellas se formulan sobre la imagen abstracta del damero, pero también en la base de una ciudad
construida que se pretende transformar. El tejido se modifica una'y otra vez: recurriendo a la sustitucion, pero
sobretodo a la adicion. También la relacion entre sucesivas huellas urbanas se establece de forma variable:
en algunos casos desde la indiferencia, cuando los respectivos intereses versan sobre elementos o partes
distintas, lo que implica coexistencia; en otros desde el conflicto, cuando sobre unos mismos espacios se
acttia de forma opuesta, lo que implica sustitucion. Pero en la mayoria de casos — y ni que sea de forma
parcial — con cierto dialogo en conflicto: lo que permite actuar por complementariedad y yuxtaposicion.

Nuevas formas y nuevos usos combinados, componen, sobre la imagen abstracta de la isotropia cuadricular,
el dibujo de una espina dorsal, de una supercuadricula, de un mosaico de espacios menudos o de una reticula
de nodos. Son, las variaciones sobre el damero:



La primera de las huellas se ordena segun un claro esquema LineaL y toma como referencia PARCELA + EpiFicAcION
(se construyen casas sobre unas parcelas predeterminadas).

La segunda se apoya sobre los grandes sistemas de espacio publico (calles y parques) y dotaciones.
Consideramos SisTemica su naturaleza y Manzana+ursanizacion son los principales elementos de composicion
urbana.

La tercera Huella urbana destaca por su organizacion Is6Tropa, constituyendo un esquema singular en base a
un elemento urbano y a un concepto especifico: Esauina + Densipap.

Incorporada de manera radical, la cuarta establece una estrategia Jerirauica, que resalta el papel de
INFRAESTRUCTURA + ALTURA, cOMO conceptos fundamentales para el desarrollo de la gran ciudad.

Finalmente, la quinta de las huellas urbanas organiza su forma general como un Mosaico, en el que los Usos
CoLecTivos + Espacio LIBRE son principios ordenadores.

Las huellas urbanas son la cronica de una transformacion urbana, de unos procesos y unas actuaciones
de repercusion y éxito desigual: huellas expansivas por su gran capacidad de materializacion y huellas mas
discretas por lo poco que se han materializado. Presentadas siempre desde en su lectura positiva, se les
atribuye el mérito de una urbanidad cambiante, rica por superposicion de intenciones y de ideas, que acumula
sobre un mismo sustrato elementos que tienen su razén de ser en el marco en el que fueron implantados.

forma general — crecimiento principales elementos de actuacion
huella | parcela + edificacion
huella ” manzana + urbanizacion
huetia esquinas + densidad
huella |V infraestructura + alturas
huella V espacio libre + uso colectivo
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huella primera _ interpretacion
Lineay el esquema en espina

huella primera La ciudad de la “Linea”. La “barriada del ferrocarrir”®

La perfecta cuadricula isétropa del plano original de El Carmelo esconde la importancia de la “Linea” del
camino de hierro, auténtico eje vertebrador de un modelo de crecimiento lineal, mas que propiamente
reticular. El centenar de manzanas planificadas tienen toda la razén de ser en la via de ferro-carril que las
atraviesa longitudinalmente. Eso explica bien que el desarrollo del barrio no se produjera desde la ciudad
central hacia el territorio, sino a la inversa, desde la orilla del Almendares hacia la Bateria de Santa Clara. Es
ésta una caracteristica singular de la manera de crecer de El Vedado, que enfatiza su autonomia respecto la
ciudad central, rompiendo con la forma tradicional de extension urbana, por contacto y desde dentro hacia
fuera.

En 1857, dos afios antes de la aprobacion del proyecto de “nueva poblacion”, el mismo Domingo Trigo, pedia
licencia para la construccion del paradero del ferrocarril de EI Carmelo. El embridn de El Vedado se situaba
en un territorio alejado fisica y mentalmente de la ciudad, accesible inicamente a través del nuevo medio de
comunicacion (una auténtica revolucion que transformaria radicalmente desde sus origenes las logicas de
crecimiento urbano).

La llegada de la nueva infraestructura en la Isla se producia a través de los crecientes contactos con el mundo
anglosajon — con los Estados Unidos e Inglaterra — donde tomd mayor empuje esta industria. Destacar el
primer ferrocarril de la isla, que comunico La Habana con Giines, una ciudad productora del interior. Muy
tempranamente, en 1837 se inaugurd el primer tramo, entre la capital y Bejlcal, convirtiéndose asi en el
primero de los ferrocarriles “espafioles” (que llegaba una década antes que el Barcelona-Mataro, de 1848, el
primero en territorio peninsular). Este ejemplo da fe del gran potencial de la ciudad de La Habana durante estos
afios y de la importancia de la colonia dentro de un debilitado imperio espafiol. La necesidad de transportar
azlcar desde los territorios agricolas interiores hacia la gran ciudad y su puerto fue verdadero mévil de esta
temprana iniciativa, que mejoraria también el trafico de otros productos como el café, aguardiente, maiz y
tabaco. De todas maneras, la linea Habana-Giiines no fue una excepcion, sino que en afios sucesivos el nuevo
transporte fue irrigando todo el pais. Segtin Moreno y Fraginals, cuando en 1848 se inauguraron l0s primeros
29 Km. en la costa norte de Barcelona, Cuba contaba ya con mas de 600 Km. de vias férreas?.

Algunos estudios han descrito la red de trenes de traccion animal que recorrian los distintos sectores de la
ciudad de La Habana*. En el sector meridional, la linea de Jests del Monte circulaba por la calzada con el

2 Jose Maria Bens ARrATE utiliza esta propia denominacion en su articulo “Parcelaciones”, habiendo sido citado también anteriormente
por Luis Bar SeviLLa en “Viejas costumbres cubanas. La Barriada del Vedado”.

3 Moreno FraciNaLs, ManueL, Cuba/Espaiia, Espafia/Cuba. Historia comun. Critica, Barcelona, 2002, p.208.

4 ALLen Morrisson, “Electric transport in Latin America” en http:/www.tramz.com y ALronso GaLLoL, BerTa, Los transportes habaneros,
Instituto de investigaciones del Transporte, La Habana, 1991, Tomo 3 / Condiciones generales para la construccion del ferrocarril
urbano.
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A< Red de de tranvias en 1900 y 1930
(segun interpretacion de A. Morrisson)

v v Imagen de la “maquinita” al Carmelo



mismo nombre, mientras que la del Cerro seguia un tramo comdin hasta la interseccion con Belascoain. Dos
lineas de corto recorrido enlazaban también la antigua estacion de Villanueva con el Egido y hasta los muelles
de San Pedro y otra, por la Calzada de la Reina hasta las proximidades del Castillo del Principe. Finalmente, a
poniente de la ciudad, la linea de El Carmelo recorria la costa: desde la calle Zulueta, siguiendo después por
la linea litoral por San Léazaro, Marina y entrando a El Vedado por la Linea hasta el paradero situado en las
proximidades del AlImendares.

El diagrama y cronologia de las lineas del ferrocarril urbano sitdan la barriada de EI Carmelo en relacion a
los demads barrios de la ciudad. En la década de los 60’ del siglo XIX, El Vedado surgia como alternativa a la
ciudad congestionada, pero en realidad estaba lejos de poder competir con los dmbitos periféricos elegidos
por las residencias nobles de la ciudad. El Cerro se habia erigido, afios antes, como érea por excelencia de las
grandes quintas patricias, alejadas tanto de las inclemencias urbanas como del mar.

Ha existido siempre una cierta controversia acerca del supuesto caracter “exclusivo” y clasista de El Vedado.
Algunas voces han sostenido que estos atributos estaban ya implicitos en el proyecto inicial, llegando incluso
a establecer falsas coincidencias acerca del origen del topdnimo “Vedado”, en su significado de “inaccesible
o prohibitivo para determinados segmentos de la poblacion”. Pero como tratamos de mostrar aqui, la “ciudad
de la Linea”, que caracterizé las primeras décadas del barrio, estuvo lejos de tal consideracion. Seria mas
tarde, entrado el siglo XX cuando una nueva coyuntura socio-politica y la formulacion de una nueva idea
de ciudad, relacionaria el barrio con tal condicion elitista. Esta discusion, sobre la caracterizacion social del
barrio, fue motivo de debate desde un origen, centrandose a menudo en la repercusion del “porte” social
sobre la ciudad construida:

“Es bello, alegre, claro, amable, moderno, comodo, hasta distinguido si queréis, deliciosamente burgués
en fin; pero no es elegante, ni mucho menos aristocratico, por fortuna. Para vivir con elegancia tendria
que soportar una vida de preocupaciones y cuidados, procuranse uniformidad de tonos y colores, ser
esclavo del detalle, de la linea, de la moda; y para conservar su rango aristocratico, rodearse de prejuicios,
de orgullo y de vanidades. De ninguno de esos alifios necesita su aspecto saludable. Bafado de sol,
tendido a la orilla del mar, oreado por la brisa, se despereza, voluptuoso, sano, pleno de luz, de color y
de alegria”® (1912)

5 Revista del Vedado, La Habana, n.4, afio VIII, 04/1912, p.12.
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La “ciudad lineal” oculta en la cuadricula

En el contexto urbanistico internacional de las Gltimas décadas del siglo XIX al que nos hemos referido en
el segundo capitulo, se han destacado las estrechas relaciones entre el ferrocarril y la urbanizacién. Sin
embargo, entre las referencias y analogias presentadas para el caso, no se ha hecho expresa referencia a
la Ciudad Lineal, como concepcién urbanistica de primera magnitud en esta época. Sin lugar a dudas, la
Ciudad Lineal de Arturo Soria y Mata, presentada en 1882, es uno de los productos mas paradigmaticos
del urbanismo decimondnico. Proyecto visionario, de ambicidn utépica y universal, se llegd a implementar
de forma parcial en Madrid, a través de la creacion de la Compafia Madrilefia de Urbanizacion en 1894, que
llegaria a su auge entorno a 1914. Soria y Mata defini6 de una forma tan clara como elemental la nueva forma
urbana:

“El sentido comtin junta a los ricos y a los pobres para decir: viviremos mucho mejor que al presente en
casas aisladas las unas de otras, con drboles, plantas y flores, si estas casas se colocan cerca de una via
férrea. Luego la forma de la Ciudad debe ser la de un ferrocarril o tranvia, con casas aisladas entre si a
uno y otro lado de los carriles”® A. Soria v Mata, 1894

El espiritu de la propuesta, y hasta la experiencia de la construccion de la Ciudad Lineal de Madrid, guarda
claras analogias con el desarrollo urbano de EI Carmelo de la misma época. Nada que ver desde el punto de
vista de la utdpica vision del primero, un proyecto en esencia tedrico, a pesar de su parcial materializacion en
un tramo entre Vallecas y Chamartin, en la antigua periferia de Madrid. Sin embargo, a la vista de la fotografia
de la ciudad tomada en 1906 o del esquema de su estado de ocupacion hacia 1910, parece mas que oportuno
relacionar ambas experiencias urbanisticas. Primero, por la imagen compartida de ciudad jardin, construida
por casas aisladas con sus respectivos jardines. Segundo, por su expreso cuidado de la urbanizacion de
la calle, que confiere un parecido formal entre ambas experiencias, incluso mayor que con los trazados
organicos propios de la “ciudad jardin” mas ortodoxa.

6 A. Soria, Nueva arquitectura de las ciudades, conferencia pronunciada en el Ateneo de Madrid en 1894. Fragmento extraido de
ALonso PereRra, Jost Ramon; La Ciudad Lineal de Madrid, Arquithemas, n. 3, Fundacion Caja de Arquitectos, Barcelona, 1998.



Imagenes de la Ciudad Lineal de Arturo Soria
a. esquema de la seccion de la avenida central
b. imagen real de 1906

c. esquema del estado de ocupacion hacia el afio 1910
(imégenes de La Ciudad Lineal de Madrid, op. cit.)

Revisando ambos casos en la actualidad, podriamos sostener ademas, que la impronta tedrica de los dos
proyectos acabd por ser inversamente proporcional al potencial y éxito de su realizacion. La ciudad lineal
construida por la Compaiiia al este de Madrid, esta hoy difuminada en medio de los sucesivos crecimientos
periféricos de la ciudad, vislumbrandose Unicamente en la fuerza de su trazado principal y en algunas pocas
edificaciones originales que han conseguido persistir. La reticula de EI Vedado en cambio, ha adquirido con el
tiempo una presencia urbana Gnicamente intuida en su realidad inicial, superando su cardcter suburbano por
una potente centralidad. Seguramente sea esta contradiccion, un argumento que refuerce mas adn la condicion
utdpica de la propuesta de Soria y Mata.

La huella de la ciudad del ferrocarril que fue EI Vedado en sus origenes se solidificd desde su arranque hasta el
final de la dominacion espafiola (1° de enero de 1899). La liberacion definitiva del gran imperio en decadencia
daria origen a una nueva etapa, denominada en ocasiones como “pseudo-republica”, en alusion a la falsa
autonomia de la antigua colonia que conseguia finalmente su “status” de independencia. En realidad, la precaria
dependencia politica de los espafioles fue reemplazada por la subordinacion econémica a los Estados Unidos, y
con el paso del tiempo, la influencia social, econdmica, politica y cultural de este pais seria mas y mas evidente.
En realidad, esté situacion vino a consolidar las tendencias caracteristicas de los tltimos tiempos de la colonia.
Como comenta Moreno Fraginals, fueron una suma de factores distintos los que propiciaron que “Espaia
mantuviese su hegemonia politica sobre Cuba mientras lentamente la Isla iba pasando a ser dependiente de
Estados Unidos en el sentido econdmico. Hay que tener presente que durante el siglo XIX Cuba fue siempre el
segundo mercado suministrador y el tercero comprador de Estados Unidos™ .

Para el caso concreto de El Vedado, las repercusiones de este cambio fueron inmediatas. EI mismo 1901 un
sindicato americano (constituido en Nueva Jersey en 1899) compraba la red del ferrocarril urbano para proceder
a su modernizacion. Fue asi como la Havana Electric Railway Company contribuy6 a dar un empuje al definitivo
desarrollo del barrio, con una apuesta decidida respecto a otras areas de la capital®. La modernizacion del
ferrocarril consolidaba la primera de las huellas urbanas sobre la trama de El Vedado. Los antiguos trenes tirados
por animales habian conseguido poner en valor un nuevo espacio para la ciudad del siglo XX. Habian abierto
la posibilidad de explotacion de este territorio, siguiendo el empefio y la intuicion de los emprendedores de las
actividades de ocio y de salud, de los bafios y los hoteles. Su verdadera consolidacion como area residencial
vendria a posteriori, cuando las primeras construcciones dejarian de tener su inicial consideracion de casas de
campo. Sin embargo, hasta aquel momento, la aristocracia sigui¢ prefiriendo las suaves laderas al sur de la
ciudad, lejos de un mar que aparecia ain como una incognita.

7 MoreNo FragINALS, MaNUEL; Cuba/Espafia, Espafia/Cuba. Historia comdn. Critica, Barcelona, 2002, p.200.

8 Como explica Roig de Leuschenring ,“el primer coche de tranvia eléctrico de La Habana, circuld el 22 de marzo de 1901, hasta el
Vedado”. Roic pE LEUSCHERING, EMILI0. La Habana. Apuntes historicos, Tomo I, Consejo Nacional de Cultura, La Habana 1964.
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Imagen interpretativa de la primera huella urbana

El fracaso de “El Porvenir”

Como se ha detallado en el capitulo anterior, el marco de ilusiones y ambicidn iniciales llevaron a “repartir”
(parcelar) el 80% del nuevo territorio que era El Vedado en apenas 15 afios: una extension de unas 300
manzanas en un area irregular de unos 4 km2. No obstante, esta euforia de planificacion no debe ocultar
algunas dificultades importantes en el arranque de la urbanizacion, como por ejemplo, la decision de vender
los solares de El Carmelo a “censo redimible™ solo un afio después de haberse aprobado el proyecto. También
a posteriori, en 1873, la fallida de la Caja de Ahorros de La Habana, a la que los promotores debian grandes
cantidades, comport6 también el embargo de sus propiedades.

El acelerado proceso de parcelacion tuvo en realidad poco que ver con la construccion real de la ciudad,
cuando el andlisis de la ocupacion del barrio de las primeras décadas (hasta 1898) daria un crecimiento de
tendencia exponencial y no proporcional. Una sucesion de cartografias histdricas de estos afios, vendrian a
describir el ritmo y la forma de crecimiento de El Vedado desde los afios 80" y hasta finales del siglo XIX.
Sin poner en duda el valor documental de los planos de los ingenieros 0’Campo, Pichardo y de los cuerpos
de ingenieros del Ejército Americano, sospechamos que estan lejos de explicar, con precision, el nivel y la
forma real de ocupacion del territorio, ya que tanto en su intencion como por su escala, resultan generalistas
en exceso. Resiguiendo el damero planificado, todos dibujan una forma urbana mucho mas clara de lo que
seria el incipiente Vedado en realidad, mucho menos formalizado, con calles sin pavimentar, con servicios
inexistentes o insuficientes y con casas dispersas.

Precisamente las pocas crénicas que se refieren a El Vedado de los primeros afios™, relatan que con el paso
de casi 20 afios (hacia 1878) se contarian poco mas de una veintena de casas, emplazadas con buena l6gica
siguiendo las vias de un precario camino de hierro. Dicen que a partir de los 80’, se constatdé un cambio
importante, aunque hasta acabada la Guerra de la Independencia (1898) no se produciria una ocupacion

9 ‘“y para dar a conocer el acuerdo, hizo publicar un aviso en algunos diarios capitalinos y también en el ejemplar de la revista El
Porvenir del Carmelo, correspondiente al dia 23 de junio del afio 1860, revista que estaba dirigida entonces por el sefior José de
Frias (....)". Bav SeviLLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas. La Barriada del Vedado”, Arquitectura, La Habana, 08/1943. La expresion
“redimible” hace referencia al acto de “Comprar de nuevo algo que se habia vendido, poseido o tenido por alguna razoén o titulo”
(segun Diccionario Real Academia Espafiola).

10 Elfarmacéutico Gonzélez Curquejo, escribié una de las Unicas cronicas conocidas sobre los primeros afios, cuando relata que
en 1879 (momento de su llegada al barrio por motivos de salud) “no llegaban a dos docenas las casas habitables que habia en El
Vedado”, asentadas en unas pocas manzanas sobre la calle Linea y en las proximidades del paradero del ffcc. Veinte afios después
de lainauguracién del barrio se accedia con cierta dificultad a través de “carritos movidos por caballos muy estropeados, pues los de
desecho de las lineas del Cerro y de JesUs del Monte eran los que se aprovechaban para servir un ramal de muy poca importancia”.
Afade que después de la primera guerra se inici6 un proceso de construccion que “luché con varios inconvenientes siendo el de
més importancia la dificultad de obtener la posesion definitiva de los terrenos, toda vez que muchos de ellos estaban en pleito; sin
embargo, en la calle 7a o Calzada y en la 9a o Linea, se fueron sucesivamente construyendo casas por particulares que reconocian
las bondades del sitio y las ventajas de los bafios de mar de agua limpia. De 1880 al afio 1895 fue notable el desarrollo que tomo el
caserio del Vedado: pero cuando la edificacion tomé un impulso verdaderamente asombroso fue después de terminada la segunda
guerra que culmin en el definitivo establecimiento de la Republica”. GonziLez Curaueso, A., “Las Calles del Vedado”, Revista del
Vedado, La Habana, n.1 afio II, 06/1905, p.5-7.
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A< Plano de La Habana, de Esteban Pichardo 1881. ANC

v< Plan of water main distribution of Havana, Major Corps
of Engineers USA, 1899. ANC

<< Compativa del estado de ocupacién que indican los
planos sobre la base cartografica actual 1881-1899.

extensiva del barrio. En este momento de inflexidn, el ejército norteamericano hizo el levantamiento del plano
de la ciudad, con la preocupacion expresa de conocer el estado de urbanizacion de las calles y el detalle de
los servicios e infragstructuras. Pero tampoco en este caso la imagen dibujada por los americanos coincidiria
con el testimonio de la conocida escritora René Méndez Capote, quien relata que durante los primeros afios
del nuevo siglo, solo los trazados longitudinales de la Linea (calle 9%), de la calle 17 y de Calzada (calle 7%)
podian denominarse propiamente “calles”".

El Plano de La Habana y sus Alrededores, de Esteban Pichardo, de 1881 es un documento de primerisima
referencia para mostrar el estado embrionario del nuevo barrio y su relacién con la ciudad histdrica. Nos
interesa destacar aqui la definicion de una cuarentena de manzanas total o parcialmente ocupadas (cuestion
que contrasta con la veintena de casas a las que se hace referencia en 1878). Por lo que, sin fijarnos en el
detalle de la ocupacion, el plano si muestra las constantes de este primer momento de la construccion del
barrio: una ocupacién no continua, préxima a la Linea y una clara preferencia por los terrenos mas llanos
(lado norte de las vias) frente aquéllos situados sobre las suaves pendientes de la inflexion topografica. De
alguna manera, podriamos interpretar que se da una primera aproximacion a un mar que, en este momento,
deja de ser inicamente una amenaza para empezar a Ser un atractivo.

La serie de planos del Major Corps of Engineers USA de junio de 1899 se proponen explicar el estado de
la ciudad de La Habana al inicio de la nueva etapa politica. Sobre una misma base cartografica croquizan
distintos temas: la “limpieza de calles”, la “pavimentacion de calles” y la “red de distribucion de aguas”.
En cada caso se recorren unas calles si y otras no, matizando de maneras distintas el dibujo de manzanas
que, como sucedia anteriormente, son delimitadas como ocupadas o no ocupadas de un modo genérico. De
entre todos los planos, el de la red de abastecimiento de agua parece ser el mas preciso. Define ademads, una
imagen explicativa de la forma de “peine” del tejido, resultado del funcionamiento de las canalizaciones que,
desde un eje central, van ramificandose sobre trazados ortogonales.

Es asi como, desde distintos puntos de vista, la primera de las huellas urbanas tiene una clara ldgica de
distribucion general. La isotropia de la cuadricula es solo un orden planificado y es mas que evidente el
sentido longitudinal que le dan sus trazados de acceso: fundamentalmente el ferrocarril, pero de forma
complementaria, también la calle Calzada (calle 7°). Es este Gltimo el histérico camino que recorria la costa,
excepcionalmente concurrida por la condicion “prohibida” del territorio. La transversalidad es totalmente
secundaria y debe de ser entendida como simple acceso a las viviendas, ademas de reserva vital para la

11 “Las Unicas calles dignas de ese nombre, sin verse interrumpidas por las furnias, eran Linea y 17 y parte de Calzada. Todas
las demas eran trillos abiertos entre la maleza, derriscaderos y diente de perro. En la loma habia pocas casas (...) Y en la parte baja
(..) alguna que otra casa quinta” Menpez CapoTe, Renge (1964) Memorias de una cubanita que naci6 con el siglo. Editorial Gente
Nueva, La Habana, 1998.
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< |lustracion publicitaria de los Bafios Carneado
(Revista del Vedado, junio de 1910)

<< Emplazamiento de los bafios El Progreso (calle E), Las
Playas (calle D), Carneado (Paseo), El Encanto (calle 6)
y Bafios Publicos (calle 12), en Plano de La Habana-Para
turistas, por Francisco Rojas, 1936, ANC.

<< Imagen de los Bafios el Encanto (Archivo MICONS)



penetracion de las brisas marinas. La nica excepcion, nuevamente explicada en relacion a la Linea, fueron
las trazas de las calles perpendiculares que conducian hasta la linea de la costa, donde se fueron ubicando
algunos bafios publicos desde el momento de la puesta en marcha del ferrocarril. En el punto de inflexion de
su trazado (de diagonal a paralela), la actual calle E, fue durante afios camino de acceso a los famosos Bafios
El Progreso (inaugurados hacia 1864) convirtiéndose durante afios en la “calle Bafios”.

Recreo y salud, motores y atractivos de El Vedado

Los promotores de El Vedado bien sabian que el éxito de su empresa tenia mucho que ver con la explotacion
de las cualidades de sitio saludable y de ocio, intrinsecas a este territorio. Es este un mensaje contextualizado
en la corriente coyuntural de mediados del XIX, cuando la propagacién de las ideas del higienismo, la salud
y el ocio relacionados con el agua tomarian un empuje muy importante. Como pasaria con tantas otras
ciudades, se establecio también aqui una estrecha relacion entre el ferrocarril y los bafios de mar, expresion
decimondnica comun como via de escape de una ciudad colmatada e insalubre.

Los Bafios el Progreso se establecieron en un frente litoral donde alin permanecian las baterias de defensa,
produciéndose una extrafia convivencia de los nuevos usos con los antiguos cafiones, ademas de otros
usos residuales (como el conocido cementerio de los ingleses, que existio en el mismo frente litoral hasta el
momento de iniciarse la nueva urbanizacion). Aflos mas tarde, llegaron con el nuevo siglo los bafios Las Playas
(1901, calle D), también los Bafios de Carneado (al inicio de Paseo) y posteriormente los Bafios el Encanto
(entre las calles 4 y 6). El conjunto de los cuatro bafios permanecid alli hasta mediados del XX, cuando la
prolongacion del Malecon hasta el rio AiImendares comport6 su desaparicion. Estas instalaciones gozaron de
gran fama, a través de la propaganda que exaltaban sus virtudes en los medios locales. “Tenemos la facilidad
y comodidad que nos ofrece el balneario “Las Playas”, que es el lugar mds delicioso de este barrio, por las
constantes brisas que alli reinan, y por las pocetas verdaderamente regias que alli existen™?. Desarrollaron
un claro papel de atraccion para los no vecinos del barrio, y se convirtieron en espacio de sociabilidad en
el primer Vedado. Redundando en el caracter social mixto de sus primeros pasos, no sorprende ver “el
generoso ofrecimiento "de uno de los propietarios de los bafios de facilitar, también “a los vecinos pobres de
es0s barrios, bafios de mar gratis™®.

El mas importante y conocido de los establecimientos de El Vedado de los primeros afios fue el famoso

12 Revista del Vedado; La Habana, “Bafios de mar”, n.12 afio |, 05/1905. p.220-221.
13 Revista del Vedado, La Habana, n.3 afio |, 08/1904, p.61.
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Hotel Trotcha. El original Salén Trotcha se emplazé en 1883 en
un modesto terreno cuando alin muy pocos creian en este lugar.
Tomando la referencia el sentido longitudinal (calzada esquina
calle 4) el hotel se puso de moda desde un primer momento,
gozando de gran fama como lugar de veraneo y celebracion. Su
propietario ademas, contribuy6 decididamente al futuro barrio,
cuando ademds de ser promotor de algunas residencias de la
calle 2, intervino en la conduccion de agua a El Vedado desde
el citado Acueducto de Albear' que se haria efectiva a partir de
1894,

Pero a El Vedado mas noble, al preferido de romanticos e
historiadores, interesa contraponer también otro, de unos
origenes mas modestos. Mostrar, desde la tesis que sostenemos,
que el proyecto inicial no llevaba implicita laimagen esplendorosa
que tendria a posteriori el barrio. Si hemos comentado como
la pretendida cuadricula fue durante afios una simple “espina”,
también en el grueso del tejido urbano, mas que en sus anécdotas
asociadas al tiempo libre, hallamos los que serian los productos
mas comunes de la primera huella urbana.

Quintas y ciudadelas, las dos caras de la moneda

Para imaginar los momentos iniciales de la formacion del barrio,
seguramente sea pertinente volver a la perspectiva y al plano
fundacional de El Carmelo. La vista oblicua muestra el caracter
tradicional de las edificaciones que se prevén situar en el nuevo
sector urbano, en clara relacion con algunas imdgenes del
tejido colonial preexistente. Y es seguramente esta una cuestion
especialmente significativa, cuando los mismos promotores de
El Carmelo sabian del elegante desarrollo contemporaneo del

14 Bar Seviia, Luis, Viejas costumbres cubanas: La barriada del Vedado,
Arquitectura, La Habana, n.120, 07/1943.

Salon Trotcha. Foto actual, Imagen de 1899 vy distribucion original y alzado
(De Cuba y sus pueblos..., op.cit.)



Parcela, edificacion y manzana.

Interpretacion del modelo de manzana cerrada
segun canones del proyecto - lineas de retirada
(de carmen 'y de portico)

Cerro (barrio aristocratico por excelencia, con casas quinta muy notables) y renunciaron a copiar su imagen.
Como si en el fondo, existiera una cierta preferencia para crear una ciudad menos elitista, méas popular y
también en definitiva, de un cardcter mas urbano.

Volviendo al andlisis de la dimensiones del parcelario del plano original de EI Carmelo, podemos constatar
esta intuicion. La medida establecida para la parcela en esquina, explicita el tipo de tejido urbano que se estaba
imaginando. Su mayor anchura, de 22,66 m, es igual a la suma de los 13,66 m de la parcela tipo central, mas
los 4 m de portal (lateral) y los 5 m de “carmen”. Ello explica la eleccion del tipo de casas entre medianeras,
con una crujia construida que se mantendria en todos los casos (en la esquina se afiade Gnicamente el porche
lateral), de lo que resultaria un ritmo completamente regular (porche y columnas). Asi, parece obvio que la
mayor holgura de la parcela en esquina no se concibié para significar las arquitecturas que ocuparan los
vértices de las manzanas (villas en esquina, bloques cuadrados, torres en altura), sino precisamente para
dotar de una absoluta uniformidad a los frentes de la manzana y a los tipos de casas. En cualquier caso, este
extremo confirma una imagen de ciudad que, no por su dotacion y estructura, pretendia ser excluyente.

Asies como en El Vedado de las primeras décadas no fue rara la convivencia entre usos muy diversos (aspecto
habitual en el origen de tantos tejidos suburbanos). Bay Sevilla y Roig Leuschenring' son quienes mejor los
han descrito, ofreciendo un listado de curiosidades que seria digno de una enumeracion del propio Borges.
Detallan la localizacion de una fabrica de fundicion de metales, en el patio de la cual se guardarian toros
recién llegados de Espafia, antes de saltar a la plaza destinada a las corridas; el primer campo de baseball del
Club Habana, donde cuentan se introdujo por vez primera este deporte en la ciudad; la fabrica de productos
quimicos de la Chorrera, que tenia su propio ramal de ferrocarril; o el Hospital Reina Mercedes, inaugurado
en 1886 y que crearia su propio foco de urbanizacion en las proximidades de la bateria de Santa Clara, en
el abecé del que seria el otro gran eje longitudinal: la calle 23. Sin embargo, la componente mayoritaria del
barrio fue residencial, y las quintas por un lado y las ciudadelas por el otro, serian las dos caras de una misma
moneda, el grano mas menudo del primer Vedado.

De un caracter mas noble, e importadas directamente del Cerro, las quintas'® se situaron progresivamente
en El Vedado gracias al ferrocarril, atraidas por todo aquello que auspiciaba el Trotcha. Poco a poco, las
residencias unifamiliares fueron tomando formas concretas. Las casas de Juan Bautista (1880) o de Nicolds
Alfonso (1888) en la linea son testimonio de las viviendas en planta baja que se amoldan bien a los canones
de retirada y de portal establecidos normativamente. La de Gonzélez Curquejo (1880) situada sobre la misma

15  Bar SeviLa, Luis, “Viejas costumbres cubanas: La barriada del Vedado”, Arquitectura n.120 y 122, La Habana, 07/1946 y
09/1943 y Roic pE LeuscHERING, EmiLio. La Habana. Apuntes histdricos. Tomo Il, La Habana, Consejo Nacional de Cultura, 1964..

16 “Casa de recreo en el campo, cuyos colonos solian pagar por renta la quinta parte de los frutos” , Diccionario de la Real
Academia Espafiola.
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D_100-200"cuartos”/manz

Ejemplos de Ciudadelas. Licencias de construccion del
Archivo del SHM (11.214 y 11.265)

Imagenes actuales de algunos ejemplos conservados



Algunos ejemplos de edificaciones conservadas:
Gonzalez Curquejo, 1880

Cosme Blanco, 1892

Nicolas Alfonso, 1888

Loynaz del Castillo, 1880

Varias imagenes representativas de las casas quintas,

segun fotografias actuales y de principios de siglo, 1917
(De Cuba. Arquitectura y urbanismo, op. cit.)

D_8-12 viv/imanz
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calle, es de una arquitectura mas representativa, emplazada en
una parcela en esquina, y tiene dos plantas. Es este un ejemplo
primerizo de la significacion de la arquitectura de la esquina,
como constante que veremos repetir en adelante. Como es este
también un ejemplo de las précticas de promocidn inmobiliaria
que guiaron la progresiva colmatacion del tejido. Se trata de la
construccion de un conjunto de tres casas, entre las cuales la
mas destacada se destind a vivienda principal del promotor y las
dos anexas para ser alquiladas (calle B, entre Linea y Calzada).
Otro ejemplo de arquitectura culta primeriza seria la casa Loynaz
del Castillo (1880), emplazada también en la Linea y cerca del
apeadero del ferrocarril, construida con una seccion particular
en la que la vivienda noble ocupa la planta superior y la casa
estd rodeada de un espacio de jardin importante. Un ejemplo
que explicita la necesidad comun de todas las edificaciones de la
zona mas baja de El Vedado de elevarse respecto a la cota natural
del terreno, por el peligro de las inundaciones del mar.

Pero las quintas no fueron los Gnicos tipos arquitectonicos de
la ciudad de la l6gica lineal. Las ciudadelas'” fueron numerosas
en los primeros tiempos y por sus caracteristicas formales y
cariz social (edificaciones entre medianeras de origen social
mas humilde) representativas de esta primera huella. Algunas
licencias originales muestran con detalle su naturaleza
suburbana: edificaciones modestas, de planta baja, de ocupacion
extensiva, pensadas para ser divididas en distintos “cuartos”.
Estas configuran un tejido muy compacto, que aprovecha la
profundidad entera de la parcela (50 m), con la voluntad de
optimizar un nimero maximo de habitaciones. En algunos casos

17 Las denominaciones “ciudadela’, “cuarteria” y “solar” son utilizadas
para describir las populares casas de vecindad. Utilizamos aqui el sustantivo
ciudadela de acuerdo con Zaroova, Maria VicToriA, “La ciudadela Habanera.
Antecedentes Histdricos”. Arquitectura y Urbanismo, n.2/2003, Vol. XXIV.
“Se les llama ciudadelas a las casas de vecindad que fueron disefiadas y
construidas para tal fin y cuarterias a las que son la consecuencia de la divisién
en cuartuchos de edificaciones de todo tipo, preferentemente aquellas que
originalmente fueron viviendas unifamiliares”



Fisonomia de las calles principales en el cambio de siglo
Avenida Paseo, 1895
Calle de El Vedado, 1900

Calle Calzada, 1899
(Archivo MICONS)

las habitaciones se situan entre un espacio exterior-pasillo lateral (ventana-ventilacion) y un pasillo interior
(puerta-acceso). En otras ocasiones esta estructura se dobla, convirtiendo la fachada lateral en medianera, y
pasando a funcionar a través de un tnico patio central (que es acceso y ventilacion a la vez). Es este Gltimo
caso, el ejemplo paradigmatico de la célula constitutiva del modelo tradicional de la cuadricula colonial, de
casas con patio de baja altura y de manzanas compactas. Un modelo que evolucion6 aqui a partir de unas
imposiciones normativas que exigieron un espacio libre de antesala y un portal corrido; al fin y al cabo, un
telon, pura escenografia, para uniformizar una realidad de diferencias marcadas. Es esta una cuestion muy
interesante, sobre la que Mario Coyula se ha referido en ocasiones diversas: “En realidad, El Vedado fue
siempre un barrio mezclado a pesar de su aura de elegancia; pero las clases altas imponian su imagen urbana
y pautas de comportamiento a los vecinos de menos recursos™®.

Linea, diagonal en la inflexion, excepcion en la cuadricula

La propia espina dorsal de la ciudad lineal de El Vedado es I6gicamente la huella mas importante heredada de
este primer periodo, siendo la definicion del trazado preciso del ferrocarril un proyecto importantisimo en la
disposicion de EI Carmelo. Lo fue en la localizacion de la primera estacion, el “paradero” inicial, pero sobre
todo por su precisa insercion en el territorio y por las caracteristicas diferenciales de su trazado (la dnica de
las calles con un ancho distinto, 25 m). La suma de estas singularidades provocaria a posteriori que la Linea,
siendo ya una calle sin railes, retomase un caracter también diferencial en el tejido.

Un claro episodio distintivo se dio en el momento de establecerse las edificaciones de mayor altura en
El Vedado (afios 50°), cuando fueron situdndose, por determinacion normativa, sobre las calles de mayor
entidad, donde se permitia un mayor volumen construido en funcion de su anchura. Pero ya mucho antes,
en 1904, la singular diagonal y las irregularidades que ésta producia sobre el parcelario isétropo, llevé a
conceder la excepcion de permitir que “en manzanas de terreno cortado diagonalmente por la linea de los
tranvias, o por Calzada, estan exentas de cumplir las reglas del Reparto de El Vedado, siempre que lo que se
edifique no desdiga del conjunto general de casas (...)"*°. En la practica, esto significé que en la Linea no se
mantuvieran estrictamente las normas estrictas del jardin delantero y del portal, por su incémoda aplicacion
en las parcelas trapezoidales.

18  CovuLa CowLey, Mario “Los Muchos tiempos de La Habana”, en Mapping, Madrid, n. 93, 2004, pp. 52-64.
19 Revista del Vedado, La Habana, n.3, afio I, 08/1904, p. 51.

huellas urbanas






1862/ Plano con indicacion de la Linea y bajador
del ferrocarril (Mapoteca Facultad de Arquitectura.
Rep. M.Zardoya)

El trazado de Linea y la topografia

Las exigencias de la ingenieria de los nuevos caminos de hierro, fueron totalmente determinantes en la
insercion especifica del trazado del tranvia respecto la topografia del area. Ain hoy, observando las pendientes
del territorio, se evidencia la l6gica de su posicion. Si bien a grandes rasgos pensamos en El Vedado como un
territorio de suaves pendientes que se deslizan hacia el mar, hemos descrito anteriormente como existe una
clarisima inflexion topografica entre las tierras mas proximas a la costa, de pendiente baja o casi nula (con
una franja de un ancho de alrededor 500 m) y una segunda franja de terreno, relativamente paralela a la linea
de la costa, en la que las pendientes pasan a ser superiores. El antiguo camino de hierro tomd esta referencia
y vino a geometrizar la linea que separa ambos sectores, buscando la distancia méaxima respecto a la costa,
pero manteniéndose siempre en el llano.

Para el proyecto de la Linea, fue tan importante la relacion con la geografia del territorio que de hecho este
factor prevalecio sobre la geometria ortogonal de la nueva poblacion. Si bien en el dmbito de la finca del
Carmelo la traza del ferrocarril si coincide con las directrices de la cuadricula, la proyeccion de la misma sobre
el llano contiguo (finca de El Vedado) cred una importante contradiccion geométrica entre la diagonal del
ferrocarril (l6gica de la topografia) y la prolongacion de las calles de EI Carmelo (I6gica ortogonal del plano).
Se producia asi una especie de accidente geométrico: una traza secante sobre los perfectos cuadrados del
damero, con numerosas parcelas mutiladas por su recorte irregular. Sorprende pues, la eleccion de este
trazado, que a la altura de la antigua Bateria de Santa Clara (actual Hotel Nacional) prefirid seguir fiel a
un criterio de orden territorial, antes que continuar unos centenares de metros por el limite de la costa,
para embocar directamente en la prolongacion de otra de las calles longitudinales méas proximas al mar
(favoreciendo un menor desperdicio e irregularidad de solares). Diversas fueron las cuestiones que primaron
en el proyecto por encima de la I6gica del beneficio inmediato: la relacion intima con la forma del territorio; la
optimizacion del recorrido, consiguiendo una distancia menor y unos giros mas suaves; y la voluntad que la
calle del ferrocarril fuera espina dorsal del nuevo desarrollo urbano, una cuestion evidenciada en su posicion
geométricamente central y equidistante en la extension del plano original de EI Carmelo. La Linea seria de esta
manera, para siempre, excepcion, lugar central y eje vertebrador.
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“Conel comienzo de la Republica EI Vedado
adquirio un auge inusitado; muchos de
los jefes libertadores que habian recibido
la paga de sus haberes compraron allf
terrenos para levantar sus casas; y, ademds,
se fue volcando alli, en chalets, palacetes,
y residencias diversas en tamario, lujo y
estilo, muchisimo de la riqueza, de fodas
procedencias, que iba dando a La Habana
un aspecto de prosperidad mds o menos
falsa o exclusiva. El Vedado sustituyo al

Prado y al Cerro (...)”

Roia pE LEuscHERING, E. 1964.
La Habana. Apuntes histéricos. Tomo IIl, p.22.

huella segunda _ interpretacion
sistema de vias, parques y equipamientos

Huella segunda  La vision sistémica sobre la trama. La utopia burguesa

City Beautiful, ciudad jardin

Las nuevas tendencias culturales y los importantes cambios sociales, econémicos y politicos que vivié Cuba
con el cambio de siglo, dieron lugar a un nuevo momento urbano significativo, del que resultaria una huella
urbana que sigue siendo para muchos, la esencia de El Vedado de hoy. Con la instauracion de la Repdblica
y el final del dominio espafiol, se iniciaba una etapa marcada por periodos de gran inestabilidad politica, que
llevaron a las conocidas como Primera y Segunda Intervencion norteamericanas. En los primeros afios del
nuevo siglo, Guba vio crecer progresivamente la influencia cultural de los Estados Unidos, un mundo que
durante largo tiempo habia estado siempre mds proximo geografica que culturalmente.

Durante los afios 20’ se produjo el maximo esplendor de este momento, bajo la Dictadura militar del General
Machado (1925-33), que habia sucedido la presidencia republicana de Mario Garcia Menocal (1913-1921).
El Vedado vivié durante una quincena de afios su época urbanistica y arquitectonicamente dorada, cuando
el poso de unas determinadas ideas y de una voluntad decidida coincidieron con un soporte econémico
pletérico®. Al mismo tiempo, La Habana se convertia en destino turistico de primer orden para los americanos,
que descubrieron en ella su particular “winter paradise™', hasta el punto que autores como Martinez Inclan
la reivindicaran en ocasiones como el “Paris tropical” o la “Niza de América”.

Carlos Miguel de Céspedes, Ministro de Obras Publicas del General Machado, fue un importante personaje
en el escenario de las transformaciones urbanisticas de la capital. El mismo 1925, Machado propugnaba la
Ley de Obras Publicas a fin de potenciar los activos de la ciudad a través de un programa de actuaciones
concretas: la realizacion de un Plan Maestro (del que se habia empezado a hablar afios antes); la construccion
del Capitolio, sede representativa del nuevo gobierno; la urbanizacion de grandes infraestructuras, como la
mejora y prolongacion del Malecdn; y la creacion de un nuevo gran centro para La Habana: una idea discutida
desde la década de los 20’ pero que hasta los 50’ no llegaria a materializarse.

En el contexto urbanistico internacional, las ideas de la City Beautiful tuvieron durante estos afios un impulso
muy importante. Difundidas desde los Estados Unidos, fueron principalmente Burnham y Olmsted quienes,
con sus proyectos para Chicago (1909) y el sistema de parques de Boston (1878-1896) respectivamente,
configurarian un nuevo ideario sobre la importancia de la gran dimension y la “belleza” de las ciudades.
Hausmann y sus avenidas parisinas en Europa, y I'Enfant y su plan para la nueva capital de los Estados

20 ComuUnmente se hace referencia a este periodo de bonanza econdmica como el tiempo de “las vacas gordas”, en contraposicion
alas “vacas flacas” de los momentos de mayor escasez.

21 “Cuba, a winter paradise” (Buffalo, Cleveland & Matthews-Northrup Works) es el nombre de los folletos de propaganda editados
a partir de 1910 para la promocion de la isla de Cuba en los Estados Unidos.
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Unidos, habian sido también referencias previas ampliamente
difundidas. Simultdneamente, en el cambio de siglo se producia
el gran “descubrimiento” de los ideales de la ciudad jardin, a
través de la teorizacion d’Ebenezer Howard en su obra capital
“Garden cities of to-morrow” (1898). Un nuevo modelo para las
ciudades, alternativa decidida a los problemas contemporaneos
de las concentraciones urbanas, en el que casa y jardin aparecian
como elementos clave para mejorar el modelo de vida en
comunidad.

Un Vedado adn incipiente, vio en estos modelos, mas o
menos conocidos por los actores de la ciudad de la época,
una oportunidad para consolidar su futuro. Con mucho mas
convencimiento que el mismo centro de la ciudad, EI Vedado
podia reflejarse en el nuevo imaginario. Si la City beautiful de
La Habana central solo hubiera podido materializarse a base
de una superposicion de “esventramentos” sobre el tejido
colonial, la reticula de ElI Vedado tenia dimension suficiente
para amoldarse sin demasiados traumas a esta nueva vision
mas sistémica de la ciudad. Y fue con los anhelos de la ciudad
bonita, de la gran ciudad, que se construyé una segunda huella
urbana, importantisima, sobre un tejido ain embrionario. Una
oportunidad para descubrir sus potenciales, mas intuidos
que inducidos, en la concatenacion de repartos que habian ya
consolidado la extension definitiva de El Vedado a finales del siglo
XIX. Una huella heredada en la introduccion de grandes piezas
de equipamiento, en la edificacion de las grandes villas, en la
urbanizacion singular de grandes avenidas y en la teorizacion del
conjunto de las ideas en el Plan Director de Jean Claude Nicolas
Forestier en la segunda mitad de los afios 20'.

Referencias urbanisticas

<"Olmsted - Boston Park System (1875)
A Howard - Garden Cities of To-morrow (1898)
< Burnham - Plan de Chicago (1909)



La Asociacion de Propietarios y Vecinos del mejor barrio de La Habana

Le Riverend se refiere a la valoracion creciente del barrio cuando explica que, entre 1909 y 1913, El Vedado,
“desde la calle Infanta hasta G, desde G a Paseo y de Paseo a la calle 12, constituia la zona de mayor
aumento de precio del terreno’?. Este hecho venia a mostrar el cambio de dindmica que experiment6 el barrio
coincidiendo con el cambio de siglo, y la apuesta decidida que hicieron las clases mas adineradas.

“No se conoce ejemplo en la historia de Cuba que se haya desarrollado de modo tan extraordinario como el poblado o
caserio de El Vedado: en la parte llamada de la loma o sea de la calle 9a hacia el Sur, han surgido casas a centenares,
muchas de ellas de relativo valor e importancia, Sus duefios han prescindido al fabricarlas, de todos los inconvenientes
que encontraban a su paso, como la falta de vias publicas, alumbrado, policia, etc. y el tnico estimulo que tuvieron a
su favor fue, no el auxilio del Ayuntamiento que ha estado siempre reacio y perezoso para el fomento y diligente solo
para el cobro de las contribuciones, sino el de la Compafia de carros eléctricos que facilitaba el acceso al poblado y la
vuelia a la ciudad”. GonzaLez Curaueso (1905)%

El esquema de localizacion de licencias de 1905* muestra precisamente esta nueva dinamica, siendo
numerosas las obras, tanto de nueva construccion (en azul) como de reforma (en verde) correspondientes
a un periodo de seis meses de este afio. La mayor concentracion se produjo en las manzanas del reparto de
El Vedado frente a las de EI Carmelo (es decir, desde la calle Paseo hasta M), como se constata también, la
preferencia por ubicarse desde la calle Linea, hacia el sur. A pesar que los datos reflejen un corto espacio de
tiempo, el esquema es significativo de la dindmica constructiva de estos afios y da una imagen claramente
complementaria a aquella delineada en el apartado anterior. La Linea y el apeadero de EI Carmelo ya no son
los tnicos elementos que tensionan el territorio, sino que las nuevas casas tienden a situarse de una forma
mas dispersa, distribuyéndose por un gran ndmero de manzanas. Destacan algunas concentraciones, como
en la 23, entre Dy G; en la Linea (tramo diagonal) entre Gy M; o en D, entre 12y 9%

Informacién complementaria nos aportan los dos esquemas construidos en base al plano de levantamiento
de aceras de 1911%. La construccion de las aceras fue durante estos afios una cuestion fundamental, como
un tema especifico donde el barrio parecia jugarse su imagen y futuro. En solo afio y medio se llegaron a
doblar los metros lineales de aceras, y lo que es mas importante, la exigencia de urbanizacion de las calles se
extendia, con pocas interrupciones, en un ambito muy considerable: entre la calle 23 y 5% entre 12 y L.

22 Datos del Anuario Estadistico, La Habana 1914, citados en Le Riverenp, J. La Habana. Espacio y vida, colecciones Mafre,
Madrid, 1992.

23 GonzaLez Curaueso, “Las Calles del Vedado®, Revista del Vedado, La Habana. n.1 afio Il, 06/1905, pp..5-7.
24 Correspondientes al periodo febrero -julio de 1905, y seguin datos publicados en la Revista del Vedado (elaboracion propia).

25 Plano demostrativo de las aceras construidas en El Vedado, 1910. ANC.
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M Revista del Vedado. Afio | nim 1, Junio 1904
<" Localizacion de licencias de construccion, 1905
<< Esquema de las aceras construidas hasta Mayo 1909

<< Esquema de las aceras construidas hasta Octubre 1910
(en base a Plano demostrativo de las aceras construidas.....

)

En los primeros afios del nuevo siglo, la Asociacion de Propietarios, Industriales y Vecinos de El Vedado y
Principe tuvo un papel destacadisimo en el control del adecuado desarrollo de la urbanizacion durante estos
afios®. En su Reglamento?, la Asociacion decia constituirse “para la defensa de los intereses morales y
materiales de indole comuin al vecindario” tomando como objetivos especificos el “conseguir la apertura y
composicion de las calles, su correcta alineacion de manera uniforme e inalterable”y que preste los adecuados
servicios de alumbrado publico, abastecimiento de agua, servicios de extincion de incendios, sanitarios e
higiénicos, y también servicio telefonico de Policia, “que se aumente y fomente el arbolado, que se edifiquen
los Mercados, Paseos y demds obras de publico beneficio que constan en Proyectos aprobados o que se
aprobaren en los sucesivo,; que se cerquen los solares yermos (...) que se rotulen las calles y numeren las
casas; que se construyan anchas y uniformes (aceras) a buena rasante, preferentemente en los sitios en que
ya existen niicleos de edificios que lo ameriten; que se hagan desaparecer las trabas y dificultades que atin se
oponen a que la iniciativa individual lleve mds y mds adelante el desarrollo material del Barrio; que se dicten
y cumplan las medidas de saneamiento que sean oportunas, que se aumenten las escuelas de ensefianza
primaria gratuita en proporcion al crecimiento y extension del poblado (...); gestionar que la tributacion sea
equitativa y en armonia con la carencia de servicios municipales y cual corresponde a un poblado que se crea
por el solo esfuerzo individual, o en caso de que la tributacion haya de ser igual que en el casco de La Habana,
que se presten a la vez por el Municipio los servicios de que estd dotada la Capital’.

Muestra del cardcter culto de esta asociacion fue la publicacion durante una década de la Revista del Vedado,
publicacion mensual dedicada a los temas con incidencia directa sobre el barrio. De especial interés resulta
la publicacion de las Actas de la Junta de Propietarios, que muestran al detalle la estricta policia mantenida
por la Asociacion, registrando la miltiples ocasiones de denuncia de violaciones en el cumplimiento de
las normas del barrio, especialmente aquellas referidas a las alineaciones del plano original. Su papel fue
también determinante para conseguir el progreso del barrio, gracias a una actitud activa en la reclamacion de
la mejora del transporte publico (el tranvia, sus paradas y frecuencia) o de la urbanizacion de la linea litoral
para contener las inclemencias de los ciclones.

26 Aunque no se tiene constancia de la fecha exacta de su fundacion, se tiene conocimiento de la misma a través de su vinculacion
con la Revista del Vedado. En Junio de 1904 se editaba en nimero 1 del afio 1 de esta Revista, en la que su director escribia
que “desde hace larga fecha, viene funcionando, en los barrios del Vedado y Principe, una Asociacion, fundada por un grupo de
entusiastas y animosos vecinos, con el tnico fin de conseguir el mejoramiento moral y material de tan importantes como pintorescos
barrios.” Sin que se precise el momento primero de su fundacion ni memoria de sus actividades anteriores a 1904. Con ello, parece
probable que en este momento se iniciara un ciclo de mayor actividad para tal organismo. En tal fecha, estaba presidida por Dr.
Manuel Varona Suarez, Secretario Lcdo. José J.O'Farrill; y demés cargos directivos ocupados por Francisco E.Sallés, Bartolomé
Aulet, Conde de Sagunto, entre otros.

27  Publicado igualmente en la misma revista: Revista del Vedado. Organo Oficial de la Asociacion de Propietarios, Industriales y
Vecinos del Vedado y Principe, n. 1, afio 1, 06/1904.
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calle 17

Presencia de la segunda huella urbana en el ambito
central de El Vedado. Villas, grandes villas y princi-
pales vias articuladoras de la época



Grandes villas, sintesis del primer esplendor de El Vedado

Podriamos explicar la segunda huella urbana desde las
ideas globales sobre el conjunto de El Vedado, plasmadas
en ocasiones y en documentos diversos, por arquitectos,
ingenieros y politicos. Pero nos parece mds propio construir una
explicacion global en base a la singularidad de sus elementos. Si
las residencias unifamiliares fueron los elementos mas comunes
de la época, cabe destacar un reducido nimero de grandes
casas, construidas en no mas de una docena de afios, entre
1915y 1927, de un caracter absolutamente excepcional, y que
podriamos denominar, grandes villas.

Dos son las cuestiones mas caracteristicas de su impronta:
la introduccion de una nueva dimension y de una pretension
arquitectonica inédita. Territorialmente, su distribucion evidencia
el paso de un esquema lineal en forma de peine, a un esquema
sistémico, en el que deja de existir una unica traza referencial,
ni siquiera una directriz predominante, para pasar a producirse
una cierta interaccion entre elementos de orden, dimension y
direccionalidad distintos (cuestion sobre la que insistiremos
mas adelante). Asimismo, si la Giudad de la Linea habia preferido
ocupar las tierras mas llanas y de menor cota altimétrica (del
ferrocarril hacia el litoral, sin llegar a alcanzar la linea de la costa)
los solares elegidos individualmente para edificar cada una de
las mejores villas se emplazarian mayoritariamente sobrepasada
esta inflexion, en un dmbito central entre la calle 21 y la calle
9%,y perpendicularmente entre la calle 4 y la calle E?. De entre
todas estas calles cabria destacar especialmente dos, en las que
se dio una mayor concentracion: la calle 17, que por estos afios

28 Algunos autores se han referido a esta cuestion: “Dado que en este
momento histérico importante el Gobierno estaba pavimentando la calle 17,
resultd que muchos “libertadores” que habian recibido su paga, decidieron
adquirir solares sobre esta misma calle y empezaron a construir sus propias
residencias. Una forma de mostrar su “nueva situacion”. De esta forma, la
calle 17 acab6 por poseer “mayor nimero y mejores residencias que la misma
calle 23", a pesar de su menor jerarquia”. Bay SeviLLa, Luis “Viejas costumbres
cubanas. La Barriada del Vedado”, Arquitectura, La Habana, n.120, 07/1943.

se estaba urbanizando (y por donde circulaba el tranvia) y la
Avenida Paseo, donde notables arquitecturas fueron asentandose
sobre su fachada occidental, creando una curiosa asimetria entre
ambos lados de la calle.

La paulatina construccion de grandes villas comporté la
introduccion de cambios sustanciales en el si del tejido. Significo
la radical oposicion a las modestas arquitecturas iniciales,
representadas por las citadas ciudadelas y otras construcciones
aisladas de madera. No solo de la imagen publica que se
esforzaban en conseguir. Nisiquierade las connotaciones sociales
asociadas. Su implantacion sugiri6 ademas la introduccion de
una nueva dimension al tejido, inédita tanto en quintas como en
ciudadelas. La huella de las grandes residencias se descubre
también en el parcelario, ya que el modelo inicial de parcelacion
de 12 unidades por manzana (con superficies aproximadas de
700 a 1.100 m2) resultaba en este caso totalmente insuficiente.
Las grandes villas tuvieron la necesidad de sumar diferentes
unidades y en ocasiones una (nica residencia llegdé a ocupar
mas de media manzana. Introdujeron ademas al imaginario
colectivo, el esplendor de los jardines, no relegados més a
simples antesalas de las viviendas, sino a espacios con identidad
propia, capaces de construir un entorno para dignificar y calificar
la casa, confiriendo a la vez, un mayor aislamiento e intimidad.
Fue esta la razon por la que muchas de estas villas se situaron en
el centro de la parcela, con notoria retirada respecto de la calle.

No existen unos pardmetros o valores que delimiten con
precision este “selecto” grupo de las grandes villas, respecto
al conjunto de aquéllas mas comunes. Sin pretension de
enumerar su totalidad, se ha identificado su presencia sobre el
plano actual, considerando las que tienen una mayor superficie
edificada y sobretodo, las que ocupan mas de una parcela
(siempre partiendo del modelo de parcelacion inicial). El valor y
significacion de su arquitectura es una cuestion capital que se ha
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Grandes villas, relacion representada:
Casa de los Marqueses de Avilés, 1915
Casa de Josefina Garcia de Mesa, 1916
Casa de Pablo Gonzalez Mendoza, 1916
Casa de Juan Gelats, 1920

Casa de Baro-Lasa, 1927

Casa de José Gomez Mena, 1927

Algunas secciones tipo representativas

tenido también en cuenta en esta eleccion?.

La misma base cartografica actual, permite aproximarnos a lo que serian sus estandares urbanisticos. En su
expresion minima ocupan dos parcelas, con una superficie que se aproxima a los 2.000 m2, mientras que
en los ejemplos mas generosos, llegan a superar los 5.000 m2 (sumando por lo tanto, hasta 6 parcelas). No
obstante podemos adivinar, a la vista de las edificaciones de su entorno (que son de construccion posterior),
que inicialmente ocuparian parcelas mucho mds grandes, segregadas a posteriori hasta asumir su condicion
actual. Su ocupacion en planta baja se sitia mayoritariamente entre los 500 y 800 m2 construidos, dando
una proporcion variable que oscila entre el 50 y el 15%. De volumetria muy diversa, predomina la PB+1,
aunque son también habituales la PB y PB+2 en su composicion, Las superficies construidas totales son
muy variables, situdndose en su mayoria entre los 1.000 y 1.500 m2. Aunque esta aproximacion paramétrica
nos dé una idea de la singularidad dimensional de este tipo de edificaciones, su mayor originalidad esta
en la particular arquitectura de cada una de sus piezas, en cOmo se sitdlan en su parcela, en la manera que
organizan su acceso, en la definicion de sus fachadas, etc.

De entre todas, la Casa de los Marqueses de Avilés (1915, actual ICAP-Instituto Cubano de la Amistad de
los Pueblos) emplazada en la manzana definida por las calles 17 y 19, entre | y H, destaca por ser una de
las primeras en construirse, ejerciendo una gran influencia sobre las posteriores: tanto por la asimilacion
del estilo Beaux Arts, como por la conformacion del propio tipo. Obra de gran refinamiento del arquitecto
norteamericano Thomas Hastings (el mismo autor de la New York Public Library) es interesante observar
como aln acercandose a la esquina entre 17 y H, acaba por situarse respecto el eje longitudinal de la 17,
desde donde se produce el acceso. Un caso diferente seria el de la Casa de Josefina Garcia de Mesa (1916,
actual Embajada de China, de la firma Morales y Mata). Situdndose en una posicién andloga respecto 13 y
D, acaba por provocar el acceso desde una calle perpendicular al mar. La Casa de Pablo Gonzdlez Mendoza
(1916, actual Embajada Britanica, de la misma firma anterior), ocupa una parcela de un cuarto de manzana y
sittia su jardin en la parte delantera, de manera que produce un acceso dual: el principal y rodado por la calle
15, el peatonal mas secundario por la Avenida Paseo.

Un caso que resulta novedoso desde nuestra perspectiva es la Casa de Juan Gelats (1920, sede actual de la
UNEAC- Unidn Nacional de Escritores y Artistas de Cuba, de Rafecas y Tofiarely) situada en la esquina entre 17
e |. Es una de las primeras grandes villas en reconocer mas claramente la particularidad de su emplazamiento
en esquina, e incorporar esta singularidad de forma explicita en el proyecto. Sitia el acceso respecto a una

29 Para ello, se ha recurrido a las obras publicadas en las revistas de arquitectura de la época, pero merece un reconocimiento
especial los ensayos y guias de arquitectura que han seleccionado y documentado la mayoria de los casos que aqui se presentan.
De entre todos, se destaca La Habana: guia de arquitectura de Epuarpo RopriGuez y Ma. ELENA MARTIN ZEauEIRA Y del mismo autor,
La Habana: Arquitectura del Siglo XX.
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1.-Residencia del Sr. Julio B.Forcade
Arquitecto José F. Mata

2.- Residencia del Sr. Virgilio Rayneri
Arquitecto Eugenio Rayneri Jr.

3.- Residencia del Sr. Bernabe Sanchez Batista
Arquitecto Eugenio Rayneri Jr.

4.- Residencia del Sr. José Manuel Cortina
Arquitecto Eugenio Rayneri Jr.

5.- Residencia del Sr. Cristobal Piza
Arquitecto José F. Mata

6.- Residencia del Sr. Rafael Martinez Ortiz
Arquitecto José R. Franca

7.- Residencia del Sr. José C. Pagliery
Arquitectos Rafecas y Toflarely

8.- Residencia del Sr Pifia

Arquitectos Rafecas y Toflarely

9.- Residencia del Sr. Macia Barraqué
Arquitectos Rafecas y Toflarely

10.- Residencia del Sr Enrique Pedro
Arquitectos Arellano y Mendoza

11.- Residencia del Gral. Gerardo Machado
Arquitecto Eugenio Rayneri Jr.

12.- Residencia de familia

Arquitecto José R. Franca

13.- Residencia del Sr. Gustavo Reyes
Arquitectos Rafecas y Toflarely

14.- Residencia del Sr. Leonardo Alvarez
Arquitecto José |. del Ala

15.- Residencia del Sr. José I. Lezama
Arquitectos Morales y Ca

16.- Residencia del Sr. Pablo G. Mendoza
Arquitectos Morales y Ca

17.- Residencia del Sr. Julio San Bartolome
Arquitectos Rafecas y Toflarely

18.- Residencia del Sr. José Daniel Concepcion
Arguitecto José R. Franca

Imagenes publicadas en la revista Arquitectura,
correspondientes al periodo 1917-19

diagonal a 45° y distribuye sus estancias y coloca una escalera helicoidal respecto a la misma directriz. Alin
asi, lamoda de la “esquina” no seria una constante en las residencias de mayor dimension (a diferencia de las
de tamafio comun). Dos de las tltimas en construirse dentro de este grupo, se emplazaron nuevamente como
lo habian hecho los ejemplos primerizos. Es el caso de la Casa de José Gomez Mena (1927, sede actual del
Museo de las Artes Decorativas, de P.Viard y M.Deslugue), que tomando como Unica referencia la calle 17, se
despliega en una distribucion totalmente simétrica respecto al eje central de la parcela. Como similar seria el
caso de la notabilisima Casa de Juan Pedro Bar¢ y Catalina Lasa (1927, actual Casa de las Amistad, de la firma
Govantes y Cabarrocas), una de las mds destacadas por la calidad de su arquitectura y por la introduccion
de elementos de vanguardia®. No obstante, su posicion responde a un planteamiento absolutamente clasico,
en situarse respecto a un punto medio de la fachada sobre la Avenida Paseo, clarisima afirmacion del valor
monumental de esta Avenida respecto a la longitudinal calle 17.

Villas eclécticas, sustancia y arte del tejido

Pero ni en El Vedado del esplendor econdmico, las grandes villas podian convertirse en la célula comdn
del barrio, del que habria sido un modelo de urbanizacién unica, de elevadisima calidad en términos
arquitectonicos, pero absolutamente elitista en lo social, menos complejo en lo urbanistico y con una bajisima
densidad, de entre 2 y 4 viviendas por manzana. En cambio, estas piezas si ejercieron una gran influencia en su
entorno, donde un gran niimero de villas de notable calidad arquitectonica, de gran diversidad estilistica y de
dimensiones mas modestas y variadas, fueron colmatando el tejido, ocupando progresivamente sus muchos
espacios vacantes. Algunas de las obras publicadas, y también promocionadas, en el periodo 1917-1919%
componen la imagen de las edificaciones mas comunes en la época. En ellas se repiten algunas constantes,
como la repeticion del portal, con arcos y columnas de los estilos mas variados; el uso de acabados elegantes
y sobrios, alejados de la construccion vernacula tradicional; y la definicion de cercas minimas sobre calles
sin apenas arbolado. Otro rasgo destacable es la composicion de torres en algunas edificaciones, volimenes
esbeltos de mayor altura como miradores privilegiados que remarcan precisamente su posicion en esquina.

Sobre la realidad actual distinguimos una rica amalgama de residencias unifamiliares, de tamafios y formas
muy diversas, de estilos y valor arquitectonicos variados. Aunque cualquier clasificacion de las mismas

30 Esta casa merece atencion especial porque representa, como ninguna otra, la gran pretension con la que se construyeron la
mayoria de estas casas. Residencia de los singulares Catalina Lasa y Juan Pedro Baro, ello explica que su construccion se hiciera
con materiales traidos de todas partes del mundo, llegando a utilizarse, segln se cuenta, arena del Nilo para el revestimiento de
la fachada. En relacion a los personajes, La novela inédita de Mario Coyula sobre el personaje de Catalina Lasa, aporta ciencia y
ficcion..

31 Revista Arquitectura, exploracion exhaustiva de los nimeros publicados entre 1917 y 1919.
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<< Ejemplos de pequefias villas en parcelas
segregadas. Seccid tipo, y fotografias

M Casa en calle G esquina 9, para el Sr. Eugenio
Rayneri Jr, publicado en Arquitectura n.11 05/1918

suponga una simplificacion, podriamos diferenciar entre dos familias de tamarios, que completan una trilogia
dimensional, sumando el anterior. De tamafio notable, sin llegar a la excepcionalidad del grupo anterior, un
numeroso conjunto de villas comunes se emplazan ocupando lo que denominariamos una parcela original
(de unos 700 a 1.100 m2 aprox.), sea en su version de parcela central o esquinera. Muy comun es también
otro grupo, en el que aquellas residencias de menor tamafio aparecen agrupadas en la que originalmente fue
una parcela en esquina. Las villas agregadas ocupan solares mas pequefios, resultantes de la segregacion
parcelaria en dos, tres y hasta en cuatro pedazos de la parcela tipo original (con superficies resultantes de
entre 500 y 250 m2). Aunque por su arquitectura son similares a las del grupo anterior, por su posicion
en la manzana, por la dimension de los solares y por la relacion de contigiiidad con las parcelas vecinas,
conforman un grupo con cierta especificidad.

Las primeras se sitdan tanto sobre parcelas centrales como en las esquineras, y por la propia forma de su
parcela tienden a ser alargadas, con un porcentaje de ocupacion de entre 1/2 y 1/3 de la superficie de la
parcela. Las segundas en cambio, tienen una proporcion cuadrada, que se adapta a la andloga geometria
de sendas parcelas, fruto de la division de un rectangulo de poco mas de 22 m de ancho y 50 m de largo
en diversas unidades (por ejemplo en 22 x 22, 14 x 22, etc.). Unas y otras acostumbran a cumplir con los
canones de separacion establecidos, en la fachada y laterales. Especial incidencia tuvo aqui la introduccion
del automovil, cuando generd volimenes al fondo de la parcela para uso de garaje, al que se accedia desde
un pasillo lateral. Si extrapolamos densidades para cada uno de los dos subgrupos, obtenemos, para las villas
comunes, unas 12 viviendas / manzana (el estandar del modelo original), mientras que si a este parametro le
anadimos la segregacion de las parcelas esquineras, se pasaria a unas 20 viviendas / manzana, en el modelo
de villas agregadas.

A pesar de la sospecha que la segregacion de parcelas podria ser resultado de una mayor presion urbana
en una fase avanzada de ocupacion, algunos casos conocidos explican que esta fue una prdctica habitual
desde un principio. En la Avenida Presidentes, entre las calles 72 y 9%, el arquitecto Eugenio Raynieri®? habia
construido hacia 1918 tres casas en una parcela en esquina, fijando su propia residencia en una de ellas.
Como ya vimos para el caso de las casas de Gonzalez Curquejo (1880) en la Linea, la flexibidad de esta
parcela fue explotada con claros objetivos de promocion, sobretodo teniendo en cuenta que su division (en 2
0 3 unidades) acababa dando parcelas suficientes, de mas de 300 m2.

Este cambio edificatorio en el tejido tuvo su traduccion normativa, cuando en 1914, medio siglo después de
las Ordenanzas de Edificacion de 1861, las reformuladas Ordenanzas Sanitarias establecian la obligatoriedad

32 Arquitectura, La Habana,.n.11, afio Il, 05/1918, pp. 24-25y n.3 09/1918, p.23.
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<< Grandes Avenidas: Paseo y Presidentes, afios 20 y 30
(De Cuba. Arquitectura y Urbanismo, op.cit y Archivo MICONS)

wwv postales de época, de las avenidas y calles de El Vedado:
Presidentes (G), Paseo (O), calle 17 y calle L.

De http://www.guije.com

de dejar 1/3 de la parcela libre de edificacion y un paso lateral de, como minimo, 50 cm al limite de parcela®.
Sin embargo, esta normativa, que afectaba con matices diferentes al conjunto de la ciudad, no seria la
responsable de la imposicion de la residencia aislada en El Vedado, sino mas bien a la inversa. Superados
ya sus afios de incertidumbre, el barrio habia hecho su particular apuesta por un tipo de ciudad, que no se
discutia mas entre los extremos que representaron “quintas” y “ciudadelas”, entre edificaciones aisladas y
construcciones mas compactas. El Vedado decidia consolidar su futuro con la prosperidad de un modelo
residencial y de calidad, convirtiendo precisamente en norma el modelo que ya se habia asentado de forma
6ptima en su cuadricula.

infraestructuras, sistemas especializados

Si la concentracion de grandes villas habia significado la Avenida Paseo, la posicion estratégica de los
hospitales subrayaba, de forma discontinua, la importancia de la otra gran avenida, Presidentes (o calle G).
Se producia por vez primera una afirmacion categdrica de los ejes verticales de la cuadricula, no entendidos
en este caso como trazas viarias de jerarquia superior, sino como ejes de valor monumental, avenidas parque
que trababan el damero en su direccion perpendicular al mar. Los mismos ideales que construyeron la
monumentalidad mas domeéstica, en los jardines y patios de las casas, guiaron durante los mimos afios 20
la urbanizacion definitiva de las dos grandes avenidas de El Vedado “con pavimento, jardineria y algunas
estatuas de personajes de la historia y la politica cubanas™*.

Por los mismos afios, la simple traza del ferrocarril fue ramificandose, creando una nueva linea en la paralela
calle 17 (entre la 12 y la 0), que seria doblada afios después en la longitudinal calle 23. Las calles verticales
elegidas para la conexion transversal fueron la calle 12 (extremo occidental del tranvia por la 17) y la calle L
(extremo oriental del tranvia por la calle 23, hasta la urbanizacion de La Rampa).

El frente de mar de El Vedado seguiria siendo un espacio sin resolver durante afios. Entre 1916 y 1919, el
presidente Menocal consiguié prolongar la via de borde hasta la misma entrada de El Vedado, en el punto

33 Apéndice Ill. Ordenanzas Sanitarias, en Republica de Cuba, Ordenanzas de Construccion, 1919, Imp. P. Fernandez y Cia. La
Habana, 1920. Capitulo 11, articulo 54 “Las edlificaciones que se construyan 50 metros al Oeste de la Calzada de la Infanta y la de
Jesus del Monte hasta el Arroyo de Agua Dulce y al Sur de este Ultimo hasta la Ensenada de Atarés” (se esta refiriendo al area de El
Vedado) “se dejara la superficie descubierto el 33%, por lo menos, del terreno o parcela en que se vaya a construir, debiendo dejarse
50 centimetros, por lo menos, de distancia entre el paramento exterior de las paredes laterales y los limites linderos del terreno”
(donde se afiaden una serie de excepciones para el cumplimiento de tal regla).

34 Roopricuez, Epuarpo Luis; “La Habana republicana: seis décadas de desarrollo urbano en la capital de Cuba’. Temas, n. 24-25.
La Habana, 01-06/ 2001, pp.123-131.
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<" Plano de aceras para la Calzada de El
Vedado y Calle de Linea entre Calzada de la
Infantay G, e 1/1000. Nov. 1907

ANC 10.425

<v Plano General. Prolongacién del Malecén en
El Vedado desde la Caleta de San Lazaro hasta
el rio Aimendares e 1/1000, Julio 1908

ANC 21.004

llamado “el Recodo”, donde la Avenida Presidentes alcanza el mar. Se aseguraba asi la continuidad entre
ambos canales singulares.

De esta manera, la trama homogénea de calles empezaba a definir y especializar algunas de sus trazas,
creando un primer grado de complejidad. Se superponia al sistema de vias de tréfico -situadas paralelamente
en intervalos de 3-4 manzanas en las calles 9%, 17 y 23 y conectadas transversalmente por 12 y O- un sistema
de vias parque —representadas por las dos grandes avenidas, a las que podria sumarse el Malecon. Las
postales de algunas vias de los afios 20’ ilustran este argumento. Las calles L y 12 por ejemplo, muestran
un nivel de urbanizacion elemental, en donde se destaca el paso del tranvia. Las paralelas Avenidas 0-Paseo
y G-Presidentes, tienen en cambio un disefio especifico de su seccion, en donde se combinan parterres de
césped, elementos vegetales y mobiliario urbano.

La vision sistémica de la trama se observa claramente en la importante sucesion de proyectos para la
apertura y adecuacion de las calles que se realizaron a partir de los primeros afios del nuevo siglo. Se trata de
planimetrias a escala 1/1000, en las que se definen las alineaciones y el perfil de las calles en aquellos dmbitos
de menor consolidacion: las zonas mas proximas y mas alejadas del mar (desde Linea y alrededor de la 23),
centrandose tanto en El Vedado como en El Carmelo. Como se ha comentado, la constante preocupacion
por la urbanizacion de las calles lleva a elaborar planos especificos en los que se determinan las medidas
precisas de aceras, parterres y calzadas (por ejemplo “Plano de aceras para la Calzada de El Vedado y Calle
de Linea entre Calzada de la Infanta y G”. Escala 1/1000. Nov. 1907, ANC ndm. 10.425). También con la
construccion del nuevo puente sobre el rio Aimendares - Puente de Asbert, de 1911 —a la altura de la calle
23, se urbaniza uno de las nicas areas pendientes, ocupadas hasta aquel momento por algunas furnias
(“Proyecto de prolongacion de la calle 23 de El Vedado, desde la calle 12, hasta el Rio Almendares” Escala
1/1000. Diciembre 1912. Secretaria de Obras Publicas, ANC num. 10.041).

Caso significativo es el Malecon, como proyecto iniciado con el cambio de siglo, objeto de sucesivos proyectos
de prolongacion y mejora. En el dmbito de EI Vedado, se reclama la prolongacion del muro de hormigdn,
como garante del control de las aguas bravas y sus periodicas incursiones. Aunque su construccion se
produciria mas tarde, algunos planos de la primera década del siglo dan fe de tal voluntad ( “Plano General.
Prolongacion del Malecon de EI Vedado desde la Caleta de S.Lazaro hasta el rio Aimendares” Escala 1/1000.
Julio 1908. Secretaria de Obras Pablicas, ANC nim. 21.004 y “Plano del Muro de concreto en la parte baja
del litoral de El Vedado desde la calle J hasta la calle 22”. Escala 1/2000. Agosto 1909. Secretaria de Obras
Piblicas, ANC ndm. 18.952).

huellas urbanas



0CI0y RECREO Vedado Tennis Club y Balneario Municipal
De Arquitectura n.4/1917 y n.33/1936
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TURISMO

(De La Habana. Arquitectura del siglo XX.)

CULTURA
(De La Habana. Arquitectura del siglo XX.)

Hotel Nacional

Auditorio Amadeo Roldan

Equipamientos, una nueva dimension

La nueva dimension de las residencias unifamiliares tiene una réplica mucho mas evidente y vistosa sobre los
sistemas generales del barrio: en la forma de las dotaciones, en la amplitud de las vias y en el esplendor de
los espacios libres publicos. De hecho, el plano fundacional de EI Carmelo ya mostraba la preocupacién por
la localizacion de algunos equipamientos: los mercados, el hospital, la escuela, etc. en la reserva de manzanas
enteras destinadas a tales usos. A pesar de ello, los primeros episodios urbanos habian dejado bien pocas
dotaciones, y atn inconclusas, como la propia iglesia del Carmen, comenzada a construir en 1872y conocida
popularmente como el “derrumbe” por su imagen de obra inacabada.

Enlazando con la vocacion inicial de El Vedado y muestra de la influencia norteamericana, cabe mencionar
en primer lugar tres equipamientos relacionados con el recreo y la salud, emplazados sobre el frente de mar,
como lo hicieron los bafios en los origenes del barrio. En primer lugar destacar el famoso Vedado Tennis
Club, construido como respuesta a la moda de la prdctica de este deporte por parte de las familias mds
adineradas. Su construccion inicial se hizo después de un concurso de arquitectura, hacia 1912. Solo 5 afos
después un nuevo concurso de proyectos discutia como ampliar la prestigiosa instalacion, con la voluntad
de convertirla en “uno de los primeros centros sportivos de América’, y en el que participaron las mejoras
firmas y arquitectos de la ciudad. Su presentacion en la revista Arquitectura da fe de la ambicién con que
se estaba construyendo el barrio, presentado en estos afios como “e/ mds elegante de la capital” (1917).
Muestra de ello es también la construccion de un gran balneario afios mas tarde (hacia 1935) situado entre
las calles 10 y 12 y que suponia una nueva domesticacion del mar para crear una playa artificial en donde
habia habido rocas y arrecifes. La tercera de las piezas dotacionales es en realidad la mas destacada. Se
trata del famoso Hotel Nacional, construido en 1930, sobre la prominente colina en la que estuvo emplazada
la Bateria de Santa Clara. Obra de la firma norteamericana Mckim, Mead & White es otro gran ejemplo del
verdadero cambio de escala que experimenta El Vedado a finales de los afios 20°, cuando su condicion de
lugar de ocio en el ambito local, se hace extensiva al turismo internacional.

La progresiva densificacion de El Vedado conllevd la necesidad de cubrir demandas asistenciales y culturales,
y fue asi como hacia los afios 30’ se instalaron destacadas dotaciones en el si del barrio. Equipamientos de
dimension mas modesta como los destinados a usos culturales, entre las que destacariamos el Cine Trianon
(1920) y Olimpic, ambos emplazados en la Linea, y el actual Teatro Auditorium Amadeo Roldan (1928), en
Calzada y D, de los arquitectos Moenk y Quintana. El Hospital Municipal de la Maternidad Elvira Machado®
(1930) es dentro de este grupo el proyecto més significativo por razones diversas: por su tamafo, ya que
ocupa una manzana entera con un edificio de PB+2 estructurado alrededor de 4 patios; por lo destacado de

35 “El“Vedado Tennis Club. Sus nuevas obras”, Arquitectura, La Habana, n. 4, 10/1917, pp. 15-18.

36 Esta obra fue muy significativa en el momento de su construccion: “la sala de operaciones con anfiteatro (...) es de lo mejor que
se ha construido Ultimamente en América”, Arquitectura, n.15, 06/1931, pp. 18-23.
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<< Ciudad Universitaria

Vista oblicua actual (De La Habana. Arquitectura del siglo XX.)
Vista de la propuesta inicial, 1908

Plano General de Ordenacion, Forestier, 1929

(De “The city as landscape.... “Lejeune, J.F.)

> Proyecto de Plaza y Avenida del Cementerio, 1938
(De Arquitectura, n.59/1938)

<v Anteproyecto de embellecimiento
en la prolongacio del Malecon, Forestier, 1930
De “The city as landscape.... Lejeune, J.F)

su arquitectura, de Govantes y Cabarrocas, muestra de un Art Déco que llegaba a la ciudad desde su difusion
en la reciente Exposicion Universal de Paris de 1925; y también, y muy importante, por su localizacion,
premonitoria de huellas posteriores, en su eleccion de una “gran esquina” en el punto de interseccion de
Presidentes con Linea. En su extremo opuesto, en la misma Avenida Presidentes, se inauguraba en estos
mismos afios el Hospital Infantil Municipal. Ocupando media manzana, con una superficie construida de unos
6.000 m2 y proyectado por la misma firma con un disefio arquitectonico similar, este hospital se emplazaba
también en otro cruce importante, al lado del cual se ubicaria el Hospital de Cirugia Ortopédica (1944) y el
monumento a José Miguel Gdmez, realizado por el escultor italiano Giovanni Nicolini.

Los equipamientos y vias citados, tuvieron un importante complemento adicional en algunos conjuntos
urbanos singulares, piezas dotacionales de una mayor dimension que se situaron en los bordes del barrio. Y
es aqui donde aparece el arquitecto Jean Claude Nicolas Forestier quien, entre 1925y 1930, realizd el esquema
director para el conjunto de la ciudad, definiendo también algunos proyectos de ordenacion concretos y
gjerciendo una influencia incuestionable en esta época.

Es el caso de la Universidad. Un proyecto iniciado afios antes, en 1902, cuando se decidié su emplazamiento
en una pequena colina cerca del Castillo del Principe y la Loma de Aréstegui, en los terrenos que habia ocupado
una antigua pirotecnia militar. La eleccion de esta zona fue importantisima para el futuro de El Vedado, por el
papel de rétula entre la ciudad histérica y el nuevo barrio que desempefaria la universidad, contribuyendo a
su integracion y prosperidad. En lo concreto, hacia 1927 se construia su monumental escalinata de acceso
y en lo general, el mismo Forestier se ocup6 de su encaje general en la ciudad. En su “Plano de la Ciudad
Universitaria” el arquitecto paisajista centro la atencion en la relacion de la Universidad con el Hospital Gral.
Calixto Garcia y con el nuevo desarrollo urbano que se apuntaba entorno al Hospital Reina Mercedes (en
donde 20 afios después “despertaria” La Rampa). Una relacion de grandes piezas dotacionales enlazadas por
grandes avenidas arboladas en una misma vision sistémica de la ciudad.

En los mismos limites meridionales de El Vedado, resiguiendo el limite topografico, se intentd definir
un nuevo encaje entre la trama ortogonal y el acceso al Cementerio de Colon. En 1838, afios después
de las intervenciones de Forestier, el Departamento de Fomento Municipal planteaba singularizar, con la
monumentalidad y axialidad de la década anterior, el siempre dificil encuentro entre la cuadricula de El Vedado
y la puerta principal del Cementerio de Coldn, una obra de un gran valor monumental implicito. En este caso
fue una propuesta poco habil, en verse forzada a introducir nuevas directrices, timidas en exceso, para crear
un eje y una plaza que no lograban tampoco situarse perpendicularmente a la traza este-oeste del cementerio.
Es cierto sin embargo, que la escenografia urbana esbozada en la propuesta tendria algtin eco real a posteriori.
Sin que se haya producido el “esventramento” de la manzana emplazada frente del cementerio, la estructura
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M Esquema para el proyecto del Plano Regulador de La Habana
y de los Alrededores, 1926 (pe Arquitectura, n.28, 1935

>> Plano general de Martinez Inclan, 1917

w Plaza de la Revolucion
Imagen aérea de la Loma de los Catalanes, afios 30’
Proyecto de la nueva Plaza, Forestier, 1926
(De En memoria de José Marti. La Habana, 1938)



porticada actual de la calle 12 en este punto, recordaria en cierta medida las perspectivas que se dibujaron
en aquél momento.

Cabria citar finalmente dos proyectos parciales que se sittian en los bordes del mismo Vedado. Ambos tienen
el especial valor de ser obra de Forestier y de ejemplificar dos de las grandes preocupaciones de su Plan. Uno
es el "anteproyecto de embellecimiento en la prolongacion del Malecon” (noviembre de 1928)¥, en el que
se proponen una serie de intervenciones en el contacto irregular de la trama con la linea de la costa, desde
el encuentro con la Linea y hasta su confluencia con la Avenida Presidentes. El otro, de gran relevancia para
el conjunto de la ciudad, es la definicion del “Proyecto de la Plaza de La Loma de Los Catalanes” (enero de
1926)% pieza central de su Plan Director, motivo de controversia durante décadas posteriores y objeto de un
gran concurso internacional de ideas que se celebraria 10 afos después.

J.C.N. Forestier, sistemas y diagonales en la trama ortogonal

En 1925 y 1926 el arquitecto paisajista Jean Claude Nicolas Forestier elabord las primeras versiones de
su “Proyecto del Plano regulador de La Habana y sus alrededores”, que revisaria a posteriori durante sus
estancias de 1928 y 1929-30. Encabezando un equipo amplio en el que se contaban numerosos arquitectos
franceses y locales, Forestier elabord un esquema general para toda la ciudad, pero también numerosos
estudios y proyectos parciales sobre algunos de sus principales espacios urbanos, entre otros: Paseo del
Prado, Plaza de la Fraternidad, Avenida del Puerto y Parque Central.®

El Dictador Machado vio en aquel lenguaje comin de la Ecole de Beaux Arts y del American City Beautiful
Movement, el recurso adecuado para magnificar su ciudad, alimentando asi la “megalomania” del poder,
en una actitud que, como ha explicado Roberto Segre, se repetiria en muchos paises iberoamericanos,
donde “especialistas en trazados Beaux-Arts, émulos del barén Hausmann, son llamados a América Latina
para reproducir fragmentos del modelo parisino: Maillart traza los ejes en Montevideo, Brunner actia en el
centro de Santiago de Chile, Rotival en Caracas, Agache en Rio de Janeiro y Forestier en Buenos Aires y La
Habana'™®.

37 LeJeung, Jean Francors “The city as landscape: Jean Claude Nicolas Forestier and the Great Urban Works of Havana, 1925-1930"
en The Journal of Decorative and Propaganda Arts, Miami, Vol. 22, Cuba Theme Issue. (1996), pp. 150-185.

38 RerusLIcA be Cusa. Comision Central Pro-Monumento. En memoria de José Marti. La Habana, 1938.

39  Bar SeviLLa, Luis “Obras de embellecimiento que proyecté Monsieur Forestier para La Habana”, Arquitectura, La Habana, n.86,
10/1940.

40  Secre, RoserTo “La Habana de Forestier. Los epigonos del modelo Hausmaniano en América Latina”, Quaderns d'Arquitectura
i Urbanisme, Barcelona, n. 151, 04/1982, pp. 19-26
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Es este un Plan moderno que encarna bien las ideas de la City
Beautiful y del Park Movements. La influencia francesa y las
ideas hausmannianas fueron tan fuertes en este momento, que
también en el caso de La Habana se produjo una traduccion
excesivamente directa de las mismas, cuando la aportacion
principal del Plan Director no estaria tanto en la geometria de los
trazados, sino en la introduccion de la vision mas monumental
y paisajistica de la ciudad, ademas de la definicion de los
elementos y sistemas principales del esqueleto de la ciudad.
Para el caso de La Habana en general, la localizacion de un nuevo
centro Gubernamental, la dotacion de un sistema de parques y
la definicion de un futuro centro para la gran ciudad, fueron las
principales preocupaciones.

El Plan Director se fundamentaba en el establecimiento de un
sistema general de vias para la ciudad, persiguiendo siempre la
creacion de un marco paisajistico y monumental superpuesto y
complementado con la jerarquizacion de los canales de tréafico
(hay que tener en cuenta que en los afios 20’ la movilidad seguia
dependiendo mas de los tranvias que del automovil privado, que
no se generalizaria hasta mas adelante). Esta dualidad entre los
sistemas de trafico y el monumental-paisajistico es importante,
a pesar que en el dibujo del Plan no se llegue a explicitar dicha
tipificacion viaria (como si hizo Sert en cambio, tres décadas
mas tarde). En cualquier caso, resulta evidente la presencia de
esta dualidad como un factor claramente diferencial respecto a
ejemplos anteriores.

Forestier no fue el primero en elaborar un esquema director para
el conjunto de la gran ciudad, pero su propuesta representa la
aportacion mas concreta, mas compleja y de un urbanismo mas
culto, de entre una suma de planes directores realizados afios
antes. Seglin Martinez Inclan*! el pionero en esta empresa fue

41 MarTiNez INcLAN, Pepro; “Los planos reguladores de La Habana y los
arquitectos Forestier y Martinez Inclan”. Arquitectura, La Habana, n. 157,
08/1946.

Camilo de Castro, quien realizaria entre 1912 y 1914 un incipiente
“Plan General de vias maestras”. Posteriormente, seria la
inquietud del ingeniero Enrique Montoulieu, la que le llevaria
a definir un Anteproyecto del Plano Regulador, presentado con
motivo de sus tesis en el discurso de ingreso a la Academia
de Ciencias. Pero fue finalmente el mismo arquitecto Pedro
Martinez Inclan quien, en su obra “La Habana actual’ (publicada
en 1925), realiz6 una serie de esquemas generales para la ciudad
que en algunos aspectos son coincidentes con los que traza el
propio equipo de Forestier. Por esta razon el arquitecto reclamo
la paternidad de la idea (en su discurso pronunciado en 1918),
y en su visién comdn con Montoulieu, del acierto de emplazar
“el unico parque posible en La Habana” sobre la Loma de los
Catalanes, donde coincidian las grandes avenidas de la ciudad
y en donde podia situarse un espacio de unas 100 ha, “2/3 del
Hyde Park de Londres y del Retiro de Madrid y 1/4 parte del
Central Park de New York” .

En sus aspectos concretos para El Vedado, el Plan de Forestier
proponia reforzar el papel de aquellas vias que ya realizaban
una funcién diferencial en el tejido, aiadiendo ademas, algunas
nuevas trazas diagonales. De entre todas, cabria destacar la que
enlaza el Castillo del Principe con La Chorrera, que tendria una
repercusion importante en el ambito occidental de El Vedado.
Traza de relacion monumental y paisajistica entre las que fueron
las dos grandes construcciones militares de control de la zona y
que enfatizaba ademas, el cruce entre 23 y Paseo, definiendo en
este punto, una gran plaza de 4 manzanas sobre el mismo eje.
Otros dos trazados son significativos, aunque de contundencia
e interés menor. El primero, la diagonal entre el vértice mas
septentrional del gran recinto del cementerio de Colon y el
punto donde desemboca el Almendares, avenida sin demasiada
identidad dentro del propio Vedado, pero si en su continuidad

42 |dem anterior.
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Anteproyecto de un Sistema de Vias y Parques para la

Ciudad de La Habana, 1926
(De En memoria de José Marti. La Habana, 1938)

Propuesta General posterior (1929-1930)
(De “The city as landscape.... Lejeune, J.F.)



hasta el gran centro de la Loma de los Catalanes. El segundo, arranca mas timidamente en este mismo centro,
tangente al Castillo del Principe y la Giudad Universitaria para llegar hasta la Bateria de Santa Clara.

Dejando de lado las nuevas avenidas, el Plan de Forestier incide sobre el valor de dos ambitos de gran
importancia en la relacion de El Vedado con la ciudad. Por un lado el frente de mar, donde propone actuar, como
se ha comentado, sobre el Malecon (pensando mds en la idea de parque que en una via de circunvalacion) y
por el otro, sobre la orilla del Almendares, donde se resalta el potencial de un gran parque fluvial lineal que
se iria construyendo con el tiempo.

La crisis del crack de 1929 eliminaria cualquier posibilidad de materializacion literal de los nuevos trazados
del Plan Director. No obstante, y como pasaria con otros planes de la misma indole, su huella no hay que
buscarla tanto en sus determinaciones geomeétricas, sino mas en sus pretensiones generales. Fijémonos si
no, en el “Plano del Proyecto de La Habana’, firmado por el mismo Forestier, en el que ya no aparecen las
diagonales, y si se mantiene en cambio, el gran sistema de avenidas y sus principales elementos.

La suma de los proyectos y dibujos del arquitecto Forestier vienen a ser la ribrica de las ideas de la segunda
huella urbana de El Vedado, pero como hemos intentado explicar en este segundo apartado, estan lejos de
estar en los origenes de la misma. La vision sistémica de la ciudad es mas evidente aqui, en los dibujos de
gran escala y desde su vision colectiva. Sin embargo, el Plan Director no establecid las pautas e ideas urbanas
de El Vedado, sino que se trazd sobre aquel mismo lienzo en el que, punto por punto, El Vedado como un gran
“barrio-jardin”, conseguia desvelar la forma y el potencial de una malla hasta entonces oculta.

43 Leseung, Jean Francors “The city as landscape: Jean Claude Nicolas Forestier and the Great Urban Works of Havana, 1925-
1930" en The Journal of Decorative and Propaganda Arts, Miami, Vol. 22, Cuba Theme Issue. (1996), pp. 150-185.
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huella tercera _ interpretacion
Bloques plurifamiliares y esquinas en El Vedado actual

huella tercera De trama a reticula. La ciudad negocio

La tercera huella urbana tiene caracteristicas radicalmente opuestas a la anterior. No nace de la persecucion
de unos determinados ideales urbanisticos para convertir El Vedado en una ciudad mejor: de mayor calidad
ambiental, con mejores arquitecturas, con vistosas calles, etc. Ni siquiera llegaria a constituir una cierta
imagen de sintesis, como si sucedié en el caso anterior con el Plan de Forestier. La tercera de las huellas
surgi6, como tan a menudo sucede en la ciudad, como producto del oportunismo mas elemental y de sus
dinamicas mas espontaneas: las que hallaron en la transformacion del apacible tejido de El Vedado de finales
de los afios 20°, una gran ocasion para el negocio inmobiliario que generaria importantes plusvalias.

Es por esta razon, que lo que sucedid a posteriori de la construccion de El Vedado de las grandes residencias
ha sido juzgado a menudo negativamente, por lo que para muchos deberia de ser considerada como una “anti-
huella”, una auténtica agresion sobre un tejido en aparente equilibrio. A priori, este nuevo momento urbano
se despreocupa descaradamente de la imagen de la ciudad, y atiende estrictamente a sus posibilidades en
términos de rentabilidad econémica.

“la Ciudad construida” en el siglo XIX mantiene atn una coherencia unitaria que no subsistird en el siglo
XX, cuando la Ciudad valor de uso cedera ante la expansion de la Ciudad valor de cambio, creado por la
especulacion edilicia™*, FERNANDO SALINAS, 1971

Este sintético apunte, en la introduccion del que sigue siendo uno de los mejores textos urbanos sobre
La Habana, viene a colacion para presentar este nuevo momento urbano. Sin que se trate de cuestionar
para nada lo cierto de esta interpretacion en clave de terminoldgica marxista, intentaremos ver igualmente
como todo aquello que se origind desde el mas elemental espiritu de especulacion inmobiliaria, acabaria
definiendo también una marca concreta, y positiva, sobre la reticula. Con sus l6gicas urbanisticas propias
y persistentes en el actual tejido: la definicion de una nueva l6gica territorial isdtropa sobre la reticula, la
introduccion del bloque plurifamiliar y la progresiva diversidad tipolégica, social y de uso del barrio. Estas
aportaciones cristalizarian finalmente como base de una apuesta decidida por un modelo de ciudad mas
urbano y densificado.

primera densificacion de El Vedado

Con la crisis mundial del crack del 29, Cuba entraba en una nueva etapa marcada por la denominada crisis del
precio del azicar. Si politicamente la Dictadura de Machado se prolong6 hasta 1933, el modelo urbano que
habia construido la dictadura empez6 a difuminarse en este momento. En periodos politicamente inestables,
se dieron algunas alternativas de poder, hasta que después de un corto periodo revolucionario se produjo el

44 LaHabana I. Arquitectura Cuba. La Habana,.Monogréfico n. 340-341, 1971 p.36
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primer ascenso del General Fulgencio Batista, quien gobernd en
el periodo 1940-1944.

Superado el gran esplendor econdmico, se vio en la creciente
escasez de viviendas una gran oportunidad para construir en
El Vedado: barrio de creciente centralidad y con una estructura
urbana potente, capaz de soportar sin traumas la introduccion
de los nuevos bloques de apartamentos destinados al alquiler.
En estos momentos su trama estaba ya bien definida, pero no
resultaba dificil hallar oportunidades para ocupar huecos en
parcelas poco colmatadas o sustituir edificaciones originales de
menor valor o calidad. Este fue un proceso iniciado durante la
década de los 30’, que se intensificaria durante los 40" y que
culminaria en los 50°. En 1947, en la plenitud y consolidacion
de este proceso, Fernando Allorza precisaba como el poder
economico disponia “la estabilidad de sus capitales mediante
inversiones en propiedad urbana. Este enunciado nos dard,
sin duda, la razén de las grandes cantidades invertidas en
edificacion. La escasez de viviendas, y por lo tanto, el alto precio
de alquiler que alcanzan las nuevas construcciones, €s otra
poderosa razon.”*

De este proceso resulté una clara densificacion del barrio, y
los nuevos tipos residenciales plurifamiliares se impusieron
mayoritariamente. Si la variedad y riqueza de estilos caracterizd
las casas de El Vedado de las primeras décadas del siglo XX, los
primeros bloques de apartamentos se construyeron siguiendo
las pautas del eclecticismo, del déco y el neocolonial, para
introducir mas tardiamente los nuevos cddigos del Movimiento
Moderno. Algunas de las obras de Gropius, Breuer o Le
Corbusier se convirtieron en referencia a través de su difusion
en los medios locales especializados, con atencién especial
sobre sus proyectos de residencias plurifamiliares. No obstante,

45 AiLoza. FErnanDO “Lo que se construye en La Habana”. Arquitectura, La
Habana,. n.169, 06/1947.



M Vista de la Quinta Avenida, hacia 1920

<< Plano del reparto Miramar.
Vedado Nuevo, William O Malley, 1918.

la modernidad arquitectonica se introdujo con cierto retraso en La Habana, y en El Vedado en particular, quien
sabe si por la fuerza escenografica de tantos y diversos estilos histdricos entremezclados sobre sus calles
ortogonales.

Este proceso de introduccion de las viviendas plurifamiliares se produjo paralelamente al desplazamiento de
las grandes residencias hacia nuevas zonas de la ciudad. Hay que tener en cuenta que a partir de los afios
20’, momento del gran esplendor del barrio, éste sufriria la competencia de los nuevos repartos residenciales
que se extendian por toda la ciudad, copiando su patrén. El caso mas paradigmatico es Miramar, sector
emplazado al oeste de El Vedado, justo cruzando el rio Almendares, y que se ha mantenido como barrio de
baja densidad y el mas elitista de la capital hasta hoy. El reparto de Miramar se aprob6 en 1911, pero su auge
no se produciria hasta una década después. Miramar tiene notables similitudes con El Vedado y su influencia
es tan notable que en su propio plano original el reparto se denomina Miramar-“Vedado Nuevo”*.

Miramar se estructura a través de 4 grandes avenidas longitudinales arboladas (algunas en continuidad
directa con las calles de El Vedado) y 19 calles transversales, que definieron inicialmente, 54 manzanas. La
gran diferencia entre ambos repartos es la forma rectangular de sus manzanas, de unos 200 x 90 m (que en
su suma, curiosamente, ocuparian una superficie casi andloga a las 110 manzanas originales de EI Carmelo).
La exclusividad de este reparto lo llev6 a ganar progresivamente adeptos entre aquellos que tenian una mayor
capacidad econdmica, por mantenerse mas alejado de la ciudad y menos “contaminado” de los “males” de
la densificacion. La concepcion de esta trama estuvo a cargo del arquitecto Leonardo Morales, poco tiempo
después de finalizar sus estudios en la Universidad de Columbia. Por ello, algunos han atribuido a su larga
estancia en Nueva York, las analogias planimétricas entre este barrio y la reticula del propio Manhattan.*

Isotropia posicional y estructura reticular

La nueva huella urbana, surgida de una l6gica urbanistica no planificada y falta de cualquier proyecto global,
tuvo también sus propias l6gicas de distribucion territorial. Como ya habia sucedido con las grandes villas
(aunque fuera mas timidamente), en el sumatorio de las decisiones individuales para localizar los nuevos
bloques de viviendas, se fue concatenando una cierta estructura de conjunto. En este caso, el esquema
general siguid una légica is6tropa, diferente y superpuesta a los esquemas lineal y sistémico precedentes.

46 Zarpova, M.V., ‘La Habana del Oeste”, Planificacion Fisica-Cuba, La Habana, n.7, 2004, pp.33-39

47 Ropricuez, Epuarpo Luis; “La Habana republicana: seis décadas de desarrollo urbano en la capital de Cuba”. La Habana,.
Temas, no. 24-25. La Habana, 01-06/ 2001, pp.123-131.
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Localizacion de licencias de edificacion ™
Periodos entre 1934-35y 1937-38

obras nuevas (azul)

ampliacién y/o reforma (verde)

De cuadricula a trama y de trama a reticula v
Manzanas / calles / cruces



Durante la década de los afios 30, y sobre una trama de calles
consolidadas, se generaba un nuevo proyecto implicito, de raiz
atomizada, que no se apoyaba especialmente sobre alguno de los
elementos principales (ni el ferrocarril, ni las calles principales),
sino sobre el conjunto de todos los trazados. Su distribucion,
aleatoria, tendria incidencia sobre la practica totalidad del magma
urbano, sin mas l6gica de distribucion espacial que la oportunidad
de unos determinados solares. Fue este un proceso de relleno
del tejido, de substitucion de algunas edificaciones preexistentes
y de subdivision de las parcelas de mayor dimension, para ubicar
nuevos apartamentos de alquiler al lado mismo de las villas
eclécticas. A pesar de su difusion generalizada, su impronta se
intensificd en aquellos sectores menos consolidados en este
momento, especialmente en relacion a la calle 23, entre la calle
12 y la orilla del Aimendares, y entre la calle 21 y Zapata. Menor
influencia tuvo en cambio, en aquellos ambitos en donde las
huellas anteriores habian arraigado mas profundamente.

Analizando las licencias de obras publicadas en la revista
Arquitectura® durante estos afios, pueden observarse algunas
tendencias en la construccion de El Vedado en dos momentos
diferentes de los afios 30°. El primer grafico muestra la
localizacion de una cincuentena de obras iniciadas durante 12
meses consecutivos, entre abril de 1934 y marzo de 1935. Se
observa una absoluta dispersion de las construcciones, y ademas
un cierto equilibrio entre las obras nuevas (en azul) y las obras
de ampliacion y reforma (en verde). Dentro del grupo de nueva
construccion, aln prevalecian las casas unifamiliares.

En el segundo caso, se localizan también unas cincuenta

48  En algunos periodos, la revista Arquitectura publicd una relacion,
tedricamente exhaustiva, de todas las Licencias de Obras registradas en La
Habana. Habiendo seleccionado la totalidad de las situadas en El Vedado.
Parece evidente que se estaria produciendo un volumen mensual de
construccion mayor (teniendo en cuenta que el niumero varia entre las 5 y las
15/mes, en funcion de los diferentes meses). En cualquier caso, la relacion
comparativa nos sirve igualmente para explicar las tendencias generales.

licencias, correspondientes a un periodo de solo seis meses,
entre septiembre de 1937 y febrero de 1938. Se evidencia
con ello, que a finales de los 30" se habria producido una
recuperacion importante de la dindmica constructiva en el area
(superada la crisis del 29). La distribucion de las licencias no
es aqui tan homogénea como en el caso anterior, sino que se
observa una clara concentracion en la parte del tejido que estaba
menos consolidada durante estos afios. La relacion entre las
obras nuevas (en azul) y las obras de ampliacion o reforma (en
verde) estd claramente desequilibrada a favor de las primeras.
Como destacan también en este caso, las obras de nueva planta
destinadas a vivienda plurifamiliar (ain sin poder establecer un
porcentaje concreto).

Uno de los efectos més decisivos de la introduccion del bloque
de apartamentos fue la transformacion definitiva de la cuadricula
inicial is6tropa, en una nueva estructura reticular®, en la que las
intersecciones de la malla se convertian en puntos singulares de
una nueva caracterizacion formal y funcional de un damero en
transformacion. Desde el punto de vista formal, el asentamiento
preferente de los bloques plurifamiliares en las parcelas de
esquina significo una densificacion volumétrica importante de los
vértices de les manzanas. Desde el punto de vista funcional, se
creaba una densidad de uso mayor sobre estos puntos, donde se
sugeria y requeria la localizacion de algunos servicios primarios
en las plantas bajas. Esta fue, sin lugar a dudas, la mayor de las
aportaciones urbanas de la tercera de las huellas urbanas.

49  Se utiliza aqui la diferencia entre los conceptos de Reticula, Cuadricula
y Malla planteada por el Profesor SoLA-MoraLES en el texto Las Formas de
Crecimiento Urbano, citada anteriormente.
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primeros ensayos

En 1932 terminaban las obras de construccion del edificio
Lopez Serrano, en la esquina entre 13 y L, sobre un solar que
habia sido anteriormente ocupado por una casa unifamiliar de
estilo norteamericano, a la moda en los primeros compases
del barrio®. Seria este un ejemplo de una préctica que pasaria
a ser habitual: como en este caso, la generosa parcela de la
antigua casa familiar se convertia en moneda de cambio para
el negocio de construccion de apartamentos. Obra de Ricardo
Mira y Miguel Rosich, fue durante afios el edificio mas singular
destinado a apartamentos, con 10 plantas de altura a las que se
sumaban 4 mas en un cuerpo central retrasado, en forma de torre
mas esbelta. Ademas de por su volumetria, el Lopez Serrano
destaca también por su estilo y refinamiento arquitectonico y
constructivo y por su privilegiada posicion cerca del Malecon.
Con 8 apartamentos por planta y un dnico cuerpo central de
servicios, agrupa mas de 80 apartamentos que ocupan menos
de un cuarto de manzana. Un tipo que, en su repeticion, podria
dar una densidad superior a las 300 viviendas/manzana.

Algunos afios antes, en 1924 se habia construido el Alaska
(firma Gil y Navarrete), emplazado en la calle 23 y M (donde
surgiria La Rampa). Con sus dos cuerpos construidos y una
modesta PB+4, fue seguramente el primero de los edificios de
El Vedado construido para el alquiler de apartamentos: viviendas
de tres o cuatro habitaciones, ademds con garaje en planta
sotano. Tres afios mas tarde, en 1927 se alzaba también el Hotel
de Apartamentos Palace (arquitecto Alberto Prieto) que con sus
10 plantas se convertia en un nuevo referente en la esquina entre
25y G, en la parte superior de El Vedado.

Por la misma época, el presidente Machado inauguraba el
primer hotel en altura en El Vedado (1928), en el cruce entre
Calzada y Avenida Presidentes. El Hotel Presidente (arquitectos

50 Bav SeviLLa, Luis “Viejas costumbres cubanas. La Barriada del Vedado”,
Arquitectura, La Habana,. n.121, 07/1943.



Edificio Lopez Serrano, 1932
Distribucion y tipo de viviendas

Hotel Presidente, 1928
Momento de su construccio (Archivo MICONS)

Edificaciones comerciales tipicas de esquina
23y4,21y12,23yH

Eduardo Tella e Hijo) implicé la introduccion en la trama de El Vedado de un nuevo tipo edificatorio y de un
nuevo uso, con un vistoso edificio de estilo ecléctico de 10 plantas y unas 150 habitaciones. A diferencia
del Hotel Nacional, construido un par de afios después (apartado segunda huella urbana), este hotel no
tuvo la pretension de los grandes equipamientos que surgian en el marco urbanistico anterior, sino como
construccion de una naturaleza mucho mas urbana, asimilable a los ejemplos que citamos aqui. La imagen de
la Avenida Presidentes a finales de los afios 20°, muestra el hotel en construccion, cuando su estructura ligera
y transparente se erige sobre la amplitud de la Avenida, maxima expresion de su condicion de modernidad
(disimulada a posteriori con la arquitectura) y de la introduccion de una nueva forma arquitectonica que
marcaria el cambio de episodio urbano.

Pero mas alla de los casos singulares de edificios en altura, el antecedente méas comun y genuino de los
bloques plurifamilares fueron, desde las primeras décadas del siglo, las tipicas edificaciones de esquina,
que combinaban la vivienda en planta piso y algunos servicios en su planta baja. Este modelo, presente en el
tejido mas consolidado, en los barrios de Centro Habana o en las mismas Calzadas, tardd afios en importarse
a El Vedado, muestra de su caracter exclusivamente residencial y de su inicial dependencia comercial y de
servicios respecto a otras dreas de la ciudad. Es este un tipo realmente interesante, introductor de la diversidad
funcional méas doméstica, mas menuda, en el si del tejido urbano. Que establece un intenso didlogo con la
calle, e introduce una nueva significacion de la esquina, no s6lo como parcela privilegiada, sino también
como espacio colectivo singular. Incluso hoy en dia, este espacio sigue manteniendo su particularidad, en
donde no solo la edificacion se retira 5 m, sino que es la propia calle la que se ensancha esta dimension,
colectivizando una valiosa franja de suelo para llegar al portal donde se sitlan los mostradores de venta
y servicio. Son las histdricas “bodeguitas” emplazadas siempre en las esquinas (vasta para ello recordar
la emblematica excepcion de la “bodeguita de en medio”), que siguen hoy sirviendo bebidas al lado de
pequefias carnicerias y de concurridas barberias. Son elementos protagonistas en las esquinas multiformes
presentadas en la | parte.

el automavil y la trasgresion de los canones

Conviene tener en cuenta que durante estas décadas la poblacion del barrio se increment6 sustancialmente,
estimandose que desde principios de los 30’ y hasta finales de los 40’ se pasaria de los 45.000 a los casi
70.000 habitantes®'. La densificacion residencial se acompafd necesariamente de la creciente demanda
de servicios. No obstante, la priorizacion exclusiva de la rentabilidad economica inicial comportd que en

51 Censos de poblacion de La Habana. Censo de 1931 (Vedado + Medina) 44.063; Censo de 1953 (Vedado + Medina) 71.614.
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Secciones tipo de los blogues plurifamiliares
Relacion espacio libre-privado

Usos de las plantas bajas

Accesos



un principio los edificios plurifamiliares fueran exclusivamente
residenciales. Es esta una cuestion que se evidencia en el analisis
de algunos ejemplos de los afios 30’y 40°, que muestran como la
introduccion del automovil y la necesidad de combinar distintos
apartamentos de forma contigua son las tinicas preocupaciones
que tuvieron los proyectos. Resulta muy interesante en cambio,
observar la evolucion y adaptacion de los bloques plurifamiliares
al conjunto de las normas urbanisticas establecidas, segln
los parametros de regulacion de alturas, de ocupacién o de
separaciones.

A priori, podriamos entender que aquello que es mas
caracteristico de esta huella urbana es el incremento de
altura. La variedad volumétrica de las casas unifamiliares que
combinaban plantas bajas con PB+1 y PB+2, daria lugar a una
mayor uniformidad, situdndose entre la PB+3 y PB+4 (y en una
fase mds avanzada, incrementando hasta dos plantas més). Pero
a pesar de su importancia relativa, entendemos que las grandes
transformaciones de este momento no se darian tanto por la
altura, en un tejido de dimensiones estructurales muy generosas,
sino en algunos aspectos mencionados con anterioridad, como
la densificacion o la diversificacion de los usos y en cuestiones
mas concretas como la nueva relacion de las edificaciones con
la calle.

En este sentido, en el periodo inicial, cuando ain no se habia
producido una introduccion masiva del coche, se produjeron dos
situaciones diferenciadas: una es la que optaria por conservar la
franja de los 5 metros delanteros sin necesidad de privatizarla,
mejorando la permeabilidad visual entre el espacio de la calle y
el espacio privado del carmen al eliminar la valla (cuando este
espacio deja de tener la relacion tradicional de antesala, propia
de las casas unifamiliares). La otra implicaba dar un paso mds
en el mismo sentido, siguiendo el modelo mencionado como
antecedente de la “bodeguita de esquina”: la franja de los 5
metros no s6lo se separa visualmente de la calle, sino que
ademas se convierte en una pequefa plaza que suma un ancho

de 5 mas 4 metros de acera, en una clara dilatacion del ancho
de su seccion.

Pero con pocas excepciones, el tipo mas comin fue el que
introducia un garaje comunitario en una planta semi-sétano,
destinando el resto de plantas a uso residencial. Cambio este
importantisimo, que relega el papel del valioso espacio entre
la casa y la calle a una simple funcion de espacio de servicio,
en el que rampas de geometria diversa permiten acceder a
los automoviles a un garaje comun. La tradicional elevacion
de las casas de ras de suelo (proteccion del agua), hall6 aqui
una analogia de funcionalidad radicalmente diferente. Los
apartamentos de la planta baja se elevaban media planta con un
doble objetivo: permitir el garaje en el semisgtano y ganar para
las viviendas de planta baja cierta privacidad respecto la calle,
en el momento en que la valla desaparece del jardin delantero.
Fue asi como la necesidad de adaptar la seccion al automavil,
con los requerimientos funcionales de acceso en las rampas
(pendientes méaximas, radios de giro, etc.) lo que transgredid
sustancialmente la canoénica relacion que se habia establecido
desde los origenes del barrio.

Una mejora sustancial a esta seccion prototipica, se produjo mas
tardiamente, cuando el garaje colectivo pasariaa convivir con usos
comerciales en la planta baja. Algunos bloques plurifamiliares
vieron oportuno aprovechar las nuevas necesidades de servicios
en el barrio, reconciliando de esta manera la planta baja con
la calle, resolviendo un ejercicio de mayor complejidad en
incorporar igualmente el automévil en el s6tano.

Una sucesion de hasta cinco secciones ejemplifica algunos
de los casos paradigmaticos. Cabe destacar como la sucesion
de franjas (de espacios publico / semi-pablico / semi-privado
/ privado) tan caracteristico de las villas, aparece en este caso
con mayor desorden, y en muchos de los casos, alguna de
ellas llega a desaparecer. En el primero, correspondiente al
caso del comercio en esquina, destaca la amplitud de la acera
y la desaparicion de la franja de jardin delantero. El segundo,
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<< Bloques plurifamiliares, la
imagen isotropa de la reticula.
Tipificacion: bloques pequefios
cuadrados (oscuro),

bloques profundos (claro), bloques
singulares (intenso)

corresponde a la adaptacion literal del tipo unifamiliar al
plurifamiliar, destacando la desaparicion de la valla en el limite
de la parcela y la eliminacion del portal, dos caracteristicas que
se mantendrian en adelante. El tercero, correspondiente también
a un ejemplo concreto primerizo (1924, situado en calle J, nam.
86) introduce el tema de la altura y del aprovechamiento de la
planta semiso6tano, atn en ausencia del coche. El cuarto de los
casos es el mas comun y corresponde a la citada “trasgresion”
del perfil en la introduccion del automdvil en el semisétano. Un
(ltimo ejemplo plantea la introduccion del uso comercial en la
planta baja, resolviendo desde secciones distintas el acceso a
cota desde la calle y el acceso al aparcamiento subterraneo.

tipos residenciales: geometrias cuadradas y alargadas

El andlisis de un fragmento entre las calles D y L, entre 7% y
17, confirma en primer lugar la hip6tesis sobre la isotropia de
esta huella, en la medida que la jerarquia dimensional de la
calle Linea y Avenida Presidentes desaparecen completamente
en la imagen que se ha obtenido resaltando todas los bloques
plurifamiliares de este sector. La oportunidad de les parcelas se
impone claramente por encima de la Idgica de los trazados.

A pesar de su diversidad, responden a unos parametros de
menor variedad respecto al caso de las residencias unifamiliares.
Sus alturas son bastante homogéneas en funcion del momento
de su construccion: mayoritariamente sobre la PB+3 y+4 aunque
los mas tardios alcancen hasta la PB+6 y+7. La ocupacion de la
parcela, adn siendo variable, es también mucho mas homogénea:
la mayoria se construyeron en parcelas pequefias y mas
excepcionalmente en parcelas “originales”, pero en ambos casos
desaparece cualquier concesion no obligada al espacio libre. La
posicion y la forma de la parcela en la que estos se sittian acaban
por ser determinante en la definicion de los diferentes tipos de
bloques de apartamentos. Atendiendo a su forma, dimension y

posicion, podriamos establecer tres grupos: bloques pequefos,
bloques profundos y bloques medianos singulares.

1/ el bloque pequefio en esquina, aparece en conjuntos
agrupados, de entre 2 y 4 unidades. Su parcela es producto de
la segregacion en diferentes unidades de la parcela esquinera
inicial (de la misma forma que ocurre con las pequefias villas
agrupadas en parcelas de esquina). Sus dimensiones variables,
con un fondo de unos 22-23 metros y un ancho resultante
de la division en 2, 3 o 4 partes, la fachada de 50 metros
(media manzana). Su planta, sensiblemente cuadrada, con un
aprovechamiento maximo de las modestas dimensiones del
solar, acercandose al maximo al perimetro, con distancias que a
menudo son menores de 1 m, a excepcion de la fachada, donde
se guardan los 5 m canénicos de separacion.

Su superficie en planta es variable, con minimos de 150 m2 y
maximos que superan los 400 m2. Algunos ejemplos concretos
serian el bloque situado en la calle 7, entre Paseo y calle A,
de 12 x 17 m en planta, de unos 200 m2 de superficie, con
2 viviendas por planta y garaje en el s6tano; o el situado en la
esquina entre las calles 21y 10, de 18 x 24 m, con una superficie
por planta de unos 430 m2, de PB+3, con 4 viviendas por planta
y también un garaje colectivo en el s6tano.

2/ el bloque profundo se emplaza sobre parcelas centrales, y
ocupa una profundidad que en ocasiones llega a superar los 40
m. Situado sobre una parcela tipo de 13,6 m de ancho y 50 m
de largo, tiene una gran repercusion en la transformacion de los
interiores de manzana, por la importante ocupacion de suelo
y por la introduccion de una volumetria muy contundente, de
PB+3 y PB+4 (que alcanza la PB+6 en los afios 50°). Con tal
profundidad, las fachadas laterales pasan a tener gran desarrollo,
sin que ello implique, lamentablemente, un aumento de la
distancia a los limites de parcela. Su planta llega a tener hasta
12 x 40 m, con superficies por planta que a menudo superan
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BLOQUES PEQUENOS en parcelas segregadas de esquina

calle 7 entre Paseo y A 21 esquina 10
2 viviplanta 4 viviplanta
Sanchez Mouso, arg. 1949 Mazay Lorenzen, 1951

BLOQUES PROFUNDOS BLOQUES SINGULARES
Calle Lentre 17y 19

: Edificio Santeiro
6 vw/planta, Av. Presidentes, entre 25y 27
Zenon Martin, arg. 1953 Emilio de Soto, arg, 1937

D_200-280 viv/imanz



TIPOS EVOLUCIONADOS

calle 17 esquina 2
Artaud y Gutiérrez, args, 1954
PB-Saldn de peluqueria

Calzada esquina 8

Borges, arg. 1951
PB-Exposicion de automébiles
Planta tipo (22 y 42)

Intoduccion de usos en las plantas bajas

Calzada esquina 16
Arroyo y Menéndez, args. 1951
PB-Local rentable

*Toda la documentacion de Arquitectura, distintos nimeros segun bibliografia
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los 400 m2 (aunque en la sucesiva segregacion del parcelario se
situen también en parcelas residuales de menor dimension). El
ndmero de viviendas por planta es muy variable, en funcion de
la ratio vivienda/m2, que es muy diferente segun el perfil de los
residentes. Por sus dimensiones, dividen tanto su crujia (en 2
partes) como su profundidad (en 2, 4, incluso 6) lo que obliga en
muchos casos multiplicar el acceso y nicleo de escalera a través
de los pasillos laterales.

No es facil hallar buenos ejemplos de este tipo de bloque (ausentes
por completo de los compendios de arquitectura), seguramente
porque su obsesion por el maximo aprovechamiento del solar
(mayor namero de viviendas) es inversamente proporcional a su
interés por la buena arquitecturay orden general de la ciudad. Sin
embargo, su presencia no es rara en muchas de las manzanas. Un
ejemplo explicativo podria ser el situado en la calle 12 n° 512-4,
entre la 21 y la 23. Detras de su sélida fachada, se esconde un
bloque macizo de cerca de 44 m de profundidad (5 m de retirada
y solo 1,20 a fondo de parcela), con hasta 8 viviendas por planta,
2 dando a la calle, mientras las 6 restantes dan fachada sobre
estrechos pasillos laterales.

3/ el bloque mediano singular no se corresponde, a diferencia de
los dos anteriores, a un arquetipo tan definido, sino que engloba
un conjunto de edificios més diversos en su constitucion. De
geometria tendencialmente cuadrada, se diferencian de los
primeros por tener una mayor dimension y no ocupar una
parcela segregada de esquina. Tienen una volumetria compacta,
a veces organizados respecto a patios interiores. Ocupan
parcelas mayores, sean las propias esquineras 0 por anexion
de dos parcelas centrales. El edificio Santeiro, del arquitecto
Emilio de Soto, se construy6 1937 sobre una parcela “doble” en
la Avenida Presidentes (entre 25 y 27). Es un caso interesante
de edificio organizado en dos cuerpos alargados (como dos
bloques profundos) estructurados entorno a un patio colectivo,
donde cinco escaleras dan acceso a 10 viviendas por planta.



M Edificio Laboratorios Chediak
Calle 23y E, 1943
(De Arquitectura, n.114, 1943)

vv Edificio Centro Médico
calle 11 esquina K
Moreno Lépez, arqg., 1951
(De Arquitectura, n.212, 1951)

diversificacion funcional

Hacia finales de la década de los 40’ la nueva imagen del barrio era ya una realidad. El monocultivo residencial
de los primeros tiempos, habia cambiado sucesivamente, y al lado de las propuestas mas elementales que
buscaban una maxima rentabilidad, surgieron también algunas propuestas tipoldgicas de mayor complejidad.
Principalmente en las esquinas, donde era mas facil organizar los dos o tres tipos de accesos (a las viviendas,
a los garajes y también a los comercios), y donde era posible apropiarse del suelo no ocupado de la parcela
como espacio medio privado, medio colectivo.

Son numerosos los ejemplos de este caso. Obras de arquitectura de referencia, como por ejemplo, la de
Enrique Borges en Calzada y 8 (1953) con dos cuerpos de altura diferente, un patio de separacion entre
ambos volimenes y unos bajos comerciales destinados a la venta de automaviles, como un “mostrador” de
la modernidad. Presentamos ademas dos ejemplos de los afios 50°, igualmente representativos. En el cruce
entre Calzada y calle 16, se sittia un edificio plurifamiliar de tres plantas en una parcela cuadrada de esquina.
Obra de Nicolds Arroyo y Gabriela Menéndez, se adapta a las distancias normativas de separacion y coloca
su fachada principal respecto a la via longitudinal (Calzada) en cuya planta baja se emplaza un diafano local
comercial. En la calle perpendicular se organiza ordenadamente el acceso al garaje. En su planta tipo se
observa la distribucion de tres unidades de vivienda por planta, que combinan dos dimensiones diferentes,
una de las constantes en muchos de los proyectos, hecho clave para conseguir mezclar perfiles sociales
diferentes.

Enlaesquinaentre las calles 17y 2, una construccion moderna de los arquitectos Artaud y Gutiérrez aprovecha
una parcela de dimensiones generosas para articular la convivencia de viviendas de medidas diferentes y un
local comercial que busca el vértice de la esquina. Como en el caso anterior, la fachada se coloca respecto la
via longitudinal, mientras que el acceso secundario se produce por la transversal, repitiendo una actitud que
serfa comUn en un ndmero importante de buenas arquitecturas (que parecen tomar partido, ademas, en la
dual preferencia entre las calles verticales y horizontales de la reticula).

La densificacion residencial se acompaf6 de los usos de servicio y mas domésticos, pero ademas pronto
aparecieron también gabinetes profesionales, servicios y oficinas, no situados sélo en las plantas bajas, sino
también en edificios especializados no residenciales. Es el caso de los Laboratorios Chediak (1943) en la calle
23, entre E'y D o del mismo Centro Médico (1951) en 11y K. Son dos ejemplos interesantes de edificios con
una volumetria y caracteristicas similares a la que aqui se han descrito, con reglas generales de composicion
y leyes de localizacion andlogas. En los términos anteriores, podriamos considerar el Gentro Médico como un
“bloque pequefio”, mientras los Laboratorios se corresponderian al tipo de “bloque profundo”.
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Localizacion de usos comerciales y de servicios en las
plantas bajas de los edificios del fragmento analizado
(entre callesDy L, 7y17)

Azules-lilas / dotaciones, institucional y servicios bésicos,
rojos-rosados / pequefios comercios, bodegas,

verdosos / hotel

Aquello que se habia gestado como sumatorio de simples oportunidades individuales y especulativas, adopta
al fin un caréacter general, creando una nueva urbanidad, con imagen y funcionalidad especificas. Mayor
densidad de habitantes, mas servicios y mayor mezcla social. Si bien es cierto que el rendimiento del capital
habia desconfigurado el equilibrio de la ciudad jardin de las clases acomodadas, y que la mayor parte de las
arquitecturas introducidas (bloques de apartamentos) merezcan una atencion mas relativa, hay que ponderar
el resultado global en la introduccion de un mayor grado de complejidad en el tejido.

Si nuestro juicio positivo podria parecer obvio desde la perspectiva y paradigmas urbanisticos actuales,
quizas no sea esta una opinion unanime, cuando persiste cierta nostalgia de la ciudad jardin del ayer. Desde
un primer momento se levantaron voces criticas en contra de tal proceso de transformacion. La revista
Arquitectura publicaba en junio de 1947 un articulo sobre el como se estaba construyendo La Habana,
fijdindose de forma especial en El Vedado, para explicar como “este altivo reparto no se libra de las leyes
que impone una Ciudad dispuesta a crecer. (...) estd siendo invadido por gabinetes de médicos y abogados,
empiezan a establecerse oficinas y comercios y sobre todo, ha sido invadido por la casa de la época, es decir,
la casa de apartamentos, donde se amontona la clase media. En él empieza a sentirse la presién de lo mds
populoso de la Ciudad y consecuentemente, la gran residencia se desplaza. Lo hace hacia Miramar y hacia las
playas de Marianao, que son ya el barrio aristocratico de La Habana. Dentro de unos afios, El Vedado habra
sido totalmente desplazado en su categoria, como antes ocurriera con el Cerro”.5

La riqueza de esta huella se ilustra en el esquema de los usos actuales de las plantas bajas del mismo ilustrado
anteriormente. Bodeguitas, carnicerias, peluquerias y otros comercios de proximidad se reparten en el si del
tejido urbano ocupando las plantas bajas de algunos edificios plurifamiliares. Este tipo de actividades siguen
buscando hoy, las mismas esquinas que ya en las primeras décadas del siglo XX ocuparon los primeros
portales abiertos que anunciaban la inminente llegada de una urbanidad distinta, mas viva, y contrapuesta a
la de aquel barrio reivindicado como ciudad jardin exclusiva.

52 AvLoza, FErnANDO; “LO que Se construye en La Habana”. Arquitectura, La Habana, n.169, 06/1947
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La norma, a remolque de la arquitectura

Este proceso de densificacion de El Vedado estuvo regulado por las sucesivas modificaciones de las
ordenanzas establecidas para el control de la ciudad jardin. Las obligaciones de retirada de la linea de
fachada, de mantenimiento de un porcentaje de parcela no ocupada y la definicion de la edificacion aislada
en relacion a la separacion de los limites de la parcela, condicionaron claramente la transformacion del tejido
en el momento de la aparicion de los bloques plurifamiliares. La violacion de estas normas mas elementales
hubiera significado la construccion de una imagen urbana muy distinta, cambiando fachadas laterales por
medianeras, temibles por su dificil conciliacién con un proceso de sustitucion gradual.

Pero aparte del mantenimiento de estos principios mds elementales, la normativa no consiguié en realidad
regular el proceso de transformacion, sino que en realidad fue siempre a remolque de las decisiones
individuales de propietarios, promotores y arquitectos. Después de la aparicion, durante los afios 20’, de
las primeras edificaciones en altura (mencionadas en el apartado de antecedentes) en 1931 se estableci6 un
primer acuerdo para restringir las alturas a solo tres plantas en toda la extension del barrio

Acuerdo num. 646 (3 de junio de 1931) sobre “las alturas en El Vedado”

Se decide prohibir los edificios de més de 3 plantas y se determina con ello, un area concreta de aplicacion
(que comprende la total extension del barrio).

Solo 6 afios después, se modificaba la altura maxima de las construcciones, cuando muchas edificaciones
previas, no la habian cumplido. En el nuevo Decreto ademas, se regulaba el tema del “basamento” respecto
la cota de la acera, una cuestion que como se ha explicado antes, tuvo relacion directa con la introduccion
del garaje en el sétano.

Acuerdo ndm. 1132 (20 de diciembre de 1937) sobre “las alturas en El Vedado”

Se decide cambiar la altura de 3 a 4 plantas, de acuerdo con el analisis de algunos antecedentes. Se
puntualiza que se autoriza a construir las 4 plantas sobre un basamento que no puede superar 1,20
metros sobre el nivel de la acera. Asimismo se establece la excepcion de poder construir con una mayor
altura en el caso de las construcciones que ocupen una manzana enteray “su construccion tenga armonia
arquitectonica por las cuatro calles o las que circunden el terreno”®

A posteriori surgieron nuevas regulaciones, como las que permitieron, afios después, incrementar alin mas
las alturas (y que se explican en el proximo apartado). En cualquier caso, parece evidente que la norma no
fue nunca ley en El Vedado. La realidad fue siempre por delante y la norma se limité a levantar acta de unas
transgresiones y transformaciones ya consentidas.

53 VaLLapares AnceL Luis, Urbanismo y Construccion, P. Fdez. y Co. La Habana, 1954, pp. 479-80.
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huella cuartda _ interpretacion
jerarquizacion espacial. Grandes vias y centros nodales

huella cuarta  La gran dimensidn. El centro capital

crecer hacia el cielo, de criterio a ley

Las consecuencias del golpe de estado militar de 1952 y del nuevo gobierno de Fulgencio Batista no tardaron
en manifestarse sobre El Vedado. El nuevo gobierno aprobaba, el mismo afio del inicio de su mandato, la Ley
de Propiedad Horizontal, que no haria mas que consolidar la tendencia de las construcciones en altura. Hemos
visto antes como los bloques de apartamentos habian proliferado igualmente mediante la propiedad Unicay el
régimen de alquiler. Si embargo esta nueva Ley “permite que el propietario de un piso o apartamento lo sea
exclusivo de él, con independencia de los propietarios vecinos y es condominio a la vez, del tercero donde se
asienta el edificio y demds bienes comunes”. (Republica de Cuba. Ley-Decreto n° 407 de 18 de septiembre
de 1952, Ley de Propiedad Horizontal). %

Sdlo un afno después, en agosto de 1953, y para el caso concreto de El Vedado, se establecié también un
nuevo Decreto para normativizar las alturas permitidas, que significd un incremento muy notable de lo que
posibilitaba la ordenanza vigente en aquel momento. Se vino a reconocer de alguna manera, las tendencias
que se habian puesto de manifiesto en los afios precedentes.

La densificacion en altura no podria entenderse tanto como una propuesta nueva de la Dictadura de Batista,
sinocomo reconocimientoy cesion del nuevo gobierno a unas presiones e intereses econdmicos manifestados
ya con anterioridad. En 1947, durante el mandato de Ramdn Grau de San Martin, del Partido Revolucionario
Cubano, la misma revista Arquitectura publicaba en sus lineas el articulo “Proyecto de Zona apartamental para
El Vedado™s, firmado por Raul Cossio del Pino, Consejero municipal. Se establecia aqui el precedente de las
determinaciones aprobadas en 1953 “Después de lo expuesto, ya no podrd invocarse el manido tema de que
hay que defender a toda costa el Barrio de El Vedado, como Barrio Residencial de La Habana (....) debe crear
una zona que se denominard zona Apartamental de El Vedado, limitada por la calle L en toda su extension y el
Mar, donde se permitan construir edificios de mayor altura que los que se permiten construir en la actualidad
(...). Se autoriza en esta Zona la construccion de edificios denominados de Apartamentos, hasta doce plantas,
en los que podran instalarse: Oficinas, Teatros, Cinematdégrafos, Exposiciones Comerciales, efc.”

Con independencia de que el proyecto no se llegara a aprobar y sin necesidad de atender a los aspectos
mas concretos de esta propuesta, nos interesa resaltar el verdadero anuncio de El Vedado como “Barrio
Residencial de La Habana”. ; Qué habia sido sino esta area, desde principios del siglo XX, cuando fue ocupado
por las grandes residencias? ¢y qué sino, cuando a partir de los afios 30" y sobretodo de los 40’ habia visto
instalarse numerosos bloques de viviendas que lo convertian de facto en una “zona apartamental’? Esta venia

54 VaLLapares AnceL Luis, Urbanismo y Construccion, P. Fdez. y Co. La Habana, 1954, p. 487.

55  Cossio beL PiNo, RAUL “Proyecto de Zona apartamental para El Vedado”. Arquitectura, La Habana, 01/1947.
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a ser una forma, ya no de propugnar las reconocidas aptitudes
residenciales del barrio, sino su nueva condicion central. El
aumento significativo de su poblacion y el propio crecimiento
de la ciudad, lo convertian en un nuevo baricentro de la ciudad
metropolitana.

Fue posteriormente, con el acuerdo nim. 30, de 24 de agosto de
1953, que se delimité un area diferencial dentro de El Vedado,
regulada en adelante con una normativa urbanistica diferenciada,
y que venia a romper su persistente condicion homogénea e
is6tropa®. De aquélla propuesta de 1947 se retomd el espiritu,
ademas de copiar la delimitacion de la zona a partir de la calle
L. Pero al final, no se planted una diferenciacion tan dréstica
entre una zona donde se permitieran grandes cambios y otra de
estricta “conservacion”, una cuestion que hubiera fragmentado
definitivamente la unidad de El Vedado, dividido en dos ambitos
diferenciados. La reforma se planted definiendo dos areas con
regulaciones de alturas distintas, referidas siempre al ancho de
las calles. Asi, sumando el basamento y los metros para coronar

56 Se decide dividir El Vedado en dos zonas jurisdiccionales:

12 zona. Calle 27 de Noviembre a Jovellar (ambas aceras) hasta la calle L 50
m a oeste, ambas aceras también incluidas, hasta el mar. Los edificios podran
tener una altura el doble del ancho de la calle mas una fraccion que no puede
superar los 3 my que sirva para completar una planta. El basamento podra
elevarse también 1,20 m respecto la rasante de la acera (tomando como cota
de referencia el punto medio de la acera). Se formaran pasillos laterales de
1m.

22 zona. Litoral desde Almendares hasta 50 metros al este de la calle K.
Siguiendo esta linea a través de las manzanas hasta 27. Linderos con Hospital
Calixto Garcia, G, calzada de Zapata, calle 29 (ambas aceras). Hasta el rio
Almendares, resiguiendo el perimetro del Cementerio. Los edificios podran
tener una altura igual al ancho de la calle mas una fraccion que no puede
superar los 3 my que sirva para completar una planta. El basamento podra
elevarse también 1,20 m respecto la rasante de la acera (tomando como cota
de referencia el punto medio de la acera). Se formaran pasillos laterales de 1
m. Para el caso de las construcciones de mas de 4 plantas y basamento, los
pasillos en que ventilen habitaciones tendran un ancho de al menos 2 metros.
En las calles de mas de 25 m (Avenidas Paseo y G) los edificios podran tener
una altura de hasta 10 plantas, sin exceder los 32 m.

el edificio, se permitia en el caso mas general y mas restrictivo,
alturas de 20 m para la calle tipo y de 29 y 32 en las calles mas
anchas. En la zona de mayores alturas en cambio, se permitia casi
doblarlas: 36 m para la calle de 16 m y 54 para las singulares. En
este Gltimo caso, los 36 m tipo restaban poco a la PB+12 que se
proponia en 1947, mientras que los 20 m “estandar”, implicaban
igualmente un incremento notable de altura que comportarian un
aumento de la media general del tejido.

El Plan Piloto de La Habana

En el auge de este momento urbano, la preocupacion para
dotar la ciudad de unas directrices generales cristalizd con un
nuevo Plan Director, conocido como Plan Piloto de La Habana,
desarrollado por Town Planning Associates (TPA), el equipo de
Josep Lluis Sert, con Paul Lester y Paul Schulz. Como ya habia
ocurrido con Forestier, ni Sert ni TPA tampoco “inventaron” este
nuevo momento urbano, pero si consiguieron sintetizar en un
plan urbanistico, las ideas que caracterizaron una nueva huella
en El Vedado.

Redactado durante la segunda mitad de los 50, el “Plan Piloto
Preliminar’® se present6 en 1959, como un documento de base
a partir del cual, y en afios sucesivos, habria que desarrollar un
nuevo Plan Regulador de La Habana. Se trataba de una especie de
anteproyecto en el cual se establecian las “Directrices Generales”
y el “disefio preliminar de les soluciones tipo”, para la estructura
general de la Gran Habana, tomando como ambito de reflexion lo
que pasaba a denominarse “Area Metropolitana de La Habana”.

57 “Plan Piloto de La Habana”. PAuL LEsTER / JoseP LLuis SERT / PAUL ScHuLz,
SAELYE STEVENSON VALUE & KNECHT-CONSULTING ENGINEERS, La Habana, 1959.
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Plan Piloto de La Habana

M Directrices generales, detalle plan regional.

Autopistas (verde), Arteria Central (rojo), Nuevos sectores
(nodos verdes).

<< Densidades de poblacion propuestas
de més denso (rojo) a menos denso (amarillo)



El proyecto para la capital se desarrolld después de algunas
experiencias precedentes elaboradas por el mismo equipo en
otras ciudades latinoamericanas: la nueva Cidade dos Motores en
Brasil (1945), Lima (1947) y Chimbote (1948) en Perd; Medellin
(1948-50), Cali (1950) y Bogota (1950-53) en Colombia. Especial
interés tiene aqui observar el conjunto de estas experiencias, de
la mano de aquellos que llamaron la atencion sobre el interés
de estos controvertidos planes del racionalismo. La arquitecta
Maria Rubert advirti6 como: “los planes funcionales han sido
desechados (...) por ser propuestas muchas veces al servicio de
la especulacion fundiaria y de los intereses coloniales (...) Sin
embargo, hay en esas propuestas una reflexion sobre una variedad
de temas urbanos que han quedado escondidos bajo la potente
imagen de una arquitectura internacional y por la rotundidad de
las intervenciones en dreas construidas, especialmente en los
centros historicos. Asi, el rechazo de una forma esconde quizds
el valor de la propuesta fisica y de nuevas estructuras en las que
se confia la organizacion de la ciudad extensa y masiva’s.

Como el resto de los planes, el Plan Piloto para La Habana
establecia la estructura general de la ciudad en prevision de
un aumento significativo de poblacion. También fue comin
la determinacion de los distintos “sectores” de la ciudad y la
definiciény localizacion de un nuevo Centro Givico: espacio central
de la ciudad metropolitana. Atencion principal merecid también el
tema del sistema de grandes vias (las 7 vias de Le Corbusier) y el
sistema de los espacios libres, cuestiones que ya habian estado
presentes en las experiencias previas de Montoulieu, de Martinez
Inclan y de Forestier. Pero en aquel momento, en la plena era
del automovil, el Plan introducia algunos nuevos elementos de
debate, y ademas del trafico vehicular, tomaba también gran
importancia la discusion sobre la densidad.

58 RuserT bE VENTOs, MariA; “Cinco esquemas de ciudad funcionalista: los
planes de Josep Lluis Sert en América Latina”; Arquitecturas Bis, Barcelona, n.
49 03/1985, pp. 8-12.

La densificacion urbana fue una de las preocupaciones y
aportaciones fundamentales del Plan, a fin de lograr que la ciudad
alcanzara los 2 millones de habitantes. Una estrategia que partia
de reconocer la poblacion asignada en cada uno de los sectores
delimitados en el conjunto de la gran Habana. Siguiendo la red
general definida por trazados viarios y ejes verdes, se estudiaba
el potencial urbano de cada sector - su capacidad y su posicion
relativa - para fijar una hipdtesis de densificacion para cada
caso. Para el conjunto de la Gran Habana se establecieron areas
de densidad alta, media y baja®. Especial atencion merecié
la rehabilitacion del centro de la ciudad, donde una banda de
nuevas ordenaciones pretendian intensificar con nuevos usos un
tejido considerado obsoleto. Manzanas abiertas, calles anchas y
aparcamientos, tenian que sustituir la estrechez e irregularidad
del legado hispanico, en uno de los “proyectos-panfleto” mas
denunciados de este Plan.

Para el caso de El Vedado se fijaron dos sectores de densidad
diferente. El criterio establecido en el acuerdo de 1953 prevalecio,
al considerar el sector oriental y mas préximo a la ciudad antigua
como el mds denso. Pero el dmbito delimitado antes por la calle
L (zona de la Rampa), se extendia en este caso hasta la calle
6, desplazandose al oeste hasta j15 manzanas! Esto significaba
modificar sustancialmente la proporcion entre El Vedado de
grandes alturas y el de alturas medias, a favor del primero,

59

huellas urbanas



Plan Piloto de La Habana
M Estructura general del viario y secciones tipo
V1,V2,V3y V4

<< Propuesta general

Parques y areas verdes, Zonas recreativas (azul), grandes
equipamientos (rojo). Vias principales (rojo) y vias parque
(amarillo y negro)

>> Detalle propuesta densidades
Poblacion estimada / poblacion existente



convirtiendo sus 3/4 partes en una ciudad de gran densidad, exceptuando Gnicamente la zona mas proxima
a la orilla del Almendares.

El importante empuje del barrio en los afios anteriores, fue interpretado en clave de sus posibilidades en
el futuro desarrollo de la ciudad. Por esta razon, se asignaba al sector mas oriental una densidad de hasta
400 habitantes/ha, la mas elevada de la ciudad, idéntica en su sector més central, sometido a un proyecto
de transformacion de gran envergadura. Al sector oriental en cambio, se le asigno el valor superior de las
densidades medias, situandose sobre los 200 habitantes/ha.

A pesar de tratarse solamente de un anteproyecto, se determinaron con precision los distintos sectores,
estableciendo en funcion de la poblacion residente y de la superficie, una proyeccion de la poblacion total
estimada. Obviando algunas pequefias imprecisiones (fruto de que algunos sectores ocupan areas dentro y
fuera de EI Vedado) se han podido estimar algunos datos, de los que resulta la voluntad de hasta triplicar la
poblacion de El Vedado:

El Plan plantea una tipificacion de las vias en diferentes categorias (V1, V2, V3 e industrial) y establece su
relacion con las infraestructuras generales: el enlace con la carretera central, con el circuito del norte, etc.
A esta estructura del trafico se superpone la propia del espacio libre, determinando una serie de “parques y
areas verdes” que en su relacion y continuidad, configuran una superestructura del espacio libre para toda el
area metropolitana, siguiendo una practica caracteristica de estos planes.

La nueva estructura general de vias que propone el Plan tiene una incidencia directa sobre El Vedado. A
menudo se ha resaltado y criticado la contundencia de su planteamiento respecto al casco colonial de la
ciudad, por su actitud totalmente radical en la voluntad de transformacion del centro histérico. Sobre la trama
de El Vedado, en cambio, el encaje del nuevo dibujo general de la ciudad pareceria mas facil, atendiendo
sobretodo al enorme potencial de la estructura viaria existente. El Plan Piloto I6gicamente lo tuvo en cuenta
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M Representacion del Plan Piloto (Serty TPA)
sobre base cartografica actual de la ciudad.

wv Axonometria general de la propuesta, con expresion de la

idea de densificacion del Malecon en el sector de El Vedado
(Publicado en Transformacion urbana en Cuba: La Habana, op. cit. pp.74-5.
Roberto Segre, GIHAU, Facultad de Arquitectura de La Habana).

y en buena medida tomé por buenas las trazas existentes, proponiendo algunas alternativas importantes
respecto sus jerarquias. Sobreponiendo el esquema del equipo de Sert sobre la trama existente de El Vedado
advertimos tres actuaciones principales:

a.

la introduccion de nuevas categorias de vias, de cierta especializacion, para dar una mayor complejidad
al esquema mas tradicional de EI Vedado. Una trama que permanecia homogénea a excepcion de las
vias de ancho superior: tres longitudinales (Malecon, Linea, y calle 23) como vias de trafico y las dos
verticales (Avenidas Paseo y Presidentes) como grandes arterias ajardinadas. El Plan del 59 introduce
cambios sobre el esquema anterior, diferenciando en primer lugar, Presidentes -v1-principal, de Paseo,
como via parque lineal, que desemboca en una de las areas de usos recreativos. Se diferencian ademas
otras vias verticales, que complementan la jerarquia del trafico: la calle 6 y la 20. La primera pasa tangente
al nuevo gran centro de Plaza de la Revolucion y sigue hacia el interior, en un recorrido parecido al de la
calle 20, que va hasta la Chorrera. Igualmente, el parque lineal de la Avenida Paseo tiene su homdloga en
la calle 12, conformando en su conjunto, un potente sistema alterno de vias de tréafico y vias verdes, que
refuerzan ademds su continuidad mas alld de los limites del barrio.

En el sentido longitudinal se proponen también algunos cambios destacables. La Linea y el Malecon se
mantienen como v1, mientras que la 23 y Calzada pasan a tener una condicion de paseo (v4). De esta
manera, Se crea una nueva traza, paralela a la calle 23 hacia el sur (que corresponderia aproximadamente
a la actual calle 35) como una de las vias mas importantes de la nueva propuesta.

con todo ello se manifiesta una clara voluntad de un cambio de escala de la estructura general de El
Vedado. Es decir, la distancia entre las vias de jerarquia superior (en el esquema tradicional, de entre 5
y 7 manzanas) se ve ahora ampliada sustancialmente (llegando a las 10x13 en el cuadrante central). Se
dobla. También es diferente la escala misma de las propias vias, como la vertical calle 6 y sobretodo,
la nueva via longitudinal (proxima a la 35), que desde los muelles del puerto de la bahia atraviesa La
Habana Vieja, Centro Habana y siguiendo por Carlos Ill (Tac6n) gira a tocar el Castillo del Principe para
disponerse paralela a las calles de El Vedado, atravesando por en medio el Cementerio de Coldn para
cruzar después el Aimendares

y finalmente, la apuesta del Plan para intensificar los usos en el Malecdn, explorando su potencial en
la localizaci6n de areas de usos recreativos relacionadas con el comercio y el ocio. Este es, sin lugar a
dudas, uno de los aspectos mas conocidos del Plan, aunque quizas sea el menos relevante si suavizamos
su vistosa ilustracion. En las intersecciones de las grandes vias con la linea de la costa, se localizan areas
recreativas para responder a las demandas turisticas de la ciudad en su apogeo. Ello explica la frescura y
atrevimiento de plantear literales islas artificiales para el ocio dentro del mar, frente a la zona de la Rampa
o0 del mismo Centro Habana.
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M Principales actuaciones sobre la infraestructura:
nuevas (amarillo) / remodelacion o mejora (naranja)
(elab. propia sobre fotos Arquitectura)

<< Prolongacién Avenida Presidentes hasta Plaza de la Revolucién (ortofoto y foto oblicua, 1950)

w
la “retirada de los railes” en La Linea (subtitulo del articulo en Arquitectura, n.209, 12/1950)



Con lallegada de la Revolucion de 1959 este plan se convirtio en un “tétem” de los males de la época anterior,
y cualquier referencia suya fue borrada por completo. Con ello, a menudo se han hecho lecturas poco atentas
alas cuestiones mas estructurales comentadas aquiy se ha reducido el plan a sus imagenes mas famosas: los
radicales esventramentos sobre el tejido histérico de la ciudad y las grandes concentraciones de rascacielos
frente al Malecon, muestra de la explotacion turistica de la linea del litoral. Sin que se pueda minusvalorar la
importancia real que tenian estos aspectos para los promotores del Plan, tampoco parece apropiado reducir
el Plan Piloto a su caricatura.

grandes obras, “la Ciudad del automovil”

El proyecto de jerarquizacion del espacio se armé con los grandes proyectos infragstructurales llevados a cabo
durante el mandato de Batista. Respecto el global de la ciudad, en los 50’ destaco la construccion de grandes
infragstructuras a escala metropolitana, entre las que tuvo especial relevancia el gran tinel para atravesar la
bahia, terminado en 1958 con un proyecto de fama internacional, ejecutado por la Societé des Grands Travaux
de Marseille, nuevo testimonio de los avances técnicos que caracterizaron la historia de La Habana. Esta obra
tendria ademas una gran repercusion en el futuro de la ciudad, posibilitando un mayor acercamiento entre
ambos lados de la bahia, y consolidando nuevas expectativas para el desarrollo inmobiliario en la denominada
Habana del Este.

Como habia sucedido durante los prosperos afios 20 con Machado y Céspedes, en 1950 el Ingeniero Manuel
Febles Valdés, a las 6rdenes de Batista, presentd también un nuevo Plan de Obras, en el que destacaba
el proyecto para la prolongacion del Malecon hasta el Almendares, asi como la extension de la Avenida
Paseo hasta el nuevo centro de Plaza de Revolucion. Estas eran dos actuaciones importantisimas para trabar
definitivamente El Vedado a la red general viaria de la ciudad, que afrontaban temas pendientes durante tantos
anos (el encuentro con el litoral y la relacion con el centro civico de La Habana). Al norte, la prolongacion del
(ltimo tramo del Malecon (en Miramar ya no seria posible su continuidad) implicaria que, més de un siglo
después de sus primeros pasos, El Vedado definiera finalmente su fachada litoral. Al sur, la prolongacion de
la Avenida Paseo hasta la Loma de los Catalanes se producia en el momento en que la ciudad era capaz de
construir aquel centro sefialado, afios antes, por Martinez Inclan, Montoulieu y Forestier. Un nuevo tramo
de esta avenida que tenia la doble funcion de conectar directamente El Vedado con el centro simbdlico de la
ciudad, y a éste con el mar, a través de un magnifico y ancho paseo.

Las propuestas presentadas por el ingeniero Febles deben ser contextualizadas en el momento de maxima
eclosion del automavil, y la articulacion de las mismas se explica a partir del creciente parque de vehiculos
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M Fotografia oblicua del Malecdn entre Presidentes y la
Chorrera, 1955 (Archivo MICONS)

Proyecto de transformacion del Malecdn, segun proyecto
del Ingeniero m. Febles. Publicado en “El Malecén de La Habana.
Su reconstruccién y terminacion”, de Arquitectura n.199, 2/1950, p.48-49

privados. Su absoluta obsesion por conseguir arafiar centimetros de calle a peatones y al malogrado tranvia a
favor de las pistas de asfalto, parece desde la perspectiva actual, poco menos que un delito a la urbanidad:

“Ya se habia empezado hace meses el anchamiento de la Calzada de la Infanta, terminado en sus
inicios con el fin de lograr a costa de la reduccion de las aceras una mayor superficie de calles que
imperativamente exige el considerable nimero de autos y camiones que circulan por La Habana. Con
idénticos resultados y magnificos éxitos se anchd la calle 23 en sus comienzos, marcandose las carrileras
que dirigirdn su correcto transito. Y para completar la envergadura de las obras emprendidas en la
barriada que pudiéramos llamar “la Ciudad del automavil” por las numerosas casas de exposiciones, de
ventas de mdquinas, garajes, etc. que se han reunido en Infanta, calle 23, Humboldt, calle 25 y 27, se
emprendid por el Ministerio de Obras Publicas el anchamiento de estas dltimas calles citadas {(...)"®

En este panorama, en diciembre de 1950 se presentaba en la misma revista Arquitectura la propuesta de
“retirada de los railes” del ferrocarril, iniciativa avanzada para la reurbanizacion de las calles Linea y 23. Las
imagenes que avanzan el antes y después de la actuacion, pretenden destacar la sensible mejora del paisaje
urbano “después de retiradas las lineas y el tendido del tranvia eléctrico, que tanto afean a la capital”.

El anteproyecto para la prolongacion del Malecon se dividid en tres sectores diferenciados. En el primero,
que va entre las dos grandes avenidas, el paseo litoral pasaba a ras de costa, separando el frente edificado
del frenesi del trafico, manteniendo la fachada al Malecon retrasada y siguiendo las directrices ortogonales
de las manzanas regulares. Los espacios de geometria irregular entre ambos se reservaban como areas
libres, a modo de cojin. En la confluencia del Malec6n con Paseo se preveia la localizacion de un gran Palacio
de Deportes (que se llegaria a construir, aunque fuera posteriormente demolido) y de importantes dreas de
aparcamiento para facilitar su acceso y estacionamiento.

Superado este punto y en direccion a la Chorrera, el Malecdn seguiria con un trazado mds auténomo respecto
la linea litoral, conformando a derecha e izquierda importantes espacios de parque, en los que se emplazaban
las nuevas dotaciones y donde se reconocian aquellas preexistentes, como el antiguo Balneario construido
en los afos 30°. Aqui el referente era la propia trama reticular, entroncando la propia via litoral en la directriz
de la misma calle 12, el limite donde el plano de Iboledn habia previsto el frente de mar.

60 “El Malecon de La Habana. Su reconstruccion y terminacion. El Plan de Obras del Ing. Manuel Febles Valdés, Ministro de
Obras Publicas.” Arquitectura, La Habana,.n.199, 02/1950.

61 “La Remodelacion de La Habana. Las Obras del Ministro de Obras Publicas Ing. Manuel Febles Valdés, Ministro de Obras
Publicas. Iniciada la retirada de los railes”, Arquitectura, ,La Habana,. n. 209, 12/1950
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<< Interpretacion de la articulacion del sector la Rampa :

intersecciones y grandes volumentrias.
M Vista oblicua de la Rampa, afios 80’

<< Vista oblicua de la Rampa, 2000

A partir de la interseccion con la calle 12, y a la altura del Balneario, el Malecon se convertia en un puente
colgante que saltaba con gran decision hasta la orilla izquierda del Almendares, para conectar con las
avenidas de Miramar. Un proyecto ambicioso, que representaba una solucion interesante tanto por la nitidez
del trazado de la via como para el espacio urbano que se creaba entorno a la Chorrera. En cualquier caso, una
muestra mds de la ansiosa voluntad de soldadura entre las grandes infraestructuras de El Vedado y sus dreas
urbanas circundantes, caracteristica de los proyectos de esta época.

Publicado en febrero de 1950, este proyecto no llegaria a realizarse nunca, y su ejecucion real fue tinicamente
fiel en el tramo hasta Paseo. Su interés no estaria tanto en el disefio especifico de la propia via, atento en
exceso a la geometria de los movimientos (espacios de giro, radios de curvatura, etc.), sino a la definicion de
una traza relativamente exenta, con cierta autonomia tanto respecto del limite de la costa, como de la fachada
litoral.

la Rampa, macro-interseccion de El Vedado

Normativa, infraestructura y Plan Piloto son diferentes caras de una misma moneda, para explicar la idea de
jerarquia sobre la reticula de El Vedado. Surgidas en un mismo marco politico, econémico y social, sus ideas
motriz se sintetizaron en la formalizacion de “La Rampa”, el Gnico sector que habia permanecido desocupado
hasta los afios 50°. Las canteras que histéricamente se habian instalado en el espacio entre La Universidad
y la bateria de Santa Clara, en un espacio topografico de marcadas pendientes, habian provocado que la
concurrida calle 23, sorprendentemente, no llegara a tener continuidad en este punto (calle L) hasta enlazar
con el Malecon. Incluso el tranvia que circulaba por esta via, tenia que desviarse hacia el Castillo del Principe
a la altura de la calle L. La situacion era de lo més paraddjico: uno de los espacios con mayor potencial de
todo El Vedado, por su mayor proximidad al centro de la ciudad, su contacto con la Universidad, con el
Malecon, y su articulacion a través de una de las arterias longitudinales (calle 23), restaba adn expectante en
este momento de gran transformacion urbana. La fuerza de la topografia habia conseguido imponerse hasta
mediados de los 40’ y ni la presencia del gran Hotel Nacional fue capaz de impulsar la urbanizacion de los
terrenos de su entorno.

LaRampafue, y sigue siendo hoy, constante motivo de estudios, propuestas y reflexiones®, por la singularidad
de su génesis, por la calidad y experimentacion de sus arquitecturas y por su centralidad. Pero sobretodo
por su valor simbdlico, y por el protagonismo que tuvo tanto en los afios de su explosion (segunda mitad
de los 50°), en su posterior “reapropiacion” (en los 60’), y como centro neuralgico de la identidad habanera
a partir de este momento. En los 50’ la Rampa fue la maxima expresion de un Vedado que encarnaba como

62 Citar aqui diferentes aportaciones referenciadas en la bibliografia de CovuLa, Secre, RicoL y RoJas, REY 0 ZarDova entre otros.
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<M Radiocentro y Cine Yara. Foto de los 90'y perspec-
tivas del proyecto (50'). (De La Habana: Arquitectura del siglo
XX)

<v Edificio Retiro Médico. Maqueta, alzado y seccion
de la propuesta (ganador concurso) y foto actual
(de Arquitectura, n.269, 1955)

nunca, la ciudad objeto del deseo®. Como en ninguna otra parte, se concentraron aqui los mayores anhelos
de aquellos afios: de los grandes hoteles, de los mejores salones, de las mejores actuaciones en los cabarets,
de las mejores mdasicas en los clubs... Pero también de los solares mas apetecibles, de los penthouse mas
deliciosos, de las mejores terrazas con vistas al mar. El mejor negocio y el mejor placer.

La construccion de la Rampa tuvo ademads directas consecuencias sobre la transformacion de la calle 23. A
pesar que la edificacion en altura se concentrara principalmente en su ambito mas oriental, los efectos de
terciarizacion se estiraron desde aqui por toda la calle 23, que veia reforzar su papel de arteria principal, una
vez resuelta su continuidad hasta el Malecon. Algunos documentos muestran el cardcter novedoso de esta
calle, que algunos llegaron a denominar “E/ Broadway de La Habana™®.

Si antes nos hemos referido a como la trama habia pasado a ser una reticula a través de la intensificacion de
sus esquinas, en este momento el proyecto para el conjunto de El Vedado se realizd precisamente desde la
jerarquizacion aislada de algunos de sus cruces. En este sentido, La Rampa debe ser entendida como el gran
centro de El Vedado que se constituye desde la polaridad de algunas grandes intersecciones.

La primera de las intersecciones tiene un gran valor posicional, por ser donde confluyen la calle 23, con
Malecdn e Infanta. Nodo de altisima conectividad, fue el emplazamiento del moderno centro comercial que
estd medio integrado en la prominente colina que corona el Hotel Nacional. El proyecto de R. de Cardenas®
auspiciado por el mismo hotel (1951), previé mas de 150 plazas de aparcamiento subterraneo, muestra del
desplazamiento de la centralidad hacia este sector. Paradéjicamente, no hubo a posteriori otra construccion
significativa que sintiera atraccion por este espacio, y el modesto poste de gasolina que alli permanece, es el
vivo testimonio de esta circunstancia.

Pero si existe una interseccion realmente significativa en la Rampa, ésta es precisamente la emplazada en
el extremo opuesto, donde la calle 23 empieza a “rampear” — a descender — hacia el mar. 1947 fue un afio
decisivo para este espacio, cuando empez0 a construirse, en el cruce entre 23 y L, el edificio polifuncional
Radiocentro-CMQ, verdadero icono de la introduccion de la arquitectura moderna y méaximo exponente de
lo que fue en esencia La Rampa. Los arquitectos Junco, Gaston y Dominguez utilizaron los cédigos de la
nueva arquitectura, para responder a un programa funcional también novedoso, que combinaba cine, oficinas
y estudios de television. El proyecto introdujo una nueva relacion del edificio con la calle, a través de un

63 Aungue son muchos los textos e imagenes que han relatado el ambiente de La Habana de los afios 50, conviene referirse aqui
a algunas fantasticas imagenes de la pelicula documental “Soy Cuba”. Dirigida en 1964 por MualL Katatozov, con guion soviético-
cubano de Enrique Pineda Barnet y Yevgeny Yevtushenko, su impresionante fotografia describe de forma extraordinaria la opulencia
de El Vedado de la época en la memorable escena desde la piscina en la azotea del Hotel Capri.

64 INFormaTION FiLms, “La habana de los 50" (Documental), recurso audiovisual, http://www.youtube.com.

65 “Inauguracion del Centro Comercial de Infanta y 23", Arquitectura, La Habana,.n. 222, 01/1952
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basamento en el que se producia una circulacién complementaria
y paralela a la calle, que aprovechaba el desnivel del viario para
conectar volimenes diferentes y sus respectivas circulaciones.
El complejo introdujo también una nueva escala, con la fachada
discontinua que ocupaba la totalidad de los 100 m de lado de
la manzana e invent6 nuevas relaciones entre la edificacion y la
candnica retirada de los 5 m que pasaban de espacio estatico
de jardin a corredor hiperdindmico. Enfrente de Radiocentro, al
lado opuesto de la calle 23, una década més tarde se construia
el gran Hotel Hilton Habana Libre, cuando la Rampa era ya una
realidad. De nuevo otro proyecto ponia a prueba las capacidades
de la trama, en el que pasaba a ser su sector central. El Hilton
Habana macizaba casi por completo la totalidad de la manzana,
con un zdcalo de altura variable por el desnivel de la calle,
encima del cual se situaba un inmenso paralelepipedo, de 27
plantas de altura, con mas de 600 habitaciones y con mas de
70.000 m2 edificados. Una tercera esquina de este cruce se
habria colmatado también de forma parecida, de llevarse a cabo
el proyecto de construccion de un gran bloque de apartamentos
donde hoy se sittia la Heladeria Coppelia. Como se explica en
el proximo apartado, la llegada de la Revolucion frustro una
intensificacion ain mayor de este nodo.

Por su contigiiidad con estos cruces, un reducido grupo de
manzanas, entre L y Malecon, entre la Linea y 25, fueron objeto
de gran transformacion a lo largo de la década de los 50°. La
disposicion normativa que permitia en la considerada “zona 1”
que las alturas fueran el doble que en el resto del area de El
Vedado, provoco la proliferacion en este sector de edificaciones
en altura, destinadas a apartamentos, pero también a otros
usos como hoteles y oficinas. Hoy sigue siendo esta la zona de
mayor concentracion de hoteles y servicios relacionados con el
turismo: Hotel Capri, Hotel Vedado, Hotel Victoria, Hotel Colina,
Hotel St. John’s, Hotel Universitario, ademas de los citados
Hilton y Nacional.

Edificio FOCSA

seccion trasversal esquematica “que evidenciia la segreg-
acion de funciones y grupos sociales” (Roberto Segre
Arquitectura y Urbanismo de la Revolucion....”

Fotografias y plantas (PB y Planta tipo)

publicadas en Arquitectura, 311-17, 12/1959
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La introduccion de las nuevas volumetrias y los nuevos usos consolidaron una nueva escala de la trama,
ademas de implicar un salto cualitativo importante en términos de arquitectura. La zona de la Rampa
concentrd ademas los mejores ejemplos de arquitectura moderna, que a la sombra de Radiocentro, fueron
enriqueciendo notablemente el paisaje urbano de esta area®. De entre las diferentes obras que se podrian
enumerar, es preciso destacar aqui al menos dos.

El edificio del Seguro Médico (actual sede del MINSAP) resulta ejemplar desde diferentes puntos de vista.
Situado entre la Rampa y la calle N, en una parcela que ocupa menos de un cuarto de manzana (50 x 37 m).
El proyecto del edificio es fruto de un concurso de ideas el 1955%, una practica que se convertiria en habitual
en este periodo, muestra de la preocupacion y exigencia para la buena arquitectura. El edificio responde a un
programa polifuncional, con dos plantas de aparcamiento, un gran vestibulo, locales comerciales sobre la
calle 23, oficinas para el colegio de médicos, un auditorio y una cincuentena de apartamentos. El arquitecto
ganador, Antonio Quintana, realizé el que consideramos uno de los mejores edificios de El Vedado, con
una composicion volumétrica de dos cuerpos: un zécalo multifuncional de PB+4 y un volumen esbelto de
hasta 18 plantas mas. A modo de gran basamento y ocupando la préctica totalidad de la parcela, un edificio
de marcadas lineas horizontales aglutina los programas publicos y colectivos y articula circulaciones y
usos, aprovechando la dualidad de accesos desde las dos calles. El cuerpo residencial superior se sitlia
perpendicularmente a la calle, con un testero opaco y esbelto que acumula hasta 18 pisos apoyados sobre
la base horizontal.

El otro edificio de obligada referencia se situa en la manzana delimitada por M, N, 19 y 17, en un solar
ocupado antiguamente por una cantera. En 1956 se finalizaba la construccion del edificio FOCSA, definiendo
la que seria la volumetria mas singular de toda el drea de El Vedado (y de la ciudad), esencialmente por su
enorme dimension. Construido en solo 2 afios, tiene 30 plantas, destinadas mayoritariamente a apartamentos,
combinando también otros usos, concentrados mayoritariamente en las dos plantas bajas que ocupan
la totalidad de la manzana. Ernesto Gomez Sanpera, Martin Dominguez Esteban® y Bartolomé Bestaral
culminaban con esta obra el cambio de escala que caracterizaba las operaciones de esta época. La huella de
la gran dimension lleg6 a concentrar aqui hasta 400 viviendas en una sola manzana (a las antipodas de las 4
viviendas/manzana de los selectivos modelos de ocupacion inicial). Con una composicion bastante trivial, el

66 Entre el grupo de aportaciones mas recientes podriamos citar por ejemplo: RicoL, IsaseL; Rosas, AnceLa; “Entre nostalgie et
sauvegarde, les hauts et les bas de La Rampa”, Architecture d’Aujourd’hui, n.350, enero-febrero 2004, pp. 54-63 y CovuLa CowLEY,
Mario; La ciudad Rampante: Cuando éramos jovenes y hermosos, “Arquitectura y Urbanismo”, La Habana,.Vol. XXV, n. 2, 2004.

67 “El Concurso para la construccion del edificio del Seguro Médico”, Arquitectura, La Habana,.n.269, 12/1955, pp.546-555.

68 La autoria de este importante arquitecto, co-autor también de Radiocentro, no ha sido siempre reconocida en las distintas fuentes
consultadas..
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<N Las alturas del frente litoral (imagen desde el mirador de
Plaza de la Revolucion

<v Concentracion de edificios en altura alrededor de Linea.

v Vistas de algunos edificios en altura en Linea

edificio corresponde a la simple extrusion de una planta tipo de parabola abierta, como una gran pantalla que,
sin preocuparse de lo que pasa a sus espaldas, se abre a las vistas sobre el mar y economiza sus accesos
con un gran nucleo central en su parte posterior. El Focsa fue considerado en su momento como “una de
las realizaciones mds importantes en viviendas de propiedad horizontal o condominio’® del mundo. Roberto
Segre se ha referido a estas importantes operaciones en relacion al espiritu inicial de El Vedado:

“El aislamiento individual de las grandes mansiones de la década de los 20, se convierte ahora en
aislamiento colectivo que elude la trama urbana como dmbito de vida. (...) La integracion dentro de una
manzana de comercios, oficinas, estudios de television, dreas recreativas, teatros, restaurantes de lujo,
etc. demuestra como el gran capital iniciaba el proceso de transformacion de La Habana para convertirla
en una ciudad terciaria moderna, con pautas que seran difundidas en las décadas posteriores en casi
fodas las ciudades de América Latina™®.

La contraposicion de los dos edificios, Sequro Médico y FOCSA, parece especialmente apropiada para
reflexionar sobre la capacidad de la trama de asimilar la “gran dimension”. ¢Cudles serian estos limites
para llegar a juzgar el caso del FOCSA como una intervencion desmedida o desproporcionada? Desde luego
no seria tanto una cuestion de la densidad neta de manzana, cuando las 400 viv/manzana no superan en
mucho algunos modelos extrapolados de bloques de vivienda, que superarian las 320 viv/manzana. La
densidad extrapolable del Seguro Médico (4 edificios en los 4 cuartos), superior a las 200 viv/manzana, es
en realidad muy superior en términos de intensidad, cuando hay que afiadir los m2 destinados a uso mixto
de su basamento.

La comparacion con estos modelos y sus densidades nos permite situar aquello que convierte el FOCSA en
un mal ejemplo de densificacion: la contundencia de su solucion volumétrica, que combina la que es una
altura limite en El Vedado, con la configuracion de una enorme pantalla de mas de 150 metros. En un tejido
rico en su variacion volumétrica, en la permeabilidad de su masa construida, en el didlogo entre alturas
diferentes y en donde se hace extrafia la presencia de una fachada continua en un costado de manzana, una
intervencién como el FOCSA sea quizas una de las Unicas “trasgresiones” que El Vedado no ha sido capaz de
asimilar desde su juego de equilibrios y diferencias.

69 “FOCSA: edificio apartamental de propiedad horizontal’, Arquitectura Cuba, La Habana,.n.311-17, 06-12/1959
70 Secre, RoserTo; Arquitectura y urbanismo de la revolucion cubana, Editorial Pueblo y Educacion, La Habana,1989
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Torre Olan, Calzaday 11

Torre cuadrada_Somellan, Malecon y Linea
Torre singular_ Hotel Riviera, Malecon y Paseo
Torre cuadrada_Presidentes y 13

Torre cantalla _ Presidentes y 25

D_200-500 viv/imanz
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Las sombras alargadas sobre la reticula

En 1947 el Ayuntamiento de la ciudad autorizaba excepcionalmente a la empresa “Radiocentro” a construir un
edificio de mayor altura a las cuatro plantas que se permitian normativamente (acuerdo de 12 de diciembre
de 1947). Esta decision se fundamentaba en el uso no residencial del nuevo edificio, destinado a actividades
relacionadas con la difusion cultural. No obstante, se producia aqui un hecho diferencial que desencadenaria
en el cambio del perfil edificado de El Vedado.

A pesar de que la normativa estableciera como maxima altura “el doble del ancho de la calle” en realidad se
hizo aqui una interpretacion laxa de la normativa. La relacion de proporcionalidad establecida entre la calle y
el edificio llevo a localizar numerosos edificios en altura donde las mayores alturas eran permitidas. Aparte
de las arquitecturas mas singulares, que proliferaron en la zona de la Rampa, cabe también mencionar la
concentracion que se produjo en la zona del Malecdn y particularmente en la Linea. Con su ancho diferencial
de 25 metros, el antiguo camino del ferrocarril abandonaba cualquier remanente de su condicion de traza
suburbana, para convertirse en una gran via, ritmada por edificios de sombras alargadas, principalmente en
su tramo en diagonal.

El proceso de aparicion de los nuevos bloques de apartamentos se dio también en otras vias, destacando
la calle 23 (méas alla del tramo de la Rampa) y la Avenida Presidentes. Otras operaciones contemporaneas
eligieron Malecon y Paseo, dos trazas que tomarian mayor importancia a posteriori, y respecto las cuales se
situarian también algunas actuaciones ya en la época de la Revolucion.

Pese a la altura diferente, este tipo de edificios (que oscilan entre las 8 y las 30 plantas) tienen un
comportamiento comun dentro del tejido. Son actuaciones que se sitlian practicamente siempre en un cruce,
para disfrutar de dos fachadas principales sobre las calles. Estan emplazadas sobre una parcela simple,
que es ocupada en un proceso de sustitucion (raramente de colmatacion). Sus dimensiones en planta son
siempre escasas, con superficies entorno a los 1.000m2, con ejemplos que no llegarian a los 500 m2. Algunas
tipologias interesantes son las torres esbeltas de planta cuadrada, de medidas entre los 18 y 20 m (caso del
edificio Somellan, de PB+30, al frente del Malecdn, o de la torre de Presidentes y calle 13, de PB+20). Otro
caso singular es la torre Olan, en el mismo Malecon, en el cruce entre Calzada y calle 11 (arquitecto Antonio
Santana, 1952), edificio de uso mixto, de franjas horizontales que destaca por su interesante volumetria que
resuelve el angulo agudo de la manzana irregular, convertido en un hito al inicio de Calzada. Un dltimo caso
a destacar es obra de Antonio Quintana, bloque-pantalla en el cruce entre Presidentes y calle 25, al lado del
edificio Santeiro (citado en la Huella tercera).

Se trata en este caso de una tipologia diferente, que utiliza a una escala mas modesta, los recursos que el
mismo arquitecto utilizé en el Seguro Médico de la Rampa. También en este caso se produce una relacion
directa entre la forma alargada de la parcela en esquina y la disposicion del bloque de viviendas sobre un
z6calo polifuncional.
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“Antes que todo, la Revolucién representa el
rescate de la razon: social, econémica, politica
e histarica. En términos urbanisticos, rescatar la
razon de la ciudad significa recuperarla para toda
la comunidad: transfigurarla conceptualmente,
tranformar su estructura funcional, organizativa
y operativa (...).

Crear nuevas formas de vida comunitaria,
el nuevo urbanismo, la nueva arquitectura,
los nuevos objetivos que rodean a todos los
hombres, y los simbolos nuevos de su realidad
y Su imaginacion, es, en dltima instancia,
transformar desde la practica, conceptualmente,

el arte”.
FERNANDO SALINAS,
num. especial revista Arquitectura Cuba, 340 3/1971)

huella quinta _ interpretacion
mosaico de dotaciones y espacios publicos

huella quinta ~ Un mosaico de espacios colectivos. La recuperacion civica del espacio urbano

1959: la “Revolucion” urbanistica

El triunfo de la Revolucion el 1° de enero de 1959, supuso una auténtica sacudida sobre las estructuras
politicas, econdmicas y sociales establecidas durante los tiempos de la Republica. En los afios previos, la
dictadura de Fulgencio Batista habia contribuido a la modernizacion de la ciudad, mediante los importantes
recursos econdmicos del capital estadounidense. Esta circunstancia, positiva a priori para el desarrollo
urbanistico de la ciudad (construccion de grandes infraestructuras como el Malecon, el tinel de la Bahia,
etc.) estuvo asociada a una excesiva especializacion de La Habana como polo de ocio y turismo extranjero,
caricaturizada en ocasiones como inmenso casino y prostibulo de aquellos que disfrutaban y explotaban sus
enormes potenciales.

Por su caracter social, la revolucién vio en el urbanismo un importante campo de actuacion, convirtiendo el
espacio urbano en escenario material de sus transformaciones. La mejora de las condiciones de la vivienda y
la regulacion de la propiedad, fueron dos de sus principales preocupaciones. Gon la declaracion del caracter
“socialista” de la revolucion cubana en 1961, se manifestaba mas adn la opcidn ideoldgica del régimen
revolucionario.

En La Habana de los 50’ la prosperidad econdmica para el desarrollo turistico, la construccion de grandes
infragstructuras y nuevos servicios recreativos, no tuvo respuesta andloga a la demanda de vivienda de las
clases populares. El precio de los alquileres fue creciendo de forma galopante, convirtiéndose en un problema
social que afectaba a un porcentaje importante de la poblacion, que pagaba unos alquileres desproporcionados
en relacion a sus salarios.

La alarma social respecto a este tema llevd a que una de las primeras leyes del nuevo gobierno determinara la
“suspension de los juicios de desahucio” (Ley n°26 del 26 de enero de 1959) que por aquel entonces afectaban
al creciente grupo de impagados. En sdlo unos meses, la enérgica maquinaria de transformacion determind
distintas medidas para abordar esta problematica. En febrero del mismo 1959 se creaba el Instituto Nacional
de Ahorro y Vivienda (INAV - Ley n°86, de17 de febrero de 1959), un organismo que nacia con el objetivo
de crear un numero maximo de viviendas en el menor tiempo posible (curiosamente alimentandose de los
recursos obtenidos por la Loteria Nacional, pretendiendo revertir en beneficio general, la tradicion del juego y
del ocio). Entretanto, el Estado intervino de forma directa sobre los precios de los alquileres, decretando en el
mes de marzo, la rebaja por ley del 50% de los alquileres (Ley n°135, de 10 de marzo de 1959).

Las propuestas de intervencion sobre el precio de los alquileres y el compromiso promotor del estado, no
parecian medidas suficientes para un proceder politico que pretendia atacar el problema desde su raiz. Con
ello, se decreto la Ley 218, de solares yermos o de la Reforma Urbana, en la que se reconoce que “e/ alto
costo de la tierra urbana y sub-urbana constituye el mds serio obstdculo para la construccion de viviendas
y el desarrollo de edificaciones industriales y que este alto costo ha sido generado por la especulacion ajena
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al esfuerzo humano”™. Esta Ley tendria versiones sucesivas en la Ley n°691, del 23 de diciembre de 1959 y
Ley n°892 del 14 de octubre de 1960.

En su primera version, la ley proponia las medidas para acabar con la especulacion del suelo, fijando el precio
de compra de los llamados “solares yermos” (parcelas no ocupadas) y las condiciones especificas para la
“venta forzosa” de los mismos. Se establecieron también medidas para agilizar la ocupacion y construccion
sobre estas parcelas, fuera por parte del mismo propietario o de los nuevos organismos publicos (fijando 6
meses para el inicio y 18 para la finalizacion de las obras). En la proclamacion de la “utilidad pdblica e interés
social de los terrenos ubicados dentro de los perimetros urbanos”, la Ley fijaba el justo valor del suelo y
determinaba ademas, la potestad de la Junta Nacional de Planificacion para determinar el uso mas apropiado
del suelo. Medidas tributarias aseguraban ademas, la erradicacion de la especulacion y la generacion de
las plusvalias de los terrenos, gravadas con impuestos de un 60%, revertidos en nuevas obras de iniciativa
estatal.

Pero los objetivos de la Revolucion no estaban Gnicamente en la ciudad, sino que el campo y el reequilibrio
territorial se convirtieron en prioridades mds importantes. De forma simultanea, se promulgd también la
primera de las versiones de la Ley de la Reforma Agraria (de 18 de mayo de 1959) cuya version definitiva
cristalizaria algunos afios mas tarde (Segunda Ley de la Reforma Agraria, de 3 de octubre de 1963). También
en versiones consecutivas, la Ley consiguié eliminar el control absoluto de las tierras por parte de los
latifundistas, expropiando las fincas en funcion de su tamafio (en la primera Ley, las mayores de 400 ha, en la
segunda, las superiores a las 67 ha, llegando a abarcar el 70% del total del suelo agricola del pais).

De importancia capital para la transformacion de la ciudad resultd ser la Ley de la Reforma Urbana, de
14 de octubre de 1960, que con el mismo objetivo que su primeriza version, estaba destinada a eliminar
definitivamente las rentas de especulacion del suelo y la edificacion. Su radical propuesta fue que cada familia
pasara a ser propietaria’ de su propia vivienda a través de un sistema de alquiler ponderado.

“el principio de propiedad no se convierte en un valor absoluto e inviolable, sino que corresponde a una
etapa del proceso de transformaciones econémicas y sociales. Al entregar en usufructo las viviendas
construidas por el Estado, cuyo arriendo no supere el 10% del salario de los miembros del niicleo
familiar (...) la vivienda es concebida como un bien social y una necesiaad ineludible e inalienable de
fodo cubano™.

71 “Ley de Solares yermos o Reforma Urbana”, Arquitectura Cuba, La Habana, n.311-317, 06-12/1959, pp.228-9.
72 Principio de propiedad entendido en el marco del cuerpo juridico socialista, que persiste hasta hoy.en dia.

73 SecRre, RoerTo; La vivienda en Cuba: Republica y Revolucion. Premio Ensayo, 1979, Departamento de Actividades Culturales
Universidad de La Habana, 1980. p.46



cadigos, acciones

En esta ocasion el cuerpo juridico si fue un instrumento real para la transformacion de la ciudad. Las nuevas
regulaciones no fueron a levantar acta de las situaciones ya preestablecidas (proceder propio de la tercera y
cuarta huellas urbanas), sino que tenian que materializar las voluntades de la Revolucion. Aln asi, su gran
energia no versaria en la transformacion de la capital, ya que “desde el triunfo de la Revolucion en 1959, para
disminuir la tremenda desproporcion entre la capital y el resto del pais se elabord una justa politica de dirigir las
principales inversiones estatales a otras regiones del territorio nacional a fin de eliminar la pobreza heredada”.
(Panel resumen del Plan Director Ciudad de La Habana, 1984). Siguiendo la Plataforma Programatica del
Partido Comunista de Cuba, Ciudad de La Habana recibié una parte menos significativa de las inversiones
priorizadas. A pesar de los menores recursos se llegaron a construir en el periodo de dos décadas (1859-
1980) unas 55.000 viviendas, algunas zonas productivas y numerosas obras de caracter cultural, asistencial
y social: clinicas, circulos infantiles, escuelas, centros universitarios, hogares de ancianos, etc.”

En el contexto general de la ciudad se erigieron en estos mismos afios auténticos iconos arquitectonicos. Tres
fueron las obras mas significativas: Las Escuelas de Arte de Cubanacan, emplazadas sobre los campos de
golf del antiguo Country Club de La Habana; La Habana del Este (1959-61), actual Ciudad Camilo Cienfuegos,
unidad residencial que sigue siendo la obra insigne del Instituto Nacional de Ahorro y Vivienda (INAV); y la
Ciudad Universitaria José A. Echeverria (CUJAE). Sus programas, vivienda masiva y grandes dotaciones, son
el mejor testimonio del contenido social que persiguid la arquitectura durante estos afos.

Sin embargo, los medios y el empuje para paliar los problemas de la vivienda no dieron resultados destacables
para el caso de El Vedado. Aunque a partir de los afios 60’ si han existido algunas actuaciones residenciales de
nueva planta, lo mds caracteristico de El Vedado de las altimas décadas no podria explicarse desde el conjunto
de estas operaciones. Unidades residenciales en tipos de edificios distintos se han asentado con una mayor
concentracion en la zona mas proxima al litoral. A pesar de su variedad, existe una clara continuidad respecto
a los productos urbanisticos elaborados previamente, desde los patrones de la densificacion del bloque
de apartamentos de PB+3 o PB+4, hasta la misma introduccion de torres en altura. En cambio, el sistema
constructivo de paneles prefabricados si fue un auténtico revulsivo y ha sido un elemento homogeneizador
con los maltiples ensayos a lo largo de casi cinco décadas.

En el mismo frente del Malecon cabe mencionar en primer lugar, el conjunto de apartamentos Girdn, situados
en la manzana entre E y F, del arquitecto Antonio Quintana. Se trata de dos grandes bloques de 17 plantas
frente al mar, que sitGian la vivienda social en el espacio privilegiado que habian descubierto hoteles como el
Riviera. Esta obra ha merecido una atencion especial por la introduccion de nuevos sistemas constructivos,

74 Panel resumen del “Plan Director Ciudad de La Habana”, Direccion Provincial de Planificacion Fisica, Poder Popular Ciudad

de La Habana, Instituto Cubano de geodesia y cartografia, La Habana,1984.
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M Conjunto de Apartamentos Girdn,

arqgto. Antonio Quintana

esquemas de plantay alzado (Roberto Segre, “Arquitectura y
Urbanismo de la Revolucion...."). Fotografia actuales

<< Relacion de edificios apartamentales posteriores a 1959.
Maqueta de La Habana



ejemplo de la apuesta por la industrializacion de la vivienda como un sistema efectivo de economizar costes
y agilizar su produccion. Sin embargo, desde el punto de vista urbano, su l6gica de localizacién no aporta
elementos novedosos y es andloga a aquélla que caracteriza la cuarta de las huellas urbanas: altura y jerarquia
espacial dictan también aqui la posicion de la arquitectura.

Otra de las obras destacadas del periodo revolucionario seria, en el mismo frente litoral, la serie de bloques
lineales, de unas alturas entre PB+4 y PB+10, situados entre las calles 2 y 8, paralelos al mar. En esta ocasion
se traslado la mas comun de las tipologias de vivienda social sobre la reticula de El Vedado. Pero ni la
arquitectura de estas viviendas, ni su ordenacion, consiguen aportar tampoco elementos significativos, por
la elementalidad de su planteamiento, por su falta de encaje con el entorno y por su nulo didlogo con la rica
constitucion de EIl Vedado.

Si la arquitectura residencial de este periodo no merece una atencion prioritaria, tampoco las excepcionales
intervenciones relacionadas con el turismo durante las dos tltimas décadas han aportado nueva complejidad
al tejido. Al contrario. El emplazamiento del Hotel Melia Cohiba al final de Paseo, y las galerias comerciales
contiguas (Galerias Paseo), constituyen un pobre ejemplo, que intenta imitar sin éxito la forma de actuar de
los afios 50’ (el recurso de la altura y del sefialar las grandes intersecciones). La contigiiidad del nuevo hotel
con el antiguo Riviera permite visualizar este argumento, cuando la arquitectura mas reciente no consigue
superar en nada la obra de los 50’ (ni en su pesada volumetria, ni en la ordenacion de sus accesos, ni en la
definicion de su zécalo, etc.).

El menor relieve del conjunto de estas actuaciones ex-novo, tanto residenciales como del turismo reciente,
no implica la inexistencia de una huella urbana igualmente destacable en este periodo. Se trata precisamente,
de una nueva manera de entender la ciudad, que “inventa” nuevos recursos e instrumentos para construir
una huella urbana propia. Y es asi como El Vedado ha sido nuevamente un extraordinario espacio donde
localizar algunos nuevos hitos de la colectividad, donde ensayar la re-utilizacion del espacio construido y
donde proponer un tupido mosaico de espacios colectivos.
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M Heladeria Coppelia.
Maqueta del proyecto (1966) y vista oblicua actual

<< Parque Deportivo José Marti. Proyecto (1960) y estado actual
(De Arquitectura, n.322, 1960)

espacios libres colectivos, nuevos iconos urbanos

Si las grandes villas representaron el esplendor de la segunda de las huellas urbanas, como las torres en
altura manifestaron las grandes posibilidades del nuevo centro metropolitano, la tltima de las huellas sobre
la ciudad tendria un cardcter menos construido pero igualmente iconico.

En el deseado frente del Malecon, en el encuentro con la Avenida Presidentes, el gran parque deportivo José
Marti ocupa una superficie de mas de 4,5 ha. El arquitecto Octavio Buigas de la Cruz disefid un proyecto que
combinaba aparcamiento, estadio, gimnasio, piscina y area infantil’>. Ademads del estadio, que conserva hoy
su singular graderia de formas hiperbolicas con capacidad para mas de 3.000 personas, el proyecto previd
también la construccion de un gran gimnasio a modo de espacio polideportivo cubierto, de un lenguaje
formal andlogo. Areas infantiles y piscinas completan el programa ltidico-deportivo de una pieza de escala
metropolitana en el mismo frente de mar.

La Heladeria Coppelia es otro de los grandes iconos del momento. Obra del arquitecto Mario Girona (1966) se
emplaza en el cruce mas deseado de la Rampa, en una de las manzanas mas centrales de aquel “downtown”
en construccion. Ocupa un espacio de mds de una manzana, frente al Hilton Habana Libre y Radiocentro.
La obra es relevante por su dimension y por su disefio arquitectonico, pero ademas, por lo simbélico en el
proceso de su construccion. La Coppelia ocupa el espacio donde, desde 1887, estuvo emplazado el Hospital
de Ntra. Sra. de las Mercedes. En 1954, en plena explosion de la cuarta huella urbana sobre El Vedado, se
pact6 su traslado en un emplazamiento menos central en el perimetro de El Vedado (calle C, entre 29 y
Zapata). La compafia Constructora Monterrey, S.A. se hizo cargo de esta operacion, a cambio de poder
edificar una “gigantesca casa de apartamentos’™® acorde con las volumetrias de su entorno.

Radiocentro fue el primero de los edificios modernos de la Rampa, paradigma de una nueva vision sobre las
posibilidades de la trama. A su lado, el Hotel Habana Hilton, signific6 la culminacion de este mismo proceder,
con una arquitectura mucho mdas auténoma y ajena a las referencias de la ciudad construida. El frustrado
proyecto de colmatacion de un tercer diedro permitio ademads la introduccion de un elemento totalmente
diferente, que permitia yuxtaponer productos de naturaleza urbana distinta, incluso en uno de los espacios
mas codiciados y centrales de El Vedado: un ejemplo mas de la virtuosa diversidad que constituye su piel.

El espiritu de esta misma actuacion se extendi6 por el conjunto de La Rampa, y el antiguo centro de turismoy
de ocio pas6 a convertirse en un icono urbano de la propia Revolucion. La apropiacion de la Rampa, se realizd
en base a distintas acciones, siendo el Congreso de la UIA de 1963 (Unién Internacional de Arquitectos)
el evento que marcaria un hito en la historia de de este sector. Si las encrucijadas “construidas” fueron el
paradigma de la huella anterior, en este caso lo serian las encrucijadas “vacias”.

75 “Parque deportivo “José Marti”, Arquitectura Cuba, La Habana, n.322, 05/1960, pp. 264-267.

76 Roic bE LEUSCHERING, EMiLIO, La Habana. Apuntes histéricos. Tomo Ill, Consejo Nacional de Cultura, La Habana / Oficina del
Historiador de la Ciudad, 1964, p.146.
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™M Relacion de espacios relacionados con las actividades de
la UIA 63, publicado en Arquitectura, n.331, 1964

<< Interpretacion del sector de la Rampa:
espacio publico y actividades en plantas bajas



Sin lugar a dudas, la Rampa era a principios de los 60’ el espacio iddneo para la localizacion de las actividades
del VIl Congreso de la Unidn Internacional de Arquitectos, con el tema “La Arquitectura en los Paises en
Desarrollo”. Frente a la ciudad del pasado y la arquitectura colonial, este sector mostraba la cara mas prospera
de la ciudad, donde la arquitectura moderna habia encontrado un espacio de relacion y un buen didlogo con
la ciudad. La actuacion global sobre el area se planted desde la intervencion sobre el espacio publico de la
calle, desde la recuperacion y utilizacion de los edificios existentes y planteando también la construccion de
un singular espacio expositivo.

La atencion sobre el espacio de la calle y su dignificacion, llevé a repavimentar las aceras, insertando obras
de los artistas plasticos cubanos mas reconocidos del momento, entre los cuales Amelia Peldez, René
Portocarrero o Wilfredo Lam. Las cintas pavimentadas del que habia sido el espacio de la mayor segregacion
social, recorrido por la opulencia y el vicio que desfilaba por los magnificos hoteles y cabarets, eran ahora
espacios populares, “redimidos” por un nuevo contenido artistico y cultural. Se creaba un area continua y
peatonal que unificaba los distintos edificios destinados a exposicion, distribuidos linealmente a lo largo de
mas de 5 manzanas, desde la calle L hasta la Calzada de la Infanta, significando tres puntos principales’. En
el extremo mas occidental, el Hotel Habana Libre fue convertido en sede del congreso; en el mds oriental, en
el cruce de 23 e Infanta, se situ¢ la Exposicion Internacional de Arquitectura; y entre ambos, el nuevo Pabellon
Cuba, se convirtié en el principal de los espacios expositivos. Hasta un total de 7 pabellones y espacios
expositivos intensificaron el uso de un ambito donde se contaba ademéas con 6 importantes hoteles (Nacional,
Capri, entre otros), el colegio de arquitectos, de ingenieros y la Agencia del Banco Nacional.

El Pabellon Cuba™ fue en este contexto la obra mas representativa, muestra de la ambicién cultural del
evento. Una enorme losa suspendida sobre esbeltos pilares creaba un nuevo espacio expositivo que se
extendia sobre unos 7.000m2. La estrategia del proyecto versd nuevamente aqui sobre el espacio vacio,
organizando una gran cubierta sobre dos solares pendientes de edificar en la calle N. El arquitecto Juan
Campos hizo una interesante propuesta para enlazar los dos solares con fachada sobre dos calles paralelas
(23 'y 21), separados por un edificio de oficinas preexistente, que seria integrado en la misma composicion.
Un brillante ejemplo de la transicion en el uso del espacio, que pretende romper definitivamente con la rigidez
entre dominios publico y privado.

Y subitamente, todo esto resultaba accesible a sectores de poblacién antes excluidos. Fue cuando el lobby
del flamante Hotel Habana Libre se convirtid en una especie de plaza publica techada para toda la ciudad, y
al paseante que se le hacia tarde podia alojarse alli mismo por ocho pesos y desayunar en el Hotel Capri a

77 Robricuez, Epbuarno; “Exposiciones en el VII Congreso de la Union Internacional de Arquitectos”, Arquitectura Cuba, La Habana,
n.331, 01/1964, pp.28-29.

78 “Pabellén Cuba en la Exposicion del VI Congreso UIA”, Arquitectura Cuba, La Habana, n.331, 01/1964, pp.36-37.
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M Pabellén Cuba.
Proyecto y vista actual
(De Arquitectura, n.331, 1964)

<< “Tribuna Antiimperialista” en el Malecon.

Imagen oblicua de la maqueta y foto actual.

la mafiana siguiente. “Rampear” devino verbo para matar el tiempo en una bisqueda azarosa de emociones
no siempre conseguidas, o no siempre emocionantes, donde lo cosmopolita arrastraba un vago aroma
pueblerino. Paolo Gasparini, quien vivié en el edificio del Seguro Médico, pudo decir alguna vez que La
Rampa era un estado de dnimo, mds que un sitio.”™

Més recientemente, la construccion de la particular “tribuna antiimperialista”, en el Malecdn, frente a la Seccion
de Intereses de los Estados Unidos en Cuba (Embajada), sigui6 un cierto patrén andlogo, aunque respondiera
a unos objetivos, lenguaje y recursos muy diferentes. En el afio 2000 se cred aqui una destacada instalacion
a partir de algunos elementos simbdlicos, para significar un espacio capaz de concentrar en sus alrededores
a mas de 100.000 personas. Aunque en este caso se trate de la recuperacion de un espacio perimetral y no
ocupado previamente por otras actividades (espacio residual del trafico), se produce nuevamente un ejemplo
de la interpretacion del vacio como espacio de gran potencial iconico, monumental y colectivo.

la concatenacion de espacios libres colectivos

“La participacion entusiasta del pueblo permite plantar miles de drboles en cada parcela libre de la ciudad,
medida que luego se iniciard en gran escala en todo el pais para recuperar aquella naturaleza destruida por la
mano del hombre impulsado por el lucro. Ahora, no sélo vive el tiempo libre en la ciudad, sino que dedica el
propio tiempo libre a la calificacion de la ciudad’®.

La Ley de los “Solares Yermos” puso el énfasis en la recuperacion de cualquier solar no ocupado,
propugnando la conservacion de todo metro cuadrado de suelo no ocupado, como actitud antagénica a la
excesiva permisividad constructiva del periodo anterior. Esta politica significé la “congelacion” de numerosos
solares, que podian servir igualmente como espacios libres o reservas para las futuras demandas sociales.
Resultado de esta politica son los solares no ocupados que se mantienen ain en muchas ciudades. Para
el caso concreto de El Vedado, el namero y superficie de solares yermos actuales no es muy destacable,
contandose una cuarentena de parcelas que sumarian una superficie total de unas 3 ha.?' A estos, se podria
sumar ademas los solares que sin estar ocupados, se han destinado a usos facilmente reversibles como
“aparcamiento” o “areas libres”, cuyas superficies vendrian a doblar las cantidades anteriores.

79 Covula Cowtey, Mario “La ciudad rampante, cuando éramos jovenes y hermosos”. Arquitectura y Urbanismo, La Habana, Vol.
XXV, n.2/2004

80 SecRre, RoBERTO; Arquitectura y urbanismo de la revolucion cubana, Editorial Pueblo y Educacion, La Habana, 1989 p. 62.

81 Datos obtenidos sobre cartografia digital de la ciudad a escala 1:2000 (geocuba, 2000)
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dotaciones, sedes institucionales y pequefias empresas mixtas / comercio de proximidad y servicios varios



UNEAC, calle 17 esquina H
Centro de Atencion al Diabético, calle 17y D

Casa Matriz, MINTUR, calle 4y 15

Pero los solares yermos constituyen en realidad solo una parte de un mosaico mas rico. Sin poderse
considerar propiamente como “espacios libres”, los espacios —construidos o no- destinados a pequefios
equipamientos, centros institucionales, gubernamentales o asociativos y sus parcelas constituyen pequefios
lugares de lo colectivo. Los vestibulos, porches y jardines delanteros de las antiguas villas, convertidas en
dotaciones publicas, son espacios de uso frecuente y comin, que amplian la amalgama de lo civico en la
ciudad, dotandolos de una mayor actividad de la que caracteriza muchos solares yermos. La modificacion
del patrén tradicional de segregacion entre espacios publico y privado, ejemplificado en el caso del Pabellon
Cuba, tiene aqui sus réplicas de menor escala. Podriamos explicar de esta manera, como las aceras de
parterres arbolados, los solares yermos conservados, los espacios verdes de parques y jardines, ademas de la
rica miscelanea de pequefios equipamientos y servicios, conforman un rico mosaico de espacios colectivos.

A pesar de que las vallas hayan permanecido como delimitacion espacial en casi todos los casos, el uso
colectivo de las antiguas edificaciones consigue ampliar el espacio de la calle. Es esta una circunstancia
interesante en muchos casos concretos como el de la antigua casa de Juan Gelats (en la calle 17 y H), actual
sede de la UNEAC, en cuya planta baja y jardines se produce una clara extension del espacio colectivo, gracias
al conjunto de actividades que alli se desarrollan y a pesar de una cerca que es (nicamente permeable en el
acceso desde la esquina. Gircunstancias andlogas caracterizarian la actual Casa de la Amistad, en Paseo y
17 o el jardin de las esculturas de la Villa Lita en la esquina entre la misma Avenida y la calle 13. Mas alla
de estos casos mds conocidos, numerosas villas en esquina son hoy foco de atraccion y movimiento como
centros de actividades muy diversas.

el re-uso del espacio construido

Hemos visto como mas alld de las operaciones-icono descritas, la tltima de las huellas urbanas ha tenido
una presencia mucho mas menuda y extensiva en el conjunto de El Vedado, en su incidencia sobre el espacio
no construido. En su trama ya densa y colmatada, la particularidad de la altima de las huellas urbanas
no podia estar ni en la forma ni en la distribucion de los nuevos objetos construidos, sino precisamente
en repensar espacios y usos preexistentes. Si la transformacion urbana se habia producido anteriormente
modificando las dimensiones del parcelario, las tipologias edificatorias, la densidad o la volumetria, en este
Gltimo caso las marcas mas profundas vendrian determinadas por el cambio de uso del espacio construido.
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La ciudad “socialista congelada’® a la que se refiere Segre, aborto las transformaciones estelares previstas
- ademas de las previsibles - al estilo Focsa o el Hilton, pero areas como El Vedado permanecieron vivas en
su transformacion funcional.

Las circunstancias histdricas llevaron al estado a disponer de un gran nimero de casas unifamiliares de El
Vedado, cuando sus propietarios y residentes abandonaron el pais. De esta manera, los antiguos espacios
residenciales atin mantenidos por ciertas élites sociales (aunque en buena parte se hubieran ya desplazado
a los repartos mas occidentales), pasaban a destinarse a nuevos usos, habitualmente no residenciales. Esto
llevé a un aumento notable de la diversificacion funcional del tejido, llenando El Vedado de una destacable
variedad de funciones complementarias a su uso residencial preferente. No obstante, esta circunstancia no
conllevé una disminucién de la densidad de la poblacion residente, ya que simultdneamente se dio un reparto
mas equitativo del parque residencial.

Se definia de esta manera un escenario completamente singular, cuando en una ciudad colmatada, se
disponia de una gran cantidad de metros cuadrados para redistribuir nuevas funciones urbanas. No se trataba
de delinear un plan para la localizacion de nuevas construcciones con unos usos especificos, sino que se
disponia ya de un importante parque edilicio para acometer las voluntades y necesidades programaticas de
un nuevo proyecto politico.

Progresivamente, numerosas sedes gubernamentales e institucionales pasarian a situarse sobre los
mejores espacios del barrio. En la actualidad, la concentracion de organismos institucionales es relevante,
principalmente en el ambito mas central de El Vedado, donde la permanencia de villas y grandes villas ha
permitido el asentamiento en esta drea de usos relacionados con la representatividad institucional y de
gobierno. A parte de Miramar, también algunas embajadas siguen emplazadas en El Vedado (embajadas de
China, de Corea, de Italia, de Bulgaria, de Alemania, o Gran Bretafia, etc.). Una mayor actividad se desarrolla
alrededor de las numerosas representaciones del Ministerio de Cultura, de Justicia, de Educacion, MININT,
MINIT, MINREX, MINSAP, MICONS... como de las oficinas de las direcciones nacionales, provinciales y
municipales de organismos como Planificacion Fisica, Vivienda, Cultura, CDR, FMC, etc.

Algunas de las mejores casas son ocupadas por representativas sedes de asociaciones activas, por ejemplo
en el campo cultural, como el Instituto Cubano de la Amistad de los Pueblos, la Unidn Nacional de Escritores
y Artistas de Cuba o la Casa de la Amistad, entre muchas otros. Igualmente, un extenso repertorio de centros
de estudios, centros de investigacion, sedes de revistas y publicaciones, o Institutos culturales (Instituto
cubano de cine, del libro, etc.) y algunos museos (Museo de Artes Decorativas 0 Museo Servando Cabrera,

82 “from the 1950s, when the massive demolitions were to begin to produce the “modern” city, the social, economic and political
changes created the frozen “socialist” capital which remained fixed in its physical evolution, unlike the developments in the other Latin
American cities”. Secre, RoserTo; Havana, from Tacon to Forestier” pp. 193-213 en Amanboz, A. Planning Latin America’s Capital
Cities, 1850-1950. Routledge, London, 2002.



Ejemplos de immuebles en los que es
posible alquilar habitaciones. Casas en
Paseoy 13y en calle 28 entre 21y 23.

En la torre de Paseo y 13, el alquiler
de habitaciones (en algunas plantas),
genera un proceso de “diversificacion
de usos” en vertical.

por ejemplo) han podido ocupar el valioso patrimonio. Foco de
movimiento social son ademds los centros relacionados con la
estructura socio-politica del estado, destacando las sedes de la
Asamblea Municipal del Poder Popular o la tupida red de centros
del consejo de la revolucidn.

La preocupacion por la mejora del tejido asistencial y de
servicios, llevd también a distribuir nuevos equipamientos de
escala local, localizados en nuevos edificios construidos sobre
solares yermos, y también adaptando aquellos programas que lo
permitian en edificaciones preexistentes (bibliotecas, guarderias,
centros asistenciales bdsicos, etc.). Interesante resulta, en
este sentido, observar la segmentacion programatica que se
da entre edificaciones contiguas, cuando algunos programas
complementarios son distribuidos en espacios separados
(cuestion que es posible observar por ejemplo en la sucesion de
centros clinicos de la calle H, frente al parque Leonor Pérez).

La red de servicios, constituida con la primera densificacion
de El Vedado (tercera huella urbana) se diversifica ain mas en
este nuevo esquema funcional, y el comercio de proximidad se
intensificaria en las plantas bajas de los edificios plurifamiliares.
Algunas nuevas construcciones como los  “vistosos”
agromercados, edificios exclusivos destinados al abastecimiento
de productos, complementan esta misma red en una funcion
entre dotacional y de servicio.

La importante huella de este proceso es evidente en toda la
extension de El Vedado, aunque se presenta con matices en
las distintas areas. El andlisis comparativo de algunos ambitos
especificos, alumbra ciertas diferencias y complementariedades.
Sobre cuatro dmbitos representativos (A. Linea-Malecon /
B.Linea-La Rampa/ C. Paseo-central / D. calle 23-Cementerio) se
analiza la presencia y localizacion de distintos usos, agrupados
en: comercio y pequefios servicios / oportunidades (ciudadelas,
solares yermos, aparcamientos y almacenes) / dotaciones,
instituciones y oficinas / turismo oficial.

De entre todos, el drea central de El Vedado, considerada
como la mas conservada, es la que tiene un caracter mas
especializado (dotacional, institucional, ademas de residencial).
El resto de dmbitos, en cambio, concentran funciones mads
diversas, destacando principalmente las dreas B y D. Aunque la
presencia del comercio para inversamente proporcional al uso
mas dotacional, los usos turisticos “oficiales” no guardan una
relacion directa con los comercios y pequefos servicios, mas
imbricados al uso residencial y la poblacion local.

Algunas ciudadelas, solares yermos, almacenes 0 10s mismos
aparcamientos en superficie, son ingredientes de oportunidad
para el futuro de estas dreas. Su presencia no es masiva, pero Si
es excepcional en el ambito de EI Vedado central (Ver epilogo)

Desde la década de los 90°, la economia del turismo ha
introducido en El Vedado una aun incipiente red de pequefios
servicios, complementaria a la heredada de la década de los 50'.
Especialmente interesante esta resultando la proliferacion de
pequefos restaurantes particulares, denominados “paladares”
y de aquellas casas en donde se “rentan” habitaciones, en una
version local del tradicional “Bed & Breakfast”. La creciente
proliferacion de estos servicios, construyen una cierta alternativa
alos productos del turismo tradicional (grandes hoteles, centros
de ocio, etc.) y una red funcional que, an siendo débil, es mucho
mas extensivay fibrosa. Fantasticas villas eclécticas, privilegiados
penthouses y generosos apartamentos son descubiertos como
espacios destinados al “microturismo”, afiadiendo un grado
mayor de mixtura en el extenso tejido de actividades.

La miscelanea de los denominados espacios colectivos junto a la
proliferacion de sedes gubernamentales e institucionales de todo
tipo, comercios de barrio, pequefios equipamientos y por tltimo,
espacios para un turismo mas domeéstico, constituyen la dltima
impronta yuxtapuesta al tejido centenario de El Vedado. Es, la
(ltima, de las “variaciones de la regularidad”.
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01/ la diversidad como patrimonio

02 .
/grano y grado de transformacion

03/ micronodalidad vs zonificacion

04/ limites permeables, parques equipados

05/ oportunidades de |a seccidn elastica

06/ mixticidad funcional, sociabilidad urbana

07/ modelo y actualidad: ciudad jardin intensiva









Actualidad, origen y transformacion son las miradas sobre El Vedado presentadas aqui. Este epilogo, no
tiene pretension de recopilacion ni de sintesis, sino mas bien de excursus, una ocasion para enunciar algunos
temas de interés para una discusion urbanistica en clave de futuro.

Cierto es que cada uno de los apartados ya plantea, explicita o implicitamente, algunos valores a tener
en cuenta en el futuro urbanistico de El Vedado. En la primera parte, la descripcion y el énfasis sobre
determinadas caracteristicas morfologicas y funcionales ya explicita el potencial de su mantenimiento
y desarrollo en el porvenir del barrio: la importancia de la densidad, el valor de las esquinas, el atractivo de
las arquitecturas, el mérito de la permeabilidad, el interés de sus variaciones volumétricas y la riqueza de su
diversidad de usos.

Igualmente, el elogio del proyecto inicial no ofrece dudas sobre el valor y trascendencia del mismo,
entendido como soporte basico y esencial de cualquier desarrollo o intervencion futura. Pero, ¢qué significa
hoy reivindicar el proyecto original en clave de futuro? ¢Qué podemos proyectar del pasado hacia el
futuro? En primer lugar, e incuestionablemente, el valor del trazado como estructura (reticula isétropa de
interejes 116x116m), sin que ello implique excluir intervenciones de tipo puntual sobre el mismo. El resto de
determinaciones en cambio, quizas reclamen una atencion mas teorica que literal, tomando como valores
principales: la elasticidad de la seccién de la calle (retirada de la edificacion), la presencia del verde y el
caracter isotropo del tejido'. Por contra, cuestiones mas concretas referidas a la seccién candnica (portales)
o al esquema de division parcelaria (la esvastica original) si merecen probablemente una mayor flexibidad
de interpretacion.

1 Aunque el caracter aislado de la edificacion y la alternancia de llenos y vacios, son caracteristicas igualmente esenciales, no
pueden atribuirse al proyecto original (como se ha explicado en los apartados Il y ll).
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el proyecto del espacio viario - espacio civico

Imégenes  trabajos  estudiantes
ETSAB Taller de Urbanismo 2004-
05 y 2005-06. ETSAB. (Coord.
Xabier Eizaguirre). Publicadas en
El Vedado. La Habana. Proyecto y
transformacion. op.cit



Finalmente, las lecciones que desvelan cada una de las huellas urbanas en la sucesiva transformacion del
barrio configuran una primera enumeracion de temas que compone un cuadro cubista de referencias dispares:
la significacién y mixticidad de la Linea (I), el potencial del verde y la grandes villas como patrimonio social
(1), 1a densidad media como “relleno” de la reticula de micronodos (III), el papel de centro metropolitano de
la capital (IV) y la red de equipamientos y servicios comunes como modo de sociabilidad urbana (V).

A pesar de los muchos valores acumulados en el tejido, y las iniciativas adoptadas para su preservacion,
parece igualmente oportuno abordar el tema de la transformacion urbanistica del sector. Por un lado, el
resultado de mas de un siglo de intervenciones y cambios explica la normalidad y el sentido positivo de
muchas de las mutaciones. Pero ademas, tanto el propio estado actual del patrimonio arquitecténico y
urbanistico, como la resolucion de algunas problematicas concretas, implican necesarias alteraciones sobre
las que conviene igualmente reflexionar.

La lectura en positivo que pretende hacer la tesis en cada uno de los apartados (y en las cinco huellas
urbanas) no pone de manifiesto ni las amenazas, ni los déficits de El Vedado actual: principalmente el
deterioro del parque edificado y el progresivo empobrecimiento del paisaje urbano. Sin que la aproximacion,
ni la amplitud especifica de esta investigacion, llegue a evaluar con rigor la magnitud de estos fenémenos,
salta a la vista la presencia de estos males, que por fortuna, no llegan a ser tan extremos como en otras partes
de la ciudad.

Ciertamente la agresividad del medio natural (climatologia, inundaciones, etc.) sumada a la falta de recursos,
amenaza la pervivencia de una parte de la diversidad patrimonial, pero sobretodo, reclama una mejora general
de las condiciones del parque residencial. Atin asi, el sentido polifuncional del barrio, repercute también
positivamente sobre este aspecto, cuando buena parte de las mejores arquitecturas siguen gozando de una
relativa buena salud (embajadas, sedes institucionales o culturales, equipamientos). Las intervenciones
particulares de algunos residentes en cambio, en pro de la “adaptacion” y la “mejora” de sus condiciones de
vida, acaban por ser a menudo un auténtico lastre: un orden variado de intervenciones que en su voluntad/
necesidad de resolver temas particulares, no consiguen revertir positivamente sobre la cuidadosa imagen
urbana que ha mantenido tradicionalmente el barrio (desde las quintas y ciudadelas).

El Profesor Coyula es quien mejor se ha referido a este proceso, explicando para el conjunto de la
ciudad como el “paisaje urbano en los afios 90 y principios de este nuevo siglo ha sido marcado por un
debilitamiento suicida del control sobre las intervenciones en la ciudad. El resultado es una especie de
ajiaco (...) se ha chatarrizado al mismo ritmo en que aparecen kioscos y cafeterias de comida rapida que
imitan patéticamente a los McDonald’s y Kentucky Fried Chicken. La situacién se hace mas compleja con
el aporte kitsch de una persistente cultura de pequenia burguesia provinciana (...). Platanos, gallinas,
cerdos, tanques de petroleo usados como depoésitos de agua, cercas de alambre y carporches de chapa,
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“Imaginar el futuro es siempre un ejercicio
que puede pasar de lo divertido a lo aterrador.
Los cambios rapidos y profundos podran
ser malos, y ain mas, irreversibles; pero
mantenerse estatico puede ser igual o peor”

Mario Coyula, 2007
“La ciudad del futuro, o el futuro de la ciudad”

forman parte de un nuevo paisaje urbano oxidado y carcomido donde la tierra apisonada sustituyo lo que
un dia fueron jardines elegantes. (...) el paisaje de la calle ha ido perdiendo amplitud y transparencia, y
las fachadas originales, que en un tiempo eran cuidadas hasta en las edificaciones mas modestas, ahora

quedan ocultas por esa arquitectura-chatarra que se le viene encima al transetinte”

. Las calles y las casas
de El Vedado sufren indefectiblemente este proceso, y a pesar que las intervenciones sean cada dia menos
efimeras y mas permanentes (de la chapa al hormigén, de los plésticos al acero), estas deberian poder

“deconstruirse” en un marco de transformacion global futura.

¢Como discutir la orientacion futura de El Vedado? ¢a través de ideas? écriterios o directrices? éapuestas?
La ocasion del recorrido sobre la evolucion urbana de El Vedado nos ha mostrado lo insuficiente de plantear
el futuro de la ciudad dibujando su imagen acabada en un plan general urbanistico. O de confiar en exceso
en la “normativizacion” de la realidad construida. Como seria absurdo también creer en un programa
de transformacion planteado desde una perspectiva disciplinar tnica, que no atendiera al peso de otros
factores determinados desde la economia, la sociologia o la politica.... Una suma de criterios a bien seguro
fundamentales para esbozar el futuro del &rea mas central de La Habana.

Sin embargo, el rico legado urbanistico de El Vedado requiere de ciertas pautas de intervencion estructural,
formal y material, que emanen la misma intensidad que se ha descubierto en cada una de las cinco huellas
urbanas. Especialmente interesante resulta recurrir a determinadas estrategias intencionadas y seguras
en sus objetivos, mas inconcretas si cabe, en su dmbito de aplicacion y suficientemente flexibles en su
instrumental y temporalidad.

A continuacién se comentan algunos apuntes construidos desde la optica disciplinar de esta investigacion.
01/ la diversidad como patrimonio

02/ grano y grado de transformacion

03/ micronodalidad vs zonificacion

04/ limites permeables, parques equipados

o5/ oportunidades de la seccién eléstica

06/ mixticidad funcional, sociabilidad urbana

07/ modelo y actualidad: ciudad jardin intensiva

2 “La ciudad del futuro, o el futuro de la ciudad”, Temas n.48, La Habana, 10-12/2006, pp 49-55. De la conferencia magistral en el
Aula Magna de la Universidad de La Habana, de 15 de febrero de 2006. Ver también “Campeando en la ciudad. De cémo se ruraliza
el paisaje urbano”. Revolucion y Cultura, La Habana, n. 3, [11/2004 y “El Vedado a la vuelta del Milenio: Valores y peligros”, Grupo de
Desarrollo Integral de la Capital, La Habana, 1999
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huellas urbanas yuxtapuestas **

secuencia de huellas (quinta a primera) >>



% fr b ? La conciencia sobre el valor de la arquitectura y su necesidad de conservacion’ deberia extenderse

‘ VIR A ) G también a la escala del fragmento urbano: espacio de agrupacion de elementos, lugar representativo de

R T P la complejidad del tejido. Una variedad descubierta desde las logicas, los elementos y la forma general de

$ : cada una de las huellas urbanas. Su reconocimiento puede conducir a formular ciertos criterios generales,
en el sentido de resaltar algunos de sus principales valores, examinando la idoneidad y potencial de su
configuracion futura.

La primera de las hipdtesis, explicita en el propio titulo, esta en la defensa de la yuxtaposicion de las
huellas como condicién fundamental. Es esta una apuesta que huye de dos riesgos de simplificacion. E1
primero es el de reducir la complejidad del conjunto al reconocimiento de sus partes generales (subyacentes
en la estructura general). En este sentido, El Vedado no puede convertir-se en simple suma de dos paseos
lineales (Paseo y Presidentes), dos travesias principales (Linea y calle 23), un “minidowntown” (La Rampa)
y un Malecon. La variedad de elementos de escala y funcién urbana diferente, reconocidos en cada una de
las huellas urbanas, pretenden superar tal reduccion.

la diversidad como patrimonio
5 El segundo riesgo de simplificacion est4 en la defensa estricta del valor patrimonial de los elementos aislados,
s sean edificios, monumentos o arboles. En el extremo opuesto a la vision anterior, una mirada demasiado
KA :’,;”,33 e concreta sobre lo individual puede llegar a producir cierta amnesia del conjunto. Claro esta que el valor de
k3 x V muchas de las casas de El Vedado reclama una atencién primordial y todos los esfuerzos para asegurar su
; « permanencia futura. Pero sin lugar a dudas, es necesaria una mirada mas relacional, que vincule cada uno de
estos elementos con la calle, con las edificaciones contiguas, con la manzana en la que se inscribe y hasta con
el sector donde se sitia. La aproximacioén patrimonial sera mejor seguramente, en la medida que incorpore

esta vision interescalar.

Esta perspectiva es 1til si se tiene en cuenta el coste econémico de la recuperacion y adaptacion de las
piezas patrimoniales. El mecanismo de la “compensacion urbanistica” es habitualmente utilizado en
estrategias urbanisticas analogas. Se trata de equilibrar los derechos de aprovechamiento asignados a las
parcelas “congeladas” (donde la conservacion de una construccién comporta una reduccion de los derechos
a edificar) en otras parcelas concretas o repartiéndolos en un &mbito de actuacién mas extenso.

. s El propio ejercicio de compensaciéon comporta mantener, e incluso el incrementar, el contraste entre

volimenes contiguos o entre conjuntos proximos. Por ello, y dando un paso més, se considera imprescindible

3 Véase la seccion “arquitectura y patrimonio” de la primera parte, en la que se explicitan los detalles de la definicion de Zona
Monumental de El Vedado y se reconocen el conjunto de los elementos con algun tipo de proteccion patrimonial.
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vincular las nuevas intervenciones (implantacion de nuevos edificios) a la recuperacion de elementos
o conjuntos de cierto valor patrimonial. Una forma habil de asegurar la diversidad: de usos (caracter
mas publico o privado), de volumetrias (“masas comunes”, “paralalepipedos compactos” o “prismas
verticales”) y también de arquitecturas (antiguas y contemporaneas). Una ocasiéon también para que la
rica amalgama de estilos y tiempos arquitectonicos de El Vedado se complete con obras e intervenciones
contemporaneas de calidad. Se trataria por lo tanto de establecer estrategias puntuales en cada caso: en
ocasion posibles nuevas implantaciones (sobre solares vacios o construcciones obsoletas), pero también con

el fin concreto de recuperar edificios o conjuntos patrimoniales.

En Nueva York, por ejemplo, los transfer of development rights (TDR) son utilizados en la Ordenanza*
como mecanismo para promover la recuperacion y conservacion de edificios historicos. En este caso se
practica una traslacion directa del aprovechamiento urbanistico entre parcelas distintas, de tal manera que la
suma de derechos iniciales de cada parcela por separado, acaba siendo igual a la suma de aprovechamientos
resultante.

En Barcelona, la transformacion urbanistica del sector 22@3, plantea el cambio de uso y una
reestructuracion urbana general del distrito del PobleNou, en un &mbito de unas 200 manzanas de la trama
Cerda. Muy interesante es el ejemplo en el uso de instrumentos y escalas de planeamiento distintas: una
normativa general como pauta y marco de todas las intervenciones, unos planes predeterminados (suma
variable de algunas manzanas, entre 5y 20 unidades), y unos planes puntuales de manzana (entera o parcial).
El desarrollo urbanistico de &mbitos de mayor o menor dimension, permite cubrir objetivos distintos, con
resultados sobre el paisaje urbano también muy variables. Las operaciones mas ambiciosas, consiguen dotar
ala ciudad de grandes espacios libres o recuperar importantes piezas del patrimonio industrial (vinculando
las plusvalias sobre cada una de las parcelas privadas a la obligacion de “ceder” espacios o edificios de uso
publico, a través del mecanismo de la reparcelacion). Otras actuaciones, de tabula-rasa, permitieron plantear
nuevas ordenaciones volumétricas, que rompen decididamente con el tradicional modelo de ordenacién de
manzana cerrada y configuran un paisaje urbano alternativo. Las intervenciones de menor escala resultan
mas interesantes, cuando consiguen combinar antiguas actividades reconvertidas con nuevos edificios e
integran los nuevos usos (relacionados con la tecnologia y sociedad del conocimiento) entre antiguas casas
de pisos y vestigios industriales.

4 Department of City Planning. New York. www.nyc.gov/html/dcp/htmli/zone/glossary.shtml.

5 Ajuntament de Barcelona. Societat municipal 22@Barcelona, www.22barcelona.com.

M Ambitos de transformacion en el sector 22@ Barcelona. Estado
de gestion y desarrollo en cada manzana. Fragmento

Detalle de una intervencion en 1/3 de manzana

vv Esquema de los TDR de la ordenanza de Nueva York
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Bunker Hill, Los Angeles.

Imagen 1890 y evolucion del grano de

las construcciones 1953-1993
(“Urban design downtown....”)
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Dos son los elementos clave en la discusion sobre el grano del tejido: la parcelacion y el espacio de
separacion de la edificacion respecto los limites parcelarios. Partiendo del sblido entramado de calles, de
su geometria y dimensiones, y atendiendo a las miltiples tipologias edificatorias que han comprobado la
eficiencia dimensional y geométrica de un mismo tipo de parcelas, resulta especialmente oportuno reivindicar
el control de la division del suelo como una componente esencial de la transformacion del area.

Sin necesidad de “resucitar” los patrones de parcelacion original (la esvastica), seguidos excepcionalmente
en origen, cuando no transformados, el tejido actual mantiene ciertas constantes interesantes de preservar:
por un lado una relativa repeticion, un determinado ritmo, en funcién del ancho de fachada y la exploracion
de las posibilidades del solar (segtn tipos arquitectonicos). Pero a la vez la excepcion de tal repeticion, en
forma de marcada variacion dimensional (parcelas de hasta media manzana), lo que confiere una mayor

riqueza.

La distancia de separacion de las edificaciones respecto los linderos (frontal, posterior y laterales) asegura
cierta discontinuidad de fachada, un rasgo caracteristico en la lectura urbana desde la calle. Pero
ademas, acota la masa edificada en la planta, lo que compone un tipo de manzana no compacta, en la que
son caracteristicos los intersticios entre volimenes. Una cuestion esta, que requiere un analisis especifico,
una exploracion particular de sus capacidades, en funcion de su dimension, posicién y continuidad.

En relacion al grano del tejido se plantea la cuestion de cuéles deben ser los limites y los mecanismos de
control de la agregacion y segregacion parcelaria. No en vano, algunos ejemplos locales de ocupacion
de manzanas enteras y sin voluntad alguna de fragmentacion (grandes hoteles, por ejemplo, en los afios 50’
y a posteriori) trasladaron in-situ esta reflexion.

Este ha sido, por ejemplo, un proceso caracteristico en la formacion de los downtown de los EEUU. Un
caso ilustrativo podria ser el de la formacién del dowtown de la ciudad de Los Angeles®. El 4rea de Bunker
Hill, fue un antiguo barrio de casas unifamiliares que ocupaban, en el cambio de siglo (imagen de 1890) las
laderas centrales de la ciudad. Los esquemas de lo edificado en 1953 y 1993 resultan ejemplares para mostrar
la transformacion del grano del tejido, cuando las pequenas parcelas de las manzanas rectangulares fueron
agregadas sucesivamente para encajar el nuevo orden volumétrico.

6 Loukairou-Siperis, A. Y BANERJEE, T. Urban design downtown: poetics and politics of form, University of California Press, Berkeley,
1998 pp.
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Sin que el contexto urbano sea el mismo (el de una megal6polis
norteamericana) y un proceso de downtificacion pueda producirse
con un impetu similar, a una escala menor si que el proceso de
transformacién sobre el tejido podria llegar a asimilarse. Asi lo
muestran los ejemplos locales de ocupacion de una manzana entera:
en la ordenacion del sector de la Rampa o puntualmente en el frente
maritimo. Nos preguntamos aqui, ¢cudntas volumetrias tipo Habana
Libre podria asimilar El Vedado sin perder los valores que aqui se
sostienen? ¢Es el tema del grano una cuestiéon propiamente relativa
al proyecto arquitecténico, a sus condiciones de compacidad,
composicion o fragmentacion volumétrica? A la vista de la
volumetria del hotel Melia Cohiba (retranqueos) parece claro que
el intento de fragmentar la gran dimension no es siempre resoluble
con las herramientas de la arquitectura. Otras arquitecturas, como
el mismo hotel Habana Libre, componen un mejor ejemplo sin
pretension de disimular sus atributos dimensionales.

Seevidencia de esta manera el interés de vincular el encaje de posibles
programas de gran dimension al grano del tejido caracteristico, con
independencia de las bondades de los proyectos arquitectonicos. No
es aqui la potencia de la reticula de 100 x 100 m la que establece las
limitaciones, sino la apuesta por una constitucién general del tejido.
Podemos imaginar facilmente como el emplazamiento de nuevos

edificios-manzana contiguos a los ya existentes, implicaria una

clara segregacion entre areas (una Rampa o una franja litoral muy
densa versus un Vedado de baja-media densidad). Mientras una
dispersion equidistante de nuevos grandes volimenes, atin siendo
una mejor opcion, resulta igualmente innecesaria en la dimensioén y
modelos comentados.

Sin prejuicios contra la gran dimension, resulta evidente que la malla
de El Vedado es capaz de adaptar operaciones de densificacion,
siempre que la “desproporcion” mantenga cierto dialogo con lo
existente. En este sentido, mejor encaje tendrian los volimenes
que siguen reflejando la estructura de la division del suelo
tradicional - torres en altura, como el Someillan — o producto de
la agregacion de unas pocas parcelas, como el caso del espléndido
complejo Seguro Médico. Algunas nuevas intervenciones en
El Vedado podrian plantearse desde modelos tan ambiciosos
como estos, sin necesidad de cambiar las propias dindmicas de
transformacion del tejido: estrategia adicional y sustitucion
gradual.

En este caso, un instrumento ftil de control podria ser el
establecimiento de una parcela maxima de transformacion, y no
minima como es habitual en tantas normativas urbanisticas. En este
sentido, se podrian fijar condiciones para la agregacion parcelaria




M Distrito Massena, Paris. Christian de Portzamparc.
Esquema y maqueta de la ordenacion y variaciones de la manzana
semi-abierta.

v Primer Premio concurso Aniguo Hotel Trotcha. Choy-Leon
arquitectos.Emplazamiento, bases y planta de ordenacién

e incorporar criterios sobre la unidad maxima de promocion. Los ejemplos locales mencionados
explican las enormes posibilidades de actuar en una simple parcela en esquina, o en casos excepcionales,
llegar al cuarto de manzana (3 parcelas, 2.500 m2). Quizas una mayor agregacion no seria necesaria en la
defensa de una sustitucién gradual.

Un buen ejemplo local de la voluntad de mantener el grano del tejido es el concurso de ideas para la
recuperacion del &mbito del antiguo Saléon Trotcha, que ocupa un espacio de media manzana’ (aflo 2007).
Esta convocatoria destaca por su excepcionalidad y surge con el objetivo de encontrar la mejor solucion
urbanistico-arquitectonica para la construcciéon de un conjunto de edificios de apartamentos y servicios
emplazados entorno a los restos conservados del antiguo Salon. Supone ademas, el primer ensayo de
aplicacion de las nuevas regulaciones urbanisticas.

Las bases del concurso plantean la necesidad de recuperar los restos del antiguo edificio para usos ptblicos
y ubicar una nueva plaza en relacion, situando 4 parcelas (A,B,C,D) alrededor de este espacio. La propuesta
ganadora del concurso, como algunas otras, fragmenta claramente los volimenes edificados, utilizando
tipologias locales y diferenciando las alturas, de lo que resulta una clara apuesta por el mantenimiento del
grano pequefio.

En el &mbito internacional, el proyecto de ordenacion de Massena, en Paris, resulta interesante para
la discusion que aqui se plantea, no tanto en términos de parcela, sino de volimenes edificados. En la
ordenacion de un 4mbito de unas 17 ha al lado de la Biblioteca Nacional en la orilla del Sena, Christian de
Potzamparc plantea una discusion sobre las ventajas e inconvenientes de la manzana cerrada y del bloque
abierto. Su propuesta, ganadora del concurso de ideas y en estado avanzado de ejecucion, da lugar a un
conjunto de gran diversidad de volimenes, cuya acotada dimension origina un paisaje dindmico que se
presenta como una clara alternativa a las manzanas de fachada continua.

Esta experiencia es ejemplar en su intento por fijar las condiciones normativas minimas para generar
un alto grado de variedad en el nuevo barrio. Interesa particularmente el didlogo que se establece entre
la posicion retirada y variada de las fachadas sobre la calle y la presencia de un zécalo de conexi6n entre
volimenes superiores, una cuestion también ensayada por ejemplo, en algunos edificios de la Rampa. El
control dual respecto la alineacion a calle contrasta con la voluntaria libertad formal en el interior de
las estrechas manzanas, una cuestion que suscita también algunas concomitancias.

7 Concurso de Ideas Conceptuales Conjunto Urbano en Terrenos del Antiguo Hotel Trotcha. Patrocinado por la Direccién Provincial
de Planificacion Fisica de Ciudad de La Habana, con el Instituto Nacional de la Reserva Estatal (INRE) como inversionista. Un solar
de 4.200m2 emplazado en la calle Calzada, entre Avenida Paseo y calle 2.

epilogo



ZONAS DE INTENSIDAD

Eeispte commtemstbomm o of 1904
e

ESTRUCTURA DE LA

sl De la Manzana

fop
%)
w
e

5 :.il I De la Parcela onmn | oume | ones | guee [4E%
w

= DISPOSICION DE LA EDIFICACION EN LA PARCELA

Z | Compacta [T T [N STERTREY AT [ —
hel

= | 1 | Semicompacta Obiguiana . Prrm— [rr— m;}:b-mm

prr 3 ALINEACION DE LAS EDIFICACIONES

z |a = :

@ | | sardines st | oot | oo | ot |\t

v |5 PbEcus o0 pnl o e,

Cubrien i coma minkma 21
e 14 Toeharks princi

m\ T vnas o s bl

o enbqatoria® OuMgrias | o serd shigatorio o porta
§ 3 Portales ey 4 o0m Y sy m‘“""“"‘-“;‘“m’m

2 e Bt

o pibtice.

< “F"—‘"-'—--u'-uma

=t -

= Pasillos latorales y | ossgassin [ bt rirdpyloby et

[t} do fondo minimas 1o . [ (1)

w

=

g Retranqueos boskiids | berabie | e Fermaitia!

M Tabla de regulaciones segun intensidades. Fragmento

wv Plano regulador de intensidades urbanas

ambas de Regulaciones urbanisticas. El Vedado.

ZONA DE REGULACION DE INTENSIDAD URBANA |

[ 2014 E REGULACION DE INTENSIDAD URBANA I

[ 20 o= REGuULACION DE INTENSIDAD URBANALN

ZONA DE REGULACION DE INTENSIDAD URBANA IV



. [ L
03. micronodalidad vs zonificacion

Elesquema delajerarquia viaria no debe determinar necesariamente
1% forma general de la ciudad. Las dos grandes avenidas (Paseo y
Presidentes) y los tres canales longitudinales (Malecon, Linea
y calle 23), se convirtieron en los 50" en dmbitos privilegiados
de transformacion, donde se localizaron los nuevos usos no
residenciales y se implantaron los nuevos edificios en altura. Ancho
de vias e intensidad de tréfico, justificaron tanto unos como otros.

Sin embargo, a la vista de los argumentos repetidos en distintos
apartados de esta investigacién, parece especialmente oportuno
plantear una intensificacion del tejido a partir de una estrategia
mas nodal que zonal: ni en bandas, ni sobre ejes, ni delimitando
areas. Entendemos que el mayor reconocimiento al primitivo
trazado ortogonal del XIX, pasa hoy por entender la cuadricula
como reticula de puntos diferentes, ya evidenciada en la primera
densificacion de El Vedado, y que se mantiene hoy en la condicién
isotropa de la malla.

El plano regulador de intensidades urbanas de El
Vedado®, aprobado en 2004 es resultado de un importante
trabajo para actualizar las regulaciones urbanisticas del barrio. Una
revision realizada a partir del Taller Internacional promovido por
organismos e instituciones locales. Se determiné una “zonificacion”
que no apuesta tanto por franjas entorno a ejes, sino que delimita
grandes areas en continuidad: un area central, en el corazon
de El Vedado, de intensidad baja (Intensidad urbana I); una ancha
franja perimetral (de linea al mar y de 23 a la Zapata) de intensidad
media (Intensidad Urbana II); una linea resiguiendo el borde del
Malecon y del Almendares, ademas de la zona de la Rampa, como
zona de alta intensidad (Intensidad urbana III); y finalmente una
reserva de espacio no ocupado entre la linea de alta densidad y el

8 AAVV. Regulaciones urbanisticas. Ciudad de La Habana. El Vedado. Municipio
Plaza de la Revolucién, Direccion Provincial de Planificacion Fisica. Ciudad de La
Habana. 2007.

mar (Intensidad urbana IV).

La regulacion de cada una de las intensidades atafie a la disposicion,
a la configuracion, a la funcion y al uso de las edificaciones. No
se asigna una edificabilidad neta por zona, sino que ésta resulta
de la ocupacién y altura maxima permitida, fijada en un 66% de
ocupacion neta y un maximo de 3, 8 y 25 plantas. Con todo ello, las
nuevas regulaciones intentan alterar al minimo la imagen de
El Vedado actual, concentrando las mayores alturas en el borde
litoral y fluvial, y fijando como méximas las alturas ya presentes en
los distintos sectores en actualidad.

El analisis de las regulaciones actuales deberia matizarse en atenciéon
al sistema de gestion urbana del pais, muy particular cuando
la normativa no asigna derechos de aprovechamiento inmediatos
sobre cada parcela o sector (tema de la propiedad del suelo) y
cualquier intervencion solo puede desarrollarse bajo la tutela y
permiso del organismo competente, Planificacion Fisica dentro de
la Administracion Pablica Provincial (quien aprueba el “Uso de
Suelo”, revisa el anteproyecto y otorga la correspondiente Licencia
de Obra).

Aftin asi, en el analisis del plano normativo si sorprende la capacidad
de complecion del area de intensidad II (donde se permiten
hasta 8 plantas), principalmente por su importante extension
(aproximadamente la mitad del total del area Vedado). Una lectura
literal de la normativa nos llevaria a advertir un doble riesgo.
Por un lado el de la excesiva homogeneizacion volumétrica,
que podria reducir la gran riqueza morfologica de cada manzana
a una simple dualidad zonal entre el corazon y el perimetro, entre
una zona de densidad media y una ciudad jardin extensiva. Si la
homogeneizacion de alturas es un aspecto considerado positivo en
muchos tejidos urbanos, quizas no sea aqui el mas adecuado. Por otro
lado, no parece tampoco conveniente fijar una misma altura para las
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intervenciones en el frente maritimo y fluvial, ya que un desarrollo
masivo y un control no preciso de cada uno de los posibles proyectos
para el frente, tenderia claramente a provocar un efecto barrera
no deseado. En uno y otro caso, y de acuerdo con lo argumentado en
el parrafo anterior, hay que relativizar las determinaciones del plano
normativo, que no pretende ser un dibujo que anticipa la realidad,
sino la gufa para fijar las condiciones de algunas intervenciones
aisladas.

En este caso no existe necesidad de recorrer a referentes externos
para imaginar la estrategia que aqui se comenta. En el propio
Vedado se han dado ejemplos interesantes de significacion y
centralidad en las esquinas, destacados tanto en la primera parte
de la investigacion (apartados “esquinas” y “usos y centralidad”)
como en la descripcion de las huellas urbanas (especialmente la
tercera).

La intensificacion de los vértices de la trama se ha dado a través de
la arquitectura y del uso, componentes esenciales de la urbanidad.
Las particulares villas en esquina son el primer ejemplo de la
esta atencion especial. Pero fueron sobretodo las bodegas las
que consiguieron una mayor interacciéon entre la arquitectura y
la ciudad. Vendrian después las plantas bajas comerciales de los
bloques de apartamentos y mas tardiamente, la localizacion de los
nuevos agromercados en esta misma posicién. También las nuevas
regulaciones de El Vedado sugieren la situacién de los servicios
basicos “en las esquina de las manzanas en los centros del barrio”.

Una estrategia de intervencion nodal pasaria hoy por reconocer
el actual tejido, intensificando en lo posible algunas de sus
intersecciones. De hecho, pueden detectarse en El Vedado una
notable suma de edificios obsoletos y de solares yermos
en los que seria factible intervenir, revitalizando el barrio desde
su corazon, y confiando en establecer sinergias entre distintas
actuaciones puntuales.

Algunas (micronodalidad) apenas requieren mayor intervencién
que el desarrollo de su propio potencial (rehabilitacion de
comercios y servicios poco activos en la actualidad). Otras, mas
excepcionales (macronodalidad), podrian plantearse como nuevas
intervenciones, planteadas necesariamente desde la agrupacion
de unas pocas parcelas, y tomando como referente la ambicion de
aquellas actuaciones que convirtieron la Rampa en paradigma.
Citar nuevamente aqui los ejemplos de Radiocentro y sobretodo del
Seguro Médico, interesantes tanto por su arquitectura urbana
(z6calos, accesos, relacion volumétrica, relacion espacio puablico...)
como por sus usos (mixtura). Su coordinada implantaciéon podria
darse en funcién de las oportunidades existentes, o a partir de
un planteamiento predeterminado (equidistancia, ocupacién de
segundas lineas, refuerzo o complementariedad de puntos ya
existentes, etc.). En cualquier caso, previo dimensionado (menor al
de los edificios-manzana citados) y revision del contexto particular,
esta podria resultar una estrategia flexible para un proceso de
adicion gradual.

En un reciente taller académico en la Escuela de Arquitectura
de Barcelona (Prof. Manuel de Sola-Morales) se ensayaron
estrategias para una intervencién nodal en El Vedado.
Proposito del ejercicio era imaginar la posibilidad de actuar sobre
el conjunto de la reticula a través de una intervencion en un minimo
de 6 y un maximo de 8 intersecciones, a partir de la implementacion
de programas mixtos, complejos y de una dimension entre los 5 y
los 8.000 m2. Sin capacidad, ni pretension, de abordar la compleja
realidad desde tal planteamiento, se insintan las posibilidades
plantear una estrategia de transformacion sobre el conjunto desde
la adaptabilidad de los programas sobre emplazamientos concretos,
la complementariedad entre actuaciones distintas y la generacion de
sinergias entre intervenciones aisladas.
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Una estrategia mircronodal interior deberia compatibilizarse con el refuerzo y articulacion de las grandes
areas equipadas perimetrales. Tanto el mar como el rio son ocasiones evidentes, aunque poco exploradas
hasta hoy. Pero ademas, en el limite superior de El Vedado, la concatenacién de grandes piezas dotacionales
sobre la loma, entre espacios libres, resulta también de especial interés. Espacios donde el verde, la
infraestructura y las grandes dotaciones se combinan formando el sistema medular de la ciudad.

a. Definiendo el limite sur de la cuadricula, la Universidad y el gran Hospital Gral. Calixto Garcia + el
castillo del Principe + la plaza de la Revolucion + el cementerio de Colén configuran un rosario de grandes
equipamientos metropolitanos con cierta vocacion de parque central equipado para el conjunto
de la ciudad.

Su adecuada articulacion respecto al gran centro de la ciudad (sefialado por Montoulieu, Martinez Inclan y
Forestier) sigue siendo hoy un proyecto pendiente, en su enorme ambicion de trabar un area tan estratégica
para el conjunto de la Gran Habana. La ligazon y refuerzo entre estas grandes piezas tendria una influencia
directa en el ambito superior de El Vedado, desde la calle 23 hasta la calzada de Zapata.

En lo concreto, la transformacién de Plaza de la Revolucion y la prolongacién de El Vedado entorno a Paseo
es una de las grandes asignaturas pendientes y una de las mayores oportunidades para establecer un area
de nuevas actividades y servicios que se beneficien directamente de esta posicién de gran conectividad
(mezcladas con cierta componente residencial). Igualmente, la atencién a Calzada de Zapata como sinuoso
eje vertebrador del area (insercion de transporte pablico), suscita un trabajo de mejora de su seccion, con
operaciones puntuales de ordenacion que mejoren, tanto su pauta longitudinal, como su permeabilidad
transversal.

b. Al oeste, el parque lineal del Almendares es un ambito de gran potencial, por mantener ciertos
atributos de paisaje natural ausentes en los espacios mas centrales de la ciudad. En su extremo meridional,
el area verde tiene continuidad con el denominado “Parque metropolitano”, articulado sobre las orillas del
rio. En el sector norte el parque desemboca en la particular bahia de la Chorrera, un paraje privilegiado en
el encuentro entre las aguas.

El ambito del Fanguito, malbaratado por construcciones de poco valor, se extiende desde el puente de la calle
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23 hasta la Chorrera, con un ancho variable, definiendo un potencial parque lineal que entronca con el mismo
Malecon. El valor de contacto con la naturaleza supera su potencial como espacio residencial (inundabilidad
y necesidad de obras de infraestructura), e invita a emplazar aqui determinados equipamientos relacionados
con el recreo y el ocio, en un borde fluvial que no parece reclamar un proyecto de intensificacion lineal (ver
plano sobre las regulaciones vigentes en la seccion anterior).

c. Finalmente, el Malecon resulta un tema estrella por antonomasia, como proyecto de “waterfront”
en bruto, con gran potencial de desarrollo. De hecho, si se tienen en cuenta los trabajos de recuperacion
patrimonial de la fachada al mar de Centro Habana, sumados a la no continuidad de la Avenida litoral en
Miramar, El Vedado peligra de ser un frente generoso (mas de 4 km) en el que encajar tanto necesidades
como fantasias.

Repensar el parque litoral obviando su importancia como gran canal de tréfico, simplificaria la dificultad
de su recalificacion civica, pero resulta poco real atendiendo el esquema de circulaciones generales de la
ciudad. Por otro lado, la seduccion por el banco-muro del Malecon, como expresion “minimal” del mayor de
los espacios publicos de la ciudad, tampoco debe ocultar la necesidad de repensar su seccion en atencion a
sus deficiencias: principalmente la permeabilidad transversal y la fuerte presencia del espacio rodado.

Parece asi necesario imaginar cual puede ser el caricter de un espacio longitudinal de seccion variable, en
el que la bravura del océano y las periodicas inundaciones siguen condicionando cualquier solucion de
disefo. Parece imprescindible que la probable intensificacion de su fachada se acompaiie de la mejora de
algunas de sus actuales condiciones: un nuevo equilibrio entre su condicién de espacio-paseo y via arterial,
a favor de la primera; una mejora de la permeabilidad transversal, concretamente de la llegada de las calles
perpendiculares a la costa; y una seccién menos genérica que se adapte, en lo necesario, a las diferentes

situaciones de borde y a las interesantes posibilidades de su ancho variable.
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En relacion al proyecto original del Carmelo, se ha resaltado el valor del trazado como soporte del tejido y las
posibilidades de la seccion elastica de las calle para abordar nuevas exigencias urbanas. La seccién canénica
de 16 metros de via ptblica, la retirada obligada de 5 m, e incluso el espacio de portal delantero de 4 m,
confiere una seccion variable de 16-26-34m que, siendo una de sus particularidades actuales, puede ser
también una oportunidad de futuro. Una ocasion de diversidad para los frentes de la manzana, un
espacio auxiliar en la conformacion de los nodos de la reticula y una posible respuesta para integrar,

a nivel general, los requerimientos de la nueva movilidad.

Particular es el caso de La Habana, en el uso no masivo del automovil que tanto ha condicionado, y sigue
condicionando hoy, el desarrollo urbano de las ciudades. Su leve trafico rodado y su singular parque
automovilistico han evitado algunas intervenciones sobre el sistema viario presentes en la mayoria de
ciudades.

En funcion de la evolucién de determinadas circunstancias, pueden imaginarse escenarios alternativos en
relacion alos cambios en la movilidad de El Vedado. El més que probable aumento del parque de automéviles
puede llegar a darse con intensidades distintas, segin la presencia y eficacia de la red de transporte ptblico
(cuestion de maxima actualidad en tantas ciudades, cuando se ensayan politicas urbanas de indole diversa
para relegar al maximo el uso del coche en la ciudad). Sea cual sea el futuro, dos son las cuestiones de
incidencia directa desde la perspectiva de la movilidad. La primera y més concreta, la repercusion de una
nueva urbanizacién de la calle y su seccién. La segunda, y mas general, la introduccion de una eficiente

red de transporte publico.

Condicion de la existencia primera de El Vedado-Carmelo, en el mismo plano de 1859, las lineas de hierro
procuraban aseguran, no solo la accesibilidad y conectividad del suburbio, sino dotar de una movilidad
coherente en su interior, teniendo en cuenta su extension no despreciable. La eliminacion de los tranvias
en los afios 50’ fue una muestra de la modernidad y alto desarrollo de La Habana del momento, pero dejo
huérfana la ciudad de su importante servicio.

La intensificacion de las actuales lineas de transporte ptblico circulando por las principales vias tendria
que completarse con algin tipo de transporte guiado, cuya reincorporacion esta siendo habitual tanto en
Europa como en América (tranvias y “streetways”). Sin lugar a dudas, esta cuestion debe ser abordada a la
escala global del conjunto de la ciudad, lo que excede del marco de esta investigacién. Alin asi, para el caso
concreto de El Vedado, parece que una red de tranvias podria ser un sistema eficiente, cuando se plantearia

05. oportunidades de
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M Esquemas alternativos de jerarquias viarias

>> La elasticidad de la seccion.

Desplazamiento y variacion de las franjas canénicas.
Extension actividades no residenciales en planta baja,
ampliacion calzada,incremento mobilidad,

insersion tranvia...

vv El Vedado y la red de tranvias en los afios 30’




la seccion elastica

ademads, sobre una red preexistente. Un sistema de transporte que tendria ademas, incidencia directa sobre

la intensificacion nodal comentada anteriormente: nuevas estaciones como potenciales focos de actividad.

Volviendo a la cuestion bésica de la seccion de las calles es pertinente plantear una discusion sobre la
idoneidad de mantener el sistema homogéneo (en el que todas, o casi todas, las calles sean iguales) o una
alternativa que aposte por un esquema de especializacion, en el que se determinarian secciones alternativas

seglin un razonamiento funcional.

En coherencia con los criterios expuestos hasta aqui, se tenderia a apostar por el mantenimiento del
esquema general homogéneo de canales, con las variaciones puntuales para precisar matices en las
franjas de parterre (continuo, mas discontinuo, inexistente en altimo extremo), en las aceras (revisando
su dimensionado al alza) y en la calzada. En casos concretos, el dimensionado de la suma de circulaciones
podria hacer necesaria la reduccion de la franja de parterre+acera, a favor de una calzada de dos carriles
rodados y una franja de estacionamiento (lo que precisaria un incremento de entre 1y 2 m). La introduccion
del tranvia en algunas calles y otras eventuales necesidades (por ejemplo carril para bicicletas), acabarian
por determinar ajustes diferentes en las secciones de algunos tramos de calle. También la urbanizacion de
los cruces tendria que readaptarse en los casos de intervenciones mas representativas, cuando fuera preciso
extender y uniformizar las aceras creando “micro-espacios libres” multiformes. La atencion particular a
algunas de estas cuestiones acabaria definiendo pequefias variaciones en funciéon de necesidades y
situaciones concretas, siempre en el marco del orden general is6tropo.

La alternativa de especializar las calles (algunas mas peatonales, otras de trafico rodado, etc.) invitaria a
establecer relaciones entre el nuevo esquema funcional y las nuevas intervenciones (sobre los edificios y los
usos), lo que podria inducir a una zonificacion axial (segiin un esquema mencionado anteriormente). Aunque
desde este punto de vista no se considere tal estrategia como idénea, quizas si pueda més argumentable
desde la discusion del sistema de vias y traficos en el conjunto de toda la ciudad.

A los planteamientos sobre la seccion “elastica” y los requerimientos de la movilidad, habria que
afiadir finalmente algunas cuestiones materiales que, no por elementales, dejan de tener importancia.
Concretamente la incorporacion de los servicios urbanos propios de las exigencias contemporaneas — de
las nuevas infraestructuras urbanas enterradas — y su dificil coexistencia con los arboles. El cuidado de las
especies vegetales, la conservacion o introduccion de nuevas variedades donde han desaparecido (problema
de la salinidad), la restauracion de las existentes (raices en superficie) y su presencia ritmica en las calles,
exige también una serie de decisiones con enorme capacidad de repercusion en la configuracién del paisaje
urbano.
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Pese a su apariencia esencialmente residencial, se han descubierto

algunas facetas del caracter polifuncional de El Vedado, tanto
en su actual realidad, como en su proceso de formacion: desde la
implantacion delas primeras bodegas en esquina en los tradicionales
edificios eclécticos, hasta las mds recientes empresas-mixtas
emplazadas en antiguas villas. Barrio residencial por excelencia
de la burguesia en los afos 20’°, también en los 50’ se valord como
exclusiva zona apartamental. Y no es de extrafiar. Su céntrica
situacion en la ciudad, sus calidades ambientales y buena parte
de su parque edilicio invitan a convertirlo en un barrio residencial
privilegiado: con sus grandes mansiones, pero también sus lujosos
apartamentos con espléndidas vistas Por ello, se reclama proyectar

y avivar su singular mixtura en el porvenir del barrio.

Sobre la base de su constitucion residencial exclusiva, aparecieron
primero los servicios basicos derivados del aumento de densidad.
Més tarde, y de manera singular, el re-uso de una parte del
patrimonio residencial que llega con la Revolucion, ha conferido
mayor mixtura al tejido, incrementando su nivel de actividad y
de variedad funcional, construyendo un particular espacio de
sociabilidad, asociado directamente con el modelo social socialista.
El peso relativo del comercio en esta estructura, diluye la habitual
visibilidad de este tipo de actividades. Como también es particular
el desarrollo del turismo o la importante presencia de instituciones
y departamentos gubernamentales en el si de su trama.

Pero es precisamente por su localizacion, por su extension y por

su propia morfologia, que el potencial de desarrollo de El Vedado

va mas alla del abastecimiento de las necesidades de la poblacién
residente (los servicios de proximidad o los estandares de dotaciones
convenientes). Mas pronto que tarde debera atender a su condicién
de distrito central en el marco de La Habana metropolitana.
Una ciudad que tiene una consolidada estructura policéntrica,
con ambitos de actividades y de comercio de referencia: Centro
Habana, las Calzadas o los mismos nticleos de formacién original.
Pero ninguna de estas areas iguala al Vedado en la potencia de su
estructura urbana asentada en un espacio geografico envidiable.
Fue ésta una cuestion ya descubierta en la transformacion urbana
de los afos 50’ (la Rampa y el Plan de Sert). El “Broadway” de La
Habana (calle 23) y los islotes tematicos frente al Malecon fueron
dos de sus paradigmaticas expresiones, formuladas, sin embargo,
desde un nivel de segregacion funcional menos interesante desde la
optica del conjunto.

En el panorama urbanistico contemporaneo son muchas las voces
que reclaman la mixticidad como condicién de vitalidad urbana.
Una caracteristica que no puede ser entendida como simple
disposicién contigua de usos diferentes, sino como imbricacion
sobre un mismo espacio de funciones distintas, que obliguen a la
yuxtaposicion de movimientos y gentes diversas sobre un mismo
lugar. Algunos autores como Jane Jacobs apostaron ya por este
tipo de relaciones urbanas a la vista de los fantasmas del zooning
que estaban planeando (y siguen haciéndolo hoy) por las “grandes
ciudades”.

Su generosa estructura urbana y las capacidades de su tejido

4 mixticidad funcional, sociahilidad urbana



>> Algunas imagenes representativas:
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deben permitir sumar actividades en lugar de sustituirlas. El posible incremento de actividades
comerciales, terciarias y destinadas al turismo, no tendria que suponer un desplazamiento de su poblacién
actual, como sucede necesariamente en otros tejidos mas sensibles y compactos. No se trata ni de terciarizar,
ni menos de “turistizar” El Vedado. La densidad residencial actual puede mantenerse, e incluso podria
llegar a incrementarse sin apuros, vinculando la implantacién de nuevas actividades (oficinas, hoteles) a
la recuperacion, adaptacion o ampliacion del parque edilicio residencial, procurando mantener una franca
relacion de vecindad entre nuevas y viejas actividades. Recursos ya presentes en la actualidad, como
la adicion de actividades en un z6calo que aproveche las posibilidades de la seccion de la calle, pueden ser
especialmente ttiles para tal finalidad.

También en este caso, El Vedado descubre en si mismo el mejor de los referentes: la tercera, la cuarta y
sobretodo la quinta huella urbana, convirtieron un barrio residencial en un sector de una urbanidad méas
compleja. Principalmente en el periodo delos tltimos 50 afios, la ciudad socialista aporta nuevos ingredientes
de mixticidad y un modelo de sociabilidad especialmente interesante. La sustitucion de parte de la residencia
a favor de las dotaciones ptiblicas es una cuestion ejemplar y exclusiva del caso. La introduccién paulatina
de nuevos usos, como algunas empresas mixtas, la proliferacion de sedes institucionales y la dispersion de
pequefios servicios turisticos pauta hasta hoy un modelo de sociabilidad capaz de mantener e intensificar en
la ciudad del futuro, las esencias positivas del pasado.

La intensificacion de los barrios residenciales no es tarea simple ni habitual. El proceso de adicion
y sustitucion gradual caracteristico de El Vedado (mantenimiento del grano del tejido) ha construido un
proceso de transformacion sucesiva en el que la yuxtaposicion de permanencias se opone a alternativas
antagodnicas tipo “tabula-rasa”. En algunas ciudades mencionadas anteriormente si se han producido, desde
la lbgica del sistema capitalista, procesos que guardan cierta analogia, aunque con un resultado no mas
existoso. En Buenos Aires el citado barrio de Palermo ha vivido una fuerte intensificacién urbana a través de
laimportante densificacion residencial (grandes torres de apartamentos). En la misma ciudad, el proceso que
vive desde hace unos afios el barrio de Palermo (con sus variantes “Palermo-Soho” y “Palermo-Hollywood”)
es incluso més interesante, cuando la intensificacion se ha producido desde cierta especializacion de sectores
del barrio en actividades comerciales (moda) u ocio (restaurantes y vida nocturna). El ejemplo es atractivo
como experiencia urbanistica en la que de forma adicional, se superponen nuevos usos sobre un tejido
residencial de poca densidad, siguiendo una dinamica casi espontanea. Pero cabe subrayar también sus
peligros asociados: el de una excesiva especializacién que llevaria a la caricaturizacién del barrio, y sobretodo,
los riesgos de la exclusion social asociados habitualmente a la transformacion urbana (desplazamiento
poblacién menos recursos).
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07. modelo y oportunidades: la ciudad jardin intensiva

Ciudad suburbana, ciudad jardin, ciudad “apartamental”, centro
capital.... Modelos de ordenacién alternativos, ideas de ciudad
que estan en el imaginario de las distintas huellas urbanas. Aun
reivindicando repetidamente la condicién hibrida de El Vedado,
resulta pertinente finalizar este epilogo con una reflexion general
sobre la imagen y ordenacion del conjunto.

No cabe duda del interés en mantener la caracteristica
edificacion aislada que tiene su origen en la ciudad jardin de
las primeras décadas de siglo XX (v no en el plano orginial del
Carmelo). Y no es esta una cuestiéon obvia, cuando hemos visto
la evolucion de otras tramas verdes hacia modelos de manzana
cerrada o semicerrada (casos presentados de Montevideo, México
DF o Buenos Aires). O cuando en el mismo Vedado existen también
ejemplos de edificaciones entre medianeras (en la Rampa) y
ordenaciones abiertas de bloques lineales (frente litoral). Los
valores de la presencia del verde, la permeabilidad y el grano del
tejido son variables irrenunciables.

En el marco de La Gran Habana del futuro, El Vedado debe buscar
su forma especifica entre los tejidos centrales mas compactos
— Centro Habana y La Habana Vieja — y las mallas reticulares
residenciales menos densas, como Playa, Miramar o La Vibora.
La apuesta particular de El Vedado esta en la capacidad de sumar
en su trama los valores caracteristicos de unos y otros: combinar
el modelo de edificacion aislada de las zonas mas periféricas con la
densidad propia de los sectores centrales. En este sentido, establecer
las condiciones de separacion minima entre edificios, como espacio
de roce entre lo vegetal y lo denso, puede ser un elemento de control
de sus propios limites.

En la actualidad algunas corrientes urbanas, por ejemplo en
Francia, apuestan por un modelo de ciudad, de nueva ordenacion,
con analogias directas con El Vedado: es la ciudad jardin intensiva.
Es este un modelo urbano que cree en la presencia del verde
extensivo como una de las esencias de urbanidad, que convive
con la densidad de edificios altos e intensidad multifuncional, una
especie de “propuesta actualizada del modelo de ville verte” y una
nueva version de “Parque Urbano™. Quizés los proyectos urbanos
de Yves Lyon sean los mas respresentativos de las ideas que aqui se
comentan. Ademéas de su propuesta para el concurso Casablanca-
Anfa (dAmbito de unas 400 ha con un programa de unos 4 M de m2
que combina residencias, oficinas y otras actividades, con comercios
y dotaciones publicas) la firme confianza, casi necesidad, de
relacionar el verde con la densidad est4 en la base de muchos
otros proyectos'®. También su proyecto de la Cité de 1a Méditerranée
a Marsella (Masterplan para la reordenacion de un area portuaria)
propone a otra escala y contexto implantar nuevas residencias y
nuevas actividades en un entorno con fuerte presencia del verde,
siguiendo el mismo modelo de volimenes de alturas distintas e
interiores de manzana permeables. Sin intentar buscar relaciones
directas con estos proyectos, resulta atractivo ver las similitudes
entre algunas iméagenes de los proyectos y la realidad actual de El
Vedado. Y quizés con el potencial de su porvenir.

9 Comentarios en ocasién de la propuesta presentado por Ateliers Lyon al
concurso internacional de Casablanca-Anfa (en calidad de miembro del jurado). A
través de este caso concreto se han definido los principales valores de este tipo de
ciudad. De SoLA-MoraLEs, ManueL; “Play it again, Sam”, Quaderns d’Arquitectura i
Urbanisme, Barcelona, n.254, 2007 pp.70-1.

1 0 Yves Lion, Grand Prix de l'urbanisme 2007, Aucun territoire n’est désespéré,
Editions Parentheses et DGUHC, Marseille, 2008. p.20
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Datos generales y administrativos
http.//www.habananuestra.cu/ Portal de la Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana
http.//www.one.cu/ Oficina Nacional de estadistica, Republica de Cuba
http.//www.guije.com/pueblo/municipios/habana/index.htm/
http.//www.habanaenlinea.cu/mihabana/index.html/

Diccionario de la literatura Cubana http://www.cervantesvirtual.com/servlet

Archivo digital Universidad de Wisconsin-Madison www.wisc.edu/arth/....

Ortofotografias http://maps.google.com/

http://www.bing.com/maps

Fotografias http.//www.panoramio.com

Postales antiguas  http.//www.guije.com
http.//www.bedincuba.com



Documentales
“Soy Cuba”. Dirigida en 1964 por MuaiL KaLatozov, con guién soviético-cubano de Enrique Pineda Barnet y
Yevgeny Yevtushenko,

INFormATION FiLms, “La habana de los 50” (Documental), recurso audiovisual, http.//www.youtube.com.
“Habana, Cuba, 1930s”, Andre de la Varre. http://www.youtube.com/watch?v=fEMYLkpYxX8

“El broadway Habanero: la calle 23 del Vedado”. Cuba, Documental Cuba Color Films. Alberto G. Montes,
1955, http://www.youtube.com/watch?v=I-WsORyUwrA

Seleccidn revistas
(ademas de las citas anteriores)

El Porvenir del Carmelo.

Periddico Industrial, econémico, de la literatura y de las Artes

n.1 - 8 de enero de 1860 — hasta n.34 -diciembre 1860 (periodicidad semanal). A partir de n.35 “El
Porvenir”.

Director: D. José de Frias. Corresponsal en Europa (Paris): Conde de Pozos Dulces

Namero 1 Aio 1 (8 de enero de 1860)
Nimero 3 Afio 1 (22 de enero de 1860)

Revista del Vedado

Publicacion mensual. Organo oficial de la Asociacion de Propietarios, Industriales y Vecinos del
Vedado

n.1 —junio 1904 hasta diciembre 1912 (periodicidad mensual).

CarRrera JusTiz, Francisco; “La historia de los Barrios”, n.1, afio |, 06/1904, pp.8-11

De L4 laLesia, Awvaro; “Lo que es y lo que debe ser”, n.8, afio I, 01/1905, pp.131-133

Repaccion (R.); “Bafios de mar”, n.12 afio |, 05/1905. pp.220-221

GonzALez Curauedo, A; “Las Calles del Vedado”, n.1 afio Il, 06/1905, pp.5-7

R. “Ordenanzas Sanitarias”, n.9, afio Il, 02/1906, pp.162-167

R. “Seamos francos”, n.10, afio Il, 03/1906, pp.193-194

R. “Nuestro Certamen ¢ Cuél es la casa del Vedado que por su construccion, belleza y situacion, desearia Vd.
poseer para habitarla?”, n.10, afio Il, 03/1906, pp.202-203 y otros nimeros

R. “El tranvia eléctrico. Prolongacion de sus lineas”, n.2, afio V, 08/1908, pp.566-568

R. “El Conde de Pozos Dulces”, n. 6, afio V, 12/1908, pp.622-627

R. “Los barrios del Vedado, Principe y Medina. Limites oficiales que se les asignan”, n. 2, afio VI, 08/1909,
pp.23-24

R. “Los bafios de mar y los nifios”, n. 2, afo VI, 08/1909, pp.24

R. “El Vedado”, n. 4, afio VIIl, 04/1912, p.12
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Revista Arquitectura Colegio de Arquitectos de La Habana

Denominacion variable ArauITECTURA, ARQUITECTURA Y ARTES DECORATIVAS, ARQUITECTURA Y URBANISMO, ARQUITECTURA
Cusa

Desde 1917

REFERENCIAS GENERALES

Prieto, Aeerto;  “Las oportunidades de La Habana. El futuro bosque de la ciudad”, Arquitectura y Artes
Decorativas, La Habana,n. 28, 11/1935, pp.17-19

Gomez Mavorea, Mauricio; “Evolucion de la arquitectura en Cuba”, Arquitectura, La Habana,n.101, 12/1941,
pp.412-425

Mesa Surez, Ramon, “Trazado y construccion de poblados”. Arquitectura, La Habana, n.107, 06/1942, pp.225-
228

R; “

Arquitectura, La Habana, n.126, 01/1944, pp.12-13

Cossio peL Pivo, RauL “Proyecto de Zona apartamental para EI Vedado”. Arquitectura, La Habana, n.162,
01/1947, pp.33-36

Avroza, Fernanpo; “Lo que se construye en La Habana”. Arquitectura, La Habana, n.169, 06/1947, pp.259-62
R; “El malecon de La Habana” | y I, Arquitectura, La Habana, n.198-199, 01-02/1950, pp.35-38 y 42-49

R; “La Remodelacion de La Habana. Las Obras del Ministro de Obras Publicas. Ing. Manuel Febles Valdés”,
Arquitectura, La Habana, n.204,206,207,209, 07,09,10,12/1950

FernAnpez Sivon, AseL; “Nuevo conducto de 48” y 36” de didmetro para el abasto de agua de los barrios
Vedado, Medina, Ptes. Grande”, Arquitectura, La Habana,n.226, 05/1952, pp.209-215

Ravneri Piepra, Euaenio; “La rebaja de los alquileres. Carta abierta”, Arquitectura, La Habana, n.228, 07/1952,
p.289

R; “La modificacion de la ley de alquileres”, Arquitectura, La Habana, n.231, 10/1952, pp.426-428

CaBrera, ManueL; “La Ley de Alquileres o “El monstruo de la calle”, Arquitectura, La Habana, n.34, 01/1953,
p.14

R; “Ley de solares yermos o reforma urbana”, Arquitecturan.311-17, 06-12/1959, La Habana, pp.228-229

REFERENCIAS A OBRAS

R, “El “Vedado Tennis Club”. Sus nuevas obras”, Arquitectura, La Habana, n.4 afio |, 10/1917, pp.14-17

R; “El Hospital municipal de Maternidad Elvira Machado de Machado”, Arquitectura, La Habana, n.6 vol. 15,
06/1931, pp.18-23

Guerra, Cesar E.; “Los frabajos de la Secretaria de Obras Publicas. EIl Balneario del Vedado”. Arquitectura, La
Habana, n.33, 04/1936, pp.8-12

R; “Edificio de los Laboratorios Chediak”, Arquitectura, La Habana, n.114, 01/1943

R; “Una obra del arq. José Antonio Sanchez Mouso”, Arquitectura, La Habana, n. 188, 03/1949, pp.78

R; “Una obra de los arquitectos Pizarro, Lanz y Del Pozo”, Arquitectura, La Habana, n.194, 09/1949, pp.266-
269

R; “Inauguracion edificio de la caja de jubilaciones y pensiones del Colegio Prov. de Arquitectos”, Arquitectura,
La Habana,n.197, 12/1949, pp.344-349

R; “Una obra de Aquilez Maza, arquitecto y Emilio Lorenzen, Ingeniero”, Arquitectura, La Habana, n.214,
01/1951, pp.222-225

R; “La Remodelacion de La Habana. (...) La Plaza Civica J.Marti”, Arquitectura La Habana, n.212, 03/1951
Moreno Lorez, Gustavo; “El Centro Médico”, Arquitectura, La Habana, n.212, 03/1951, pp.121-130

R; “Una obra del arq. Reinaldo Diaz Alvarez”, Arquitectura, La Habana, n.216, 07/1951, pp.300-303

R; “Una obra de los args. Nicolas Arroyo y Gabriel Menéndez”, Arquitectura, La Habana, n.218, 09/1951,
pp.392-395



R; “Una obra del Arquitecto Rafael de Cdrdenas. Inauguracion del Centro Comercial de Infanta y 23”,
Arquitectura, La Habana, n.222, 01/1952, pp.20-25

R; “La Iglesia y el Centro Estudiantil Universitario del Vedado. Premio Medalla de Oro de 19517, Arquitectura,
La Habana, n.224, 03/1952, pp.102-106

R; “Edificio del retiro Odontoldgico”, Arquitectura, La Habana, n.224, 05/1952, pp.177-182

R; “Una obra del arq. Zenén Martin”, Arquitectura, La Habana, n.239, 06/1953, pp.239-255

R; “Edificio de apartamentos en la calle 17 y 6, Vedado”, Arquitectura La Habana, n.247, 02/1954, pp.61-63
R; “Una obra del arq. Raul A. Fumagalli”, Arquitectura, La Habana, n.247, 02/1954, pp.71-74
R;
R;

“Una obra de los arquitectos Artaud y Gutiérrez”, Arquitectura, La Habana, n.248, 06/1954, pp.117-119
“Una obra de los arquitectos Pacual de Rojas y Fernando Martinez Campos”, Arquitectura, La Habana,
n.254, 09/1954, pp.394-400
R; “Una obra del arq. Enrique Borges Recio”, Arquitectura, La Habana, n.255, 10/1954, pp.436-439
R; “Una obra del arq. Alejandro Capd y Boada”, Arquitectura, La Habana, n.257, 12/1954, pp.536-539
R; “El concurso para la construccion del Edificio del Sequro Médico”, Arquitectura, La Habana, n.269,
12/1955, pp.546-572
R; “El edificio FOCSA. Una obra del arq. Ernesto Gdmez Sampera”, Arquitectura, La Habana, n.275, 06/1956,
pp.242-251
Estévez, RevnALDO Y Zavas, Epuarpo; “FOCSA. Edificio apartamental en propiedad horizontal”, Arquitectura Cuba,
La Habana, n.311-17, 06-12/1959, pp.190-196
Buieas, Octavio; “Parque deportivo José Marti”, Arquitectura Cuba, La Habana, n. 322, 05/1960, pp.264-67
R; “Pabellon Cuba de la Exposicion del VIl Congreso UIA”, Arquitectura Cuba, La Habana, n.331, 01/1964,
pp.26-27

Bibliografia Complementaria: ciudad hispanoamericana y casos analogos
Ciupap HisPaNOAMERICANA
AAVV; Ciudad y Territorio. Estudios Territoriales, Madrid, n.125, 2000.

AAVV v Garcia-BeLLiDo, J. (coorp) Cerda y su influjo en los ensanches de poblaciones. Ciudad y Territorio.
Estudios Territoriales, Madrid, n.119-120, 1999. Republicado en Monografias Ministerio de Fomento,
Madrid, 2004

AAVV; Historia Urbana de Iberoamerica. Tomo Ill. 1.La ciudad ilustrada: Reforma e Independencia (1750-
1850) y 2. La ciudad ilustrada: Andlisis regionales (1750-1850), Consejo Superior de los Colegios de
Arquitectos de Espafia, Madrid,1987-1992.

ArcHivo GenerAL DE InpDias; Planos de ciudades iberoamericanas y filipinas existentes en el Archivo de
Indias. Introduccién por Fernando Chueca Goitica y Leopoldo Torres Balbas, Instituto de Estudios de
Administracion Local, Madrid,1951

Boner Correa, AnTonio; El urbanismo en Espafia e Iberoamérica, Catedra, Madrid, 1991
CEHOPU (ed) La ciudad hispanoamericana, Actas del Seminario, Buenos Aires, 1985, MOPU, Madrid, 1987

CEHOPU v Teran, Fernanbo (ep); La ciudad hispanoamericana. El Suefio de un Orden, Catélogo exposicion,
Cehopu-Cedex-Ministerio de Fomento, Madrid, 1989.
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GARcia FErnANDEZ, Jose Luis “Andlisis dimensional de modelos tedricos ortogonales de las ciudades espafiolas
e hispanoamericanas desde el siglo XII al XIX”. CEHOPU (ed) La ciudad hispanoamericana, Actas del
Seminario, Buenos Aires, 1985, MOPU, Madrid, 1987.

GARciA ZARzA, Eugenio, La ciudad en cuadricula o hispanoamericana. Origen, evolucion y situacion actual, Ed.
Instituto de Estudios de Iberamérica y Portugal, Universidad de Salamanca, 1996.

GaspArINI, GRazIANO; The Spanish-American grid plan, an urban bureaucratic form, en LEJEUNE, JEAN-FRANGOIS
(ep); The New city. Foundations, University of Miami School of Architecture, Madrid, 1991, pp.6-17

GonzALez Tascon, lanAcio; Ingenieria Espafiola en Ultramar: siglos XVI-XIX, Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, Madrid, 1992

Guimierrez, Ramon, Arquitectura y urbanismo en latinoamérica, ed. Catedra, Madrid, 1992.

Harooy, Joree ENnRriQUE; Cartografia urbana colonial de América Latina y el Caribe, Instituto Internacional de
Medio Ambiente y Desarrollo-llED-América Latina, Buenos Aires, 1991
__ “Dos mil afios de urbanizacion en América Latina” en Harooy, Joree ENRIQUE y ToBAR, CarLos (dir) La
urbanizacion en América Latina, Editorial del Instituto, Buenos Aires, 1969
__Las ciudades en América Latina. Seis ensayos sobre la urbanizacion contemporanea, Paidds, Buenos
Aires, 1972

Haroov, Jorae Enriaue y Tosar, CarLos (dir) La urbanizacion en América Latina, Editorial del Instituto, Buenos
Aires, 1969

MoraLes Pabron, E.; Teoria y Leyes de la conquista, Ed. Cultura Hispanica, Madrid, 1979

Teran, FErnANDO; La ciudad colonial. La extension de la cuadricula en el territorio americano en CEHOPU v
TerAN, FErRnANDO (ED); La ciudad hispanoamericana. El Suefio de un Orden, Catdlogo exposicion, Cehopu-
Cedex-Ministerio de Fomento, Madrid, 1989.

__ “El urbanismo europeo en América y el uso de la cuadricula. Cerda y la ciudad cuadricular”. Ciudad y
Territorio. Estudios Territoriales, Madrid, XXXI (119-120) 1999, pp.21-40

Torres SANCHEz, J. v SaLAzar Hurtapo, L.A. Introduccion a la historia de la Ingenieria y de la educacion en
Colombia, Universidad Nacional de Colombia.

Ciupap LINEAL

AAVV; Arturo Soria y el urbanismo europeo de su tiempo, 1894-1994: primer centenario de la Compafiia
Madrilefia de Urbanizacion, Fundacion Cultural COAM, Madrid, 1996

ALonso Pereira, Jost Ramon, La Ciudad Lineal de Madrid, Arquithemas, nim. 3, Fundacion Caja de Arquitectos,
Barcelona 1998

CoLuins, GeoreE R. Arturo Soria y la Ciudad Lineal, Rev. de Occidente, Madrid, 1968

Lorez Bustos, CarLos; Tranvias de Madrid, Ediciones Aldaba, Madrid, 1986



BeLGRANO-BuENnos AIRES

CastLLA DE GALDERON, ELIsA “Belgrano. La ciudad yuxtapuesta”ndmero 6, monografico revista Buenos Aires nos
cuenta, Buenos Aires, 1984

Diez, Fernanpo E. Buenos Aires y algunas constantes en las transformaciones urbanas. Editorial de Belgrano,
Buenos Aires, 1992

JunTA DE ANDALUCIA, Buenos Alres. MunicipALIDAD DE LA GiubAp; Buenos Aires: ocho recorridos por la ciudad. Guia
de arquitectura, Buenos Aires, 1994

GoreLIK, AbRIAN; La grilla y el parque. espacio publico y cultura urbana en Buenos Aires, 1887-1936, Universidad
Nacional de Quilmes, Buenos Aires, 1998

Gurierrez, Ramon; Buenos Aires, A Great European City en Aumanboz, A. (ep) Planning Latin American Capital
Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002 )

Gutman, M v Haroov, J.E. Buenos Aires 1536-2006. Historia del Area Metropolitana. Ediciones Infinito, Buenos
Aires, 2007

StA. maRiA LA RiBera-Mexico DF

BoiLs, GuiLLermo; Santa Maria la Ribera. Pasado y presenta de la colonia, Universidad Autdnoma Metropolitana.
Xochimilco, México DF, 2005

McMicHaeL Reese, CaroL; The Urban Development of Mexico City, 1850-1930 en Awvanpoz, A. (ed) Planning
Latin American Capital Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002

GaRciA Parra, A. Valoracion de los proyectos de geometria en la generacion, permanencia y adaptabilidad
de algunas tramas urbanas en forma de ensanche: el caso de la Colonia San Miguel Chapultepec en la
ciudad de México. Tesis Doctoral Dir. MiaueL Domingo DUOT, UPG, Barcelona, 2006

Pocitos-MonTevibeo

LigronE, PaBLO Y Perpomo, ANGeLa; “Proyecto de Plan Especial de Ordenacion, Proteccion y Mejora de Pocitos.
Memoria de Informacion del Plan”. Diciembre 2001. www.montevideo.gub.uy/pot/pepo.pdf

Otero, Rusen. Universidad de la Republica Oriental de Uruguay. De las Leyes de Indias al urbanismo estratégico.
Notas sobre la influencia en el urbanismo uruguayo. Facultad de Arquitectura. Montevideo 1997

Guia Arquitecténica y Urbanistica de Montevideo, Junta de Andalucia, Intendencia Municipal de Montevideo,
1992

Torres CORRAL, ALICIA La mirada horizontal. El paisaje costero de Montevideo, Facultad de Arquitectura.
Universidad de la Republica. Ediciones de la Banda Oriental, Montevideo, 2007.

ViLLa Amgrica-Sao PaoLo

NacLerio Homem, M.C. O palacete paulistano e outras formas urbanas de morar da elite cafeteira, 1867-1918,
M. Fontes, Sao Paulo, 1996

Da Sitva Pereira, MARGARETH; The time of the Capitals: Rio de Janeiro and Sédo Paolo: Words, Actors and Plans

en Aumanpoz, A. (ed) Planning Latin American Capital Cities 1850-1950, Routledge, London, 2002

MarinHo Nery Jr, Josg; Um século de politica para poucos: O Zoneamento Paulistano 1886-1986, FAU USP
2002; http.//jmarinho.sites.uol.com.br/sumario.html

Matta Campos, Canpipo; HELENA GAMA, LUcIA; SAcCHETTA, VLADIMIR; Sd0 Paulo. Metrdpole em transito, SENAC, Sao
Paolo, 2005

GouLArT Reis, Nestor; Sao Paolo. Vila Cidade Metrdpole, Prefetura de Sao Paolo, 2004

Lima pe ToLEDO, BENEDITO; Sao Paolo, tres cidades en um século, Plivraria Suas Cidades, Sao Paulo, 1983 (1°
ed. 1934)
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ARCHIVOS

Seleccion documental
*Algunos originales y copias se conservan en mas de un archivo. No obstante, no aparecen repetidos en la
siguiente relacion documental, sino una vez unica segun orden de consulta.

a/CUBA

ANC ARCHIVO NACIONAL DE CUBA

Mapas y Planos

Generales. La Habana

-. Plano Topogréafico extramuros. Rafael Rodriguez, 1841

. Plano de la Habana 1875 por D.Esteban Pichardo e 1:10.000

. Plano de La Habana. Map showing street pavements, Major Corps of Engineers USA, 1899. ANC

. Plano de La Habana. Map showing street cleaning, Major Corps of Engineers USA, 1899. ANC

. Plan of water main distribution of Havana, Major Corps of Engineers USA, 1899. ANC -. Map showing the
parks.Office of Chief Engineer, 1901. Sobre Plano de La Habana por D.Esteban Pichardo e 1:10.000.

-. Map of Havana and Suburbs showing Havana Electric Railway Company’s System, diciembre 1904, sc.
1in=5.000 ft

. Plano del Municipio de La Habana indicando los trazados actuales y nuevos proyectos de ensanche,
embellecimiento y mejoramiento de la ciudad de acuerdo con la Ley de 15 de julio de 1925, e 1:5000

. Plano General de la Ciudad de La Habana, 1926, e 1:10.000

. Monumental Map of the city of Havana & suburbs drawn Specially for the Key to Havana Tourist Guide
1928. Roger Le Fébure, Editor

. Plano de La Habana para turistas. Francisco Roig, 1936

. Panoramic and Monumental Map of Havana drawn specially by Rogelio L.Mirabala. Compliments of the
Cuban Tourist Comission, sf. (finales de los 40’)

. Plano de la Habana map showing. 1894; 1/1000

. Plano de la Ciudad de La Habana, (Alcantarillado y pavimentacion), 1914.

. Plano de la Ciudad de La Habana (en tela), R.Sorondo, e 1.20.000, 1938

Parciales y especificos. El Vedado

3.474.- Proyecto de Prolongacién del Poblado El Vedado, e 1:2000, sf

3.894.- Plano demostrativo de las aceras construidas en El Vedado, 1910.

3.905.- Reparto Ensanche del Vedado, e 1:1000, sf (14 hojas)

3.936.- Proyecto de Reparto del Vedado. Perfiles de calles, 1927 (26 hojas)

6.023.- Proyecto de Parque en calle L, frente al Hospital Reina Mercedes, noviembre 1905, e 1:250

6.025.-  Plano del Parque “Carmen Medina” con proyecto de reformas en la explanada central, julio 1910,
Enrique Montelieu y otros

6.256.- Proyecto Parque para la iglesia del Vedado, 11 entre C y D, mayo 1903

6.437.- Proyecto de Playa, Balneario, Muelle de Diversiones y Hotel en el litoral del Vedado. Agosto 1913.

6.440.- Plano parcial de la prolongacion del Malecon, aprobado en 1908, e 1:2000

6.489.- Plano del litoral del Vedado comprendiendo las calles entre 11 y E, 1900 e 1:2000

8.678.- Licencia para la construccién de “la estacién y paradero y caballerias del ferrocarril urbano en La
Chorrera”, de 21 de marzo de 1859. Archivo Nacional de Cuba, Legajo 29

8.839.- Plano del juego de Pelota Vasco-Navarro (...) en el Vedado, 1884

9.215.- Plano Topogréfico Vedado, Habana, 24 de diciembre de 1872

10.026.- Levantamiento planimétrico de la calle 23 de 12 a 32

10.041.- Proyecto de prolongacion de la calle 23 de El Vedado, desde la calle 12, hasta el Rio Almendares
e 1:1.000. Diciembre 1912. Secretaria de Obras Publicas

10.088.- Reconstruccion de la calle 17 desde 28 hasta O. Vedado, sf, e 1:500



10.290.-
10.425.-
12.927 -
16.414.-
17.848.-
17.849.-
18.950.-
18.952.-
19.644 .-
19.656.-
21.004.-

21.004.-

Ampliacién de los cruceros comprendidos entre las calles 12 y 23. Plan de obras del gobierno del
Dr. Ramén Grau de San Martin, 1944

Plano de aceras para la Calzada de El Vedado y Calle de Linea entre Calzada de la Infanta y G. e
1:1.000. Nov. 1907

Plano del Barrio del Vedado, 1909, e 1:5000

Proyecto de Reparto Ensanche del Vedado. Topografico, 1927

Proyecto arbolado, alumbrado y reconstruccion (...) Avenida de los Presidentes (entre 5y 13), abril
1927. e 1:250

Proyecto arbolado, alumbrado y reconstruccioén (...) Avenida de los Presidentes (entre 3 y 5). Abril
1927. e 1:250

Plano del muro de concreto en la parte baja del litoral del Vedado desde la calle J hasta la calle 22,
agosto 1909, e 1:2.000

Plano del Muro de concreto en la parte baja del litoral de El Vedado desde la calle J hasta la calle
22. e 1:2.000. Agosto 1909. Secretaria de Obras Publicas.

Plano del litoral del Vedado entre E y 26, e 1:2000, sf

Plano del litoral del Vedado entre Belascoain y 11, e 1:2000, sf

Plano General. Prolongacioén del Malecon de El Vedado desde la Caleta de S.Lazaro hasta el rio
Almendares Escala 1/1000. Julio 1908. Secretaria de Obras Publicas

Plano General. Prolongacioén del Malecén en El Vedado desde la Caleta de S.Lazaro hasta el rio
Almendares Escala 1/1000. Julio 1908. Secretaria de Obras Publicas

21.012.- Plano del Malecon desde la calle O hasta la Avenida de los Presidentes, donde se hacen figurar

las propiedades afectadas por las zonas de repartimiento de 20, 30 y 50 m, noviembre 1927, e
1:1000

21.049.- Anteproyecto de embellecimiento en la prolongacion del Malecén, noviembre 1928, J.C.N. Forestier

22.495.-

67x156

Plan showing work completed june 6, 1901 and proposed extension of sea wall algong Golf avenue.
Vedado, junio 1901

Proyecto de prolongacién del paseo del Malecén, desde el crucero de Linea y 17 hasta la calle G.
Diciembre 1918.

Plano de Aceras para la Calzada del Vedado y Calle de Linea entre Calzada de la Infanta y G,
noviembre 1907, e 1:1000

Plano que indica las cercas que actualmente tienen las propiedades del lado Oeste de la Calle G
entre las Calles 17 y 23 (...), e 1:500, mayo 1908

Plano que medi y dislindé en diez y siete de Nobre de 1859 {(....) herederos de Dn. Juan y Dn. Alejo
Sigler, septiembre 1930

Licencias para fabricas

-. 1844 Permiso para construir un colgadizo en el Vedado. J.Frias
-. 1856 Permiso para construir una casa en El Vedado. J.Frias

-. 1848 Permiso para construir unos hornos de cal en el Vedado
-. 1849 permiso para construir unas canteras. F.Frias.

-. 1859 J.D Trigo: Paradero provisional pere el FF.Urbano

Plano de L.Ibole6n y Bosque. n°0/8678 n°ley 29

-.1860. J.D Trigo. Obras en la glorieta de la casa de el Carmelo.

Plano:n°0/8865 n°ley 30

Licencias de construccion

Relacién exhaustiva de expedientes correspondientes a:
-. Calle 23/ entre 10y 14 y Calle 12/ entre 25y 21

-.Calle25/entre Fy H y Calle 12/ entre 23 y 27
-.Calle 17 /entre Ly N y Calle M/ entre 15y 19
-.Calle 17 /entre Gy | y Calle H/ entre 15y 19
-. Calle 4 / entre 19y 23 y Calle 21/ entre 2y 6
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BNJM BIBLIOTECA NACIONAL JOSE MARTI

Mapas y planos

-. Plano de repartos de Carmelo, Vedado, Medina, Rebollo, Garden City y Mazén. e 1:500. Rodriguez. 1858.
Copia de agrimensor. Arquitecto M. Pérez y Romero.

-. Plano de la poblacion titulada El Carmelo (...). La Habana 1859. Copia de 1936 sobre copia de 1877.

-. La Habana y sus alrededores, Ramon de Sagra, 1842

-. Plano de 1914 y plano caducado aprobado por el Ayuntamiento de 1885. e 1/2000

-.Plano General de los repartos Carmelo, Vedado, Medina, Rebollo-Azotea-San Antonio y otros. Copia de
Benito Lagueruela, 1920. Original 1902. e:1:5000-. Plano numeracién casas de El Vedado”. 1.5000. La
Habana 1909.

-. Proyecto de reparto en las fincas de El Vedado o La Vega y Manuel Chiquito Cojimar. 1918. e 1:5000

-. Plano del replanteo de la poligonal de Delisle con respecto a la costa actual y al reparto de El Vedado,
1923. e1:4000

-. Plano de situacion de la parte del litoral comprendida entre la Calle O ala G (...) 1925. e 1:1000

-. Proyecto de prolongacién del poblado de El Vedado en terrenos de la finca del mismo nombre. Copia 1877.

La Habana 1931. e 1:2000 (Detalle manzanas y parque)

Otros

“Cartas al Conde de Pozos Dulces relativas a la empresa del camino de hierro”. Noviembre 10, 1860; octubre 25,
1865. (BNC 5hojas, 4 cartas, C.M.Morales T.77 N°22).

“Cuba, a winter paradise” (Buffalo, Cleveland & Matthews-Northrup Works) es el nombre de los folletos de propaganda
editados a partir de 1910

PFCH PLANIFICACION FiSICA CIUDAD DE LA HABANA
Mapas y Planos
-. Plano copia del Ing. José de Ocampo del 22 de mayo de 1887, 1936.
-. Reparto de San Lazaro. Firmado por Enrique Martinez. 5 de febrero de 1907
-. El Vedado. 1907. Plano con numeracioén de manzanas y parcelas (sobre tela)
-. Plano del reparto de Medina. 26 de abril de 1907
-. Reparto San Nicolas. e 1:2.000. 29 de mayo de 1911
-. Reparto de la finca San Antonio. e 1:1.000. 20 de mayo de 1913
-. Copia del plano que sera Nuevo Reparto. Rebollo. e 1:2.000. 18 de febrero de 1914
-. Reparto Julia en Vedado. e 1:1.000. 27 de enero de 1915
-. Reparto de Bossino. e 1:2.000. 12 de mayo de 1919. Copia parcial del plano general de Medina de fecha
26 de abril de 1907. Firmado por Enrique Martinez.

Licencias de construccion
Relacion exhaustiva de expedientes correspondientes a:
-. Calle 23/ entre 10y 14 y Calle 12/ entre 25y 21

-.Calle25/entre Fy H y Calle 12/ entre 23 y 27
-.Calle 17 /entre Ly N y Calle M/ entre 15y 19
-.Calle17 /entre Gy | y Calle H/entre 15y 19
-.Calle 4/ entre 19y 23 y Calle 21/ entre 2y 6

GEOCUBA, La Habana

Serie de hojas cartograficas, en papel, a escala 1:2000 sobre el Vedado. Levantamientos etereotopograficos
afios 1984-1986

Hoja cartogréfica, en papel, 3785-1lI-a-3 escala 1:10.000 sobre un levantamiento de 1990 actualizado en el
afo 1993

Archivos digitales de Ciudad de La Habana (1/10.000) y Municipio Plaza de La Revolucién (1/2.000). Ultimas
actualizaciones



b/ESPANA

SHM SERVICIO HISTORICO MILITAR (SHM)

CATALOGO GENERAL DE LA CARTOTECA - VOLUMEN |

DIVISION E) SECCION B, GRUPO 7 AMERICA CENTRAL, CUBA

5.455.- Plano de La Habana. 1875 (33 hojas). D-22-9.

5.516.- Plano de la plaza de La Habana y sus inmediaciones.- Félix Lemaur. 1829 (duplicado). D-24-24.

5.524-1.- Plano geohidrografica de La Habana y sus alrededores.- Bruno Caballero, ¢17507

5.533.- Habana. Plano levantado y costeado por el Excmo. Ayuntamiento, bajo la direccién del Sr. Coronel de
Ingenieros D.F. de Alvear y Lara. Afio 1874. D-25-9.

CATALOGO GENERAL DE LA CARTOTECA — VOLUMEN 1.

12 PARTE

DIVISION E) Seccion b, grupo 7. AMERICA CENTRAL, CUBA.

10.833.- Croquis de la ciudad de La Habana y sus alrededores. 1882. 1-B-1-22.

11.004.- Plano de las zonas del Principe y Santa Clara, San Nazario. 1-B-3-25.

11.022.- Plano general de la zona del Principe, San Nazario y Santa Clara, 1868. 1-B-3-43.

11.027 .- Ferrocarril del oeste. Plano del almacén de retorno. 1-B-3-48.

11.038.- Plano de situacién de la cantera situada en la bateria de Santa Clara que fraudulentamente explota
D.José Vueldo en La Habana. 1-B-3-59.

11.049.- Plano de situacién de la cuarteria que don Eusebio Bouza pretende construir en la manzana 120
del Vedado. 1-B-3-70.

11.055.- Planos de situaciéon del solar nimero 2, manzana 75, de Medina, donde proyecta edificar D.Manuel
Carretero. 1-B-3-76.

11.095.- Plano de situacién de una cantera que desea explotar en el punto A D. Pedro Balboa. 1-B-3-116.

11.201.- Plano de la situacion de los bafios de mar del Vedado. 1-B-5-27.

11.209.- Plano de la parte exterior del oeste de la poblacién de La Habana (cinco hojas). 1-B-5-35.

11.214.- Plano del solar nimero 8 de la manzana 98 del reparto del Vedado (tres hojas).

11.265.- Plano de la casa que se ha de construir en el solar numero 7 del Vedado. 1-B-5-97.

11.267.- Plano de construcciones de un muelle en La Habana. 1-B-5-99.

11.481.- Proyecto de bafrios publicos en el mar. La Habana, 1854. 2-B-1-34.

11.532.- Plano de una parte de la costa de la Chorrera. 2-B-1-85.

11.565.- Plano de los terrenos comprendidos entre las baterias de Santa Clara, San Nazario y el castillo del
Principe. 2-B-2-33.

11.642.- Proyecto de un repuesto para pélvora en las canteras en La Habana (Hacienda del Vedado). 1853.
2-B-3-32.

11.702.- Ferrocarril del oeste. Casa de maquinas. La Habana, 1865. 2-B-3-92.

11.763.- Plano de la cuarteria de D. Abelardo Morejon en la manzana 55 del reparto de Medina. 2-B-4-51.

11.838.- Vista y elevaciones del frente principal de la casa de la linea G. H. 2-B-5-26.

11.872.- Plano del terreno comprendido desde la bateria de Santa Clara hasta el poblado de la Chorrera.
2-B-5-60. Firmado Ing. O’Campo

12.081.- Ferrocarril del Vedado y la Chorrera, Castillo del Principe. 2-B-7-69.

12.172.- Croquis de la disposicion de carriles del paradero de la Unién. La Habana, 1850. 3-B-1-60.

12.421.- Plano del terreno de los alrededores del torre6n de la Chorrera levantado con la brdjula.- D. José
Arcaya. La Habana, 1858. 3-B-4-39.

12.533.- Puente sobre el rio Aimendares. Cuba. 3-B-6-30.

12.683.- Plano de la manzana 119, del Vedado de D. Ramén Gonzélez. 3-B-7-95.

12.934 — Plano de La Habana (fortificaciones). 1834. Félix Lemaur.

12.941 .- Plano del Vedado. 4-B-3-58.

13.043.- Plano de La Habana (Escala 1/10.000). 1875. 4-B-5-16.

13.252.- Plano de las inmediaciones de La Habana. 5-b-1-17.

biblio/carto grafia



13.291.- Plano, perfil de la poblacién titulada el Carmelo, situada por la Chorrera en la margen derecha de la
embocadura del rio Armendares, a dos con cinco millas de la capital.- D.Luis Iboleén. La Habana,
1859. 5-B-1-56.

13.359.- Plano de Zonas del Principe, San Nazario, Santa Clara, bateria de la Reina y Chorrera. 5-B-3-4.

13.516.- Plano de la ciudad de La Habana y su puerto. 5-B-5-41.

2° PARTE

DIVISION E) seccion b, grupo VII. AMERICA CENTRAL, CUBA.

19.740.- Linea de intramuros para el servicio de almacenes de S.José.- Autor: Luis Iboledn. Afo: 1853. Hojas:
1. Medida: 72x61 centimetros. 21-b-4-41.

19.804.- Proyecto de bateria en la zona de Santa Clara, castillo del Principe. Ferrocarril del Vedado. Hojas:
18. Medidas: 21x27 (11), 33x17 (2), 26x39 (3), 48x30 (1), 56x38 (1) cm.

23-b-5-53.

19.810.- Plano porcién del Vedado, rio Cojimar y su ensenada. Hojas: 1. Medida: 140x48 centimetros. 23-
b-5-60.

CONSULTA DIGITAL Y CATALOGOS

PARES / PORTAL DE ARCHIVOS ESPANOLES
http://pares.mcu.es/

ArcHivo GENERAL DE INDIAS; Planos de ciudades iberoamericanas y filipinas existentes en el Archivo de
Indias. Introduccién por Fernando Chueca Goitica y Leopoldo Torres Balbas, Instituto de Estudios de
Administracion Local, Madrid, 1951

AAVV; Cien planos de La Habana en los archivos esparioles; Servicio de Publicaciones del MOPU, Secretaria
General Técnica, Madrid, 1985. Catalogo exposicion, Direccion General de Arquitectura y Vivienda,
junio-julio Madrid, 1985.

TerAN, FERNANDO; La ciudad colonial. La extension de la cuadricula en el territorio americano en CEHOPU
vy TerRAN, FERNANDO (ED); La ciudad hispanoamericana. El Suefio de un Orden, Catalogo exposicion,
Cehopu-Cedex-Ministerio de Fomento, Madrid, 1989

HarpoY, JorGE ENRIQUE; Cartografia urbana colonial de América Latina y el Caribe, Instituto Internacional de
Medio Ambiente y Desarrollo-IIED-América Latina, Buenos Aires, 1991

AGI ARCHIVO GENERAL DE INDIAS, SEVILLA

-. Plano de La Habana, en perspectiva,1567 (M y P. Santo Domingo, 4)

-. Plano de La Habana. Juan de Siscara, 1691 (M. y P. Santo Domingo, 97)

-. Plano de la ciudad de La Habana. Dionisio Martinez de la Vega, 1733 (M. y P. Santo Domingo, 176)
-. Ciudad y bahia de La Habana. Luis Huet, 1776 (M. y P. Santo Domingo, 412)

-. Plano de la Habana y sus barrios extramuros. 1829, (M. y P. Santo Domingo, 795)

SGE SERVICIO GEOGRAFICO DEL EJERCITO, MADRID

Indice de atlas universales y mapas y planos histéricos de espafia

-. Plano de los contornos de la Habana. 1775. p.121

-. Plano de la Habana. Esteban Pichardo. 1876. p.139

-. Plano de la ciudad y bahia de La Habana con localizacién de los barrios y el cementerio Colén a finales de
siglo XIX, Cuba 141 (142)



y sus alrededores. Luis Moncada. 1897. p.144

-. La Habana y sus alrededores. Luis Moncada. 1897. p.144

-. Plano de la Habana. Cuerpo de Estado Mayor. 1898. Seccion Topografica de la Capitania General. p.145
-. La Habana y sus alrededores. Cuerpo de Estado Mayor. 1898. p. 146

AHN ARCHIVO HISTORICO NACIONAL, MADRID

-. Ordenanzas sobre la construccién en La Habana y su término municipal, Ultramar, 218 Exp.12 1860/1868
-. Concesioén de construccion del ferrocarril urbano de La Habana, Ultramar, 218 Varios Expedientes

-. Concesioén de construccion de unos bafios a Ramoén Miguel en el litoral de La Habana, Ultramar, 208 Exp.6,
18775-1895

BMN BIBLIOTECA DEL MUSEQ NAVAL, MADRID

-. Ciudad y bahia de La Habana. 1794 José del Rio. (S. Cart. XVI-C-11)

-. La Habana y sus alrededores. 1798 José del Rio. (S. Cart. XVI-A-2)

-. Plano de la ciudad proyectada en la peninsula llamada Demajagua y la situada entre la ensenada de este
nombre y la del Inglés en la costa septentrional de la bahia de Xagua.

-. Plano del Puerto de la Habana levantado en 1854 por el Brigadier de la Armada D. Antonio de Arévalo y
los Tenientes de Navio D. Eduardo Failde y D. Manuel Costilla, publicado en la Direccidon de Hidrografia y
presentado a S.M por el Exmo. Sr. D. Antonio Santa Cruz, Gefe de Escuadrén y Ministro de Marina. Madrid,
afio de 1855. Antonio de Arévalo. Failde lo delined. Jo Noguero lo grabé. (S. Cart. XVI-A-3)
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